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1 WSTEP

Temat budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie siega
lat 60., gdy peryferyjnie potozona Nowa Huta i zespoty wielkich osiedli wznoszone
z poczatku na potnocy miasta zaczety generowaC coraz to wieksze potoki ruchu
na kierunku W-Z. Analizy transportowe wskazywaty, Zze centralny odcinek sieci
tramwajowej posiada niedostateczng przepustowos$é¢ i wkrotce moze ulec przecigzeniu,
dlatego w planie ogélnym zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa z 1967 roku
przewidziano realizacje tunelu premetra na odcinku Rondo Mogilskie — Dworzec Gtéwny —
ul. Karmelicka (Wschéd-Zachod). Do jego budowy planowano wykorzystaé przede
wszystkim metode odkrywkowa.

W 1968 powotano Pracownie Centrum Komunikacyjnego, ktora otrzymata finansowanie
centralne. W 1974 przystgpiono do realizacji zamierzen z planu — rozpoczeto budowe 180-
metrowego odcinka tunelu premetra pod Dworcem Gtéwnym, ktorym poczgtkowo miat
kursowa¢ szybki tramwaj. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Krakowskiego Zespotu Miejskiego z 1976 znacznie rozszerzyt wizje bezkolizyjnej
komunikacji szynowej — do trasy tunelowej Wschéd-Zachéd dodano odcinek szybkiego
tramwaju Pétnoc-Potudnie na trasie ul. Karmelicka- Dietla. Plan jako pierwszy wprowadzit
tez Smiaty zamiar oparcia systemu transportowego miasta o zintegrowane sieci metra
i szybkiej kolei miejskiej.

Na podstawie tych zatozen Biuro Rozwoju Krakowa (BRK) przystapito do pierwszych prac
badawczych nad wprowadzeniem sieci metra w srodmiesciu.

W dekadzie lat 80. poczyniono najwiekszy postep w merytorycznym przygotowaniu
do budowy metra. Krakdéw wizytowali zagraniczni specjalici: z Norymbergi, Minska,
Moskwy i Budapesztu, powstaty ekspertyzy oparte o doswiadczenia miast partnerskich,
ktére potwierdzity zasadnos¢ i mozliwos¢ wprowadzenia tunelowych tras metra
w Sroédmiesciu. W opracowaniu niemieckich ekspertéw pojawity sie nawet zalecenia
konstrukcyjne — proponowano prowadzi¢ ptytkie tunele drgzone metodg tarczy
hydrauliczne;j.

W roku 1987, po gtosnej konferencji naukowo-technicznej ,Metro w Krakowie” prezydent
miasta podjat decyzje o przystgpieniu do prac przedprojektowych i przygotowawczych
do budowy | linii, ktére ponownie zlecono BRK. Po raz pierwszy realnie brano pod uwage
realizacje petnej linii metra w Krakowie, zaktadajgc finansowanie z budzetu panstwa. Plan
Ogolny Krakowa z 1988 roku wyrdznit metro jako najwazniejszy element krakowskiego
systemu transportu. Niecate dwa lata pdzniej BRK ukohczyto najbardziej obszerne
opracowanie na temat metra do tej pory — ,Studium mozliwych wariantow
tras | i Il metra w Krakowie z uwzglednieniem warunkoéw geologiczno-inzynierskich”.
W jego ramach wytyczono przebieg dwoch tras: Potnoc-Potudnie oraz Wschéd-Zachdd
i wykonano odwierty geologiczne. Koniec lat 80. to tez okres, w ktorym prasa
spopularyzowata wsrod krakowian idee metra.

Rok 1990 oprdcz publikacji opracowania BRK przyniost takze wstrzymanie finansowania,
prace nad metrem w Krakowie ponownie zostaty przerwane — tym razem za sprawg
niestabilnego okresu transformacji. W 1990 po ukonczeniu tunelu pod Dworcem Gtdwnym
wstrzymano dalszg budowe, a takze finansowanie dalszych prac przedprojektowych,
za$ w 1994 roku w ogodle pominieto przebieg metra w ,Miejscowym planie ogélnym
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zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa”. Rozwigzaniem dla intensywnie
rozrastajgcego sie Krakowa w nowej rzeczywistosci spoteczno-gospodarczej miat by¢
tanszy od metra szybki tramwaj. Z myslg o jego wprowadzeniu, w 1995 roku wznowiono
prace nad tunelem pod Dworcem Giéwnym. Do 1999 roku zrealizowano 605-metrowy
odcinek pod ul. Lubomirskiego, jednak bez wylotu tunelu, ktéry miat powstac¢ dopiero przy
okazji przebudowy Ronda Mogilskiego.

Rok 2002 przyniost kolejng probe podniesienia tematu metra w srodowisku naukowym.
Na Politechnice Krakowskiej zorganizowano konferencje naukowo-techniczng
.Metro w Krakowie”, na ktérej wiele uwagi poswiecono mozliwosciom technicznym
i geologicznym drgzenia tuneli bez szkody dla zabytkowej substancji miasta, jednak
kwestia finansowania pozostata nierozwigzana. Z tego tez wzgledu Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Krakowa uchwalone
w 2003 roku nie wprowadzito nowych zamierzen z zakresu podziemnej komunikaciji
szynowej. Kluczowe stato sie przedsiewziecie realne finansowo: ukonczenie korytarza
szybkiego tramwaju od petli Krowodrza Gérka do petli Kurdwandéw, wigcznie z tunelem
pod dworcem. W latach 2004-2008 dokonano przebudowy Ronda Mogilskiego
oraz budowy kolejnych elementéw Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego — galerii
handlowej i dworca autobusowego. W trakcie prac podjeto decyzje, by tunel tramwajowy
pierwotnie planowany jako potgczenie wschod-zachéd byt fragmentem korytarza
potnoc-potudnie. Tunel mierzgcy 1538 metrow zostat oddany do uzytku pod koniec 2008
roku, a wiec 34 lata od rozpoczecia budowy.

Roéwniez w roku 2008 ruszyty prace nad zmiang Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa. Roéwnolegle miasto zlecito
opracowanie majgce na celu wstepne okreslenie uwarunkowan wprowadzenia systemu
premetra lub metra, jako docelowego srodka transportu publicznego w Krakowie.
Projekt opracowany przez konsorcjum firm Altrans, ARG oraz MP-Mosty wskazat cztery
warianty uktadu linii premetra oraz pigty wariant, w ktérym zaktadano rozwdj Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju (KST) w oparciu o dwa nowe tunele pod Starym Miastem
(od Ronda Mogilskiego do ul. Krélewskiej oraz od Rynku Podgoérskiego
do Nowego Kleparza). Warianty A i B wprowadzity po trzy linie premetra (p6tnoc-potudnie,
wschoéd-zachdd, poétnocny wschod-potudniowy zachdd) zbiegajgce sie w  rejonie
| obwodnicy Krakowa. Warianty C i D z kolei wprowadzity po dwie trasy (potnoc-potudnie,
wschéd-zachod) Ponadto w kazdym wariancie przewidziano etapowanie budowy,
a priorytet przyznano tunelowym odcinkom centralnym. Przeprowadzone analizy ruchu
wykazaty zasadnosS¢ wprowadzenia nowego podsystemu transportu w pierwszej
kolejnosci na trasie wschod-zachod (Bronowice-Nowa Huta), a nastepnie na kierunkach
potnoc-potudnie  oraz potudniowy zachdd-poinocny wschdéd. Warto  zauwazyc,
ze opracowanie wskazato na stosunkowo wysokie ryzyko realizacyjne dla wariantéw A, B,
C, D zakfadajgcych budowe dwdch lub trzech linii w petni pod ziemig (przewidywany koszt
10-15 mid zt). Za optymalny wskazano wariant E — rozwigzanie etapowe, w ktérym
kosztem 2,5 mld zt powstang dwa tunele pod Starym Miastem, wstepnie przeznaczone dla
linii szybkiego tramwaju.

W 2012 zostat zaprezentowany projekt SUIKZP, ktéry wprowadzit trzy linie metra jako
docelowy podsystem transportu w Krakowie. Jako pierwszg do realizacji wskazano linie
taczacg Nowg Hute i Bronowice przez Bienczyce, Pradnik Czerwony i Krowodrza.
Na stacji w rejonie AGH przewidziano tgcznik z linig Il, ktérej trasa przebiega
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na potudnie. Stacje Il linii planowano zlokalizowaé w rejonie skrzyzowania ul. Dietla
i Stradomskiej, Kalwaryjskiej i Krakowskiej, Ronda Matecznego, skrzyzowania

ul. Kapelanka i Grota-Roweckiego. Ostatnie pie¢ stacji Il linii zlokalizowano na terenach
mato zagospodarowanych (Ruczaj, Kliny), wzdtuz planowanej ul. 8 Putku Utanéw.
I linie docelowo potgczono z Il linig w okolicach ul. Kalwaryjskiej i Krakowskiej, a kolejne
stacje ulokowano w rejonie stacji kolejowej Krakéw Zabltocie, ul. Klimeckiego,
skrzyzowania Nowohuckiej i Saskiej, ul. Przewoz, skrzyzowania ul. Lipskiej i Golkowki.
Koniec trasy umiejscowiono w strefie przemystowej na Ptaszowie, a ostatnig stacje
wraz ze Stacjg Techniczno-Postojowg (dalej nazywang STP) przewidziano na terenie
bocznicy kolejowej w Biezanowie.

Opracowanie ,Wstepna analiza mozliwosci budowy | linii metra w Krakowie na kierunku
wschod — zachdéd” przygotowane w kwietniu 2014 przez pracownie Altrans porownato trzy
warianty tras od Nowej Huty do Bronowic —w tym jedng wprowadzong w projekcie SUIKZP.
W analizie wzieto pod uwage wstepng ocene kosztow realizacji, uwarunkowan
geologicznych i konserwatorskich. Na trasach linii metra po raz pierwszy wyszczegdlniono
mozliwe odcinki naziemne. Przebieg na estakadach wskazano w ciggu
ul. Dobrego Pasterza i pasa startowego lotniska Krakow Rakowice-Czyzyny,
jednak nie rozstrzygnieto jego zasadnosci.

Na decyzje o intensyfikacji prac nad metrem w Krakowie w 2014 roku wptynety poprawa
koniunktury i ukonczenie wielkich inwestycji komunalnych (Centrum Kongresowe,
Krakéw Arena, Zaktad Termicznego Przetwarzania Odpadow). Wiadze miasta dostrzegty
szanse na finansowanie budowy z budzetu panstwa i Unii Europejskiej w kontekscie
organizacji Zimowych Igrzysk Olimpijskich w 2022 roku. W kwietniu 2014 roku Rada Miasta
Krakowa podjeta decyzje, ze zaréwno ubieganie sie Krakowa o organizacje lgrzysk
Olimpijskich jak i budowa metra to tematy wielkiej wagi, o ktérych powinni wspotdecydowac
mieszkancy. Dnia 25 maja 2014 zorganizowano zatem referendum lokalne, w ktérym
drugie pytanie brzmiato ,Czy jest Pani/Pan za budowg metra w Krakowie?”.
Krakowianie w wigkszosci opowiedzieli sie¢ za (55.11%). Chociaz przewaga gtosow
za metrem nie byla znaczaca, referendum stato sie podstawowym uwarunkowaniem
spotecznym dla dalszych prac nad nowym Srodkiem transportu zbiorowego w Krakowie.
W zwigzku z wynikami referendum, Prezydent Miasta Krakowa dnia 11 lipca 2014 r.
powotat zespdt zadaniowy ds. realizacji wynikéw referendum w zakresie pytania
obejmujgcego zagadnienia budowy metra w Krakowie.

Wkroétce po referendum wiceprezydent Krakowa Tadeusz Trzmiel zaprezentowat projekt
metra na forum konsultacyjnym Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, z udziatem
przedstawicieli Ministerstwa Gospodarki, Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej oraz inicjatywy Jaspers, jako projekt komplementarny
do Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w ramach Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Tym samym wiadze Krakowa rozpoczety starania o dofinansowanie
dalszych prac zwigzanych z metrem i szukanie sojusznikdw projektu na szczeblu
centralnym. Zamierzano skorzysta¢ z mozliwosci wspotfinansowania ze $Srodkéw
UE w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego - trwaly wstepne rozmowy
z podmiotami prywatnymi, ktore oferowaty wktad wtasny i technologie.

W lipcu 2014 roku uchwalono zmiane Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego, w ktérym utrzymano przebieg tras wprowadzony
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w projekcie. Poczgwszy od tego roku sporzgdzane MPZP posiadajg zaznaczong mozliwg
lokalizacje stacji metra. Na tym jednak zakonczyty sie postepy w 2014 roku — decyzja
Ministerstwa Infrastruktury Krakéw nie otrzymat srodkéw na opracowanie szczegdtowego
studium wykonalnosci. Konsekwencjg tej odmowy byt powrdt do poszukiwan zrédet
finansowania, ktore trwaty przez caty 2015 i 2016 rok.

Kolejnym krokiem byto ogtoszenie przetargu na ,Studium rozwoju systemu transportu
Miasta Krakowa w tym budowy metra® w 2015 roku — dokument pozwalajgcy
na ewentualne przystgpienie do dalszych prac projektowych jakimi mogg by¢ ,Studium
wykonalnosci” lub ,Koncepcja budowy premetra / metra’. Na poczatku 2016 roku
opracowanie autorstwa pracowni BIT bylo gotowe. Zawarto w nim kolejne warianty tras
metra, z uwzglednieniem wspomagajgcych podsystemow transportu takich jak metrobus.
Opracowanie posiadato maty stopieh szczegdtowosci, bowiem skupito sie na wielu
wariantach przeksztatceh catego podsystemu transportu zbiorowego w wielu horyzontach
czasowych oraz przedstawieniu wielu wariantéw w odlegtej perspektywie czasowej wraz
z rozktadami ruchu.

W pazdzierniku 2017 roku Prezydent Miasta Krakowa podpisat umowe na dofinansowanie
opracowania niniejszego Studium Wykonalnosci w ramach programu UE ,tgczac Europe”.
Przetarg ogtoszono ostatecznie w kwietniu 2018 roku, zas jego rozstrzygniecie nastgpito
w sierpniu 2018 roku — co zamyka serie wydarzen zwigzanych z budowg linii metra
w Krakowie.

Inwestor

- Gmina Miejska Krakéw

- Siedziba: ul. Pl. Wszystkich Swietych 3-4, 31-004 Krakéw
- NIP: 1060006024

- Regon: 015668195

Przedmiotowa inwestycja ma na celu rozwdj infrastruktury szybkiego, bezkolizyjnego
transportu szynowego w Krakowie. Inwestycja powinna zapewnia¢ wysokg zdolnosé
przewozowg w rejonie wystepowania ,wgskich gardet’ na sieci tramwajowe;j.

Oczekuje sie, aby przedmiotowa inwestycja (przy wspétdziataniu z innymi systemami
transportu) zapewnita uzyskanie oczekiwanych celdw w zakresie jakosci i standardéw
obstugi komunikacyjnej miasta i aglomeracji, zwlaszcza komunikacjg zbiorows.
Najistotniejsze cele szczegdtowe to:

o eliminacja “waskich gardet’ na sieci tramwajowej,

o zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podrézach w celu zapewnienia
wysokiej jakosci zycia mieszkancéw Krakowa,

o zwiekszenie zdolnosci przewozowej komunikacji zbiorowej,

o skrécenie czasu podrozy komunikacjg zbiorowa,
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o podniesienie komfortu podrézowania srodkami transportu zbiorowego,
o wyksztatcenie wygodnych i wydajnych, zintegrowanych weztow przesiadkowych,
o uzyskanie wysokosprawnego systemu transportu dla znaczgcego rozwoju
spoteczno-gospodarczego,
o spadek emisyjnosci systemu transportu.
1.2 Podstawa opracowania

1.2.1  Materiaty wyjsciowe

Program ochrony s$rodowiska dla miasta Krakowa na lata 2012-2015
z uwzglednieniem zadan zrealizowanych w 2011 roku oraz z perspektywg na lata
2016-2019;

Diagnoza stanu srodowiska miasta Krakowa — zatgcznik do Programu ochrony
Srodowiska dla miasta Krakowa na lata 2012-2015 z uwzglednieniem zadan
zrealizowanych w 2011 roku z perspektywag na lata 2016-2019;

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie matopolskim, raport wojewoédzki
za rok 2018, GIOS;

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego. Matopolska w zdrowej
atmosferze, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego;

Program ochrony przed powodzig w dorzeczu gornej Wisty, Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych i Administraciji;

Prognoza oddziatywania na sSrodowisko dla projektu Powiatowego Programu
Zwiekszenia Lesistosci miasta Krakowa na lata 2018-2014;

Prognoza oddziatywania na srodowisko do miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego ,Stare Miasto”. Krakéw 2020, Urzad Miasta Krakowa,
Biuro Planowania Przestrzennego, Oddziat Planowania Przestrzennego,
Pracowania Urbanistyczna;

Prognoza oddziatywania na srodowisko do miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego ,Osiedle Oficerskie”, Krakéw, wrzesien 2011, aktualizacja maj 2012,
Urzad Miasta Krakowa, Biuro Planowania Przestrzennego, Pracownia Branzowa,;

Prognoza oddziatywania na srodowisko do miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,Rejon ulicy XX Pijaréw”, Krakéw, lipiec 2012, Urzad Miasta
Krakowa, Biuro Planowania Przestrzennego, Pracownia Branzowa;

Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie matopolskim w 2017 roku, Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie;

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Krakowa (dokument ujednolicony uchwatg nr CXI1/1700/14 z dnia 9 lipca 2014r.);
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Park Krakowski im. Marka Grechuty, Krakéw 2018, Agata Zachariasz;
Atlas Roslinnosci rzeczywistej Krakowa, Krakow 2008, Eugeniusz Dubiel i inni;

Opracowanie kompleksowej inwentaryzacji ptazéw i ich miejsc rozrodu w granicach
administracyjnych Miasta Krakowa, Krakow 2009-2010, tukasz Przybytowicz i inni;

Ocena stanu siedlisk przyrodniczych na terenie uzytku ekologicznego
t aki Nowohuckie — analiza porébwnawcza, Chrzanow 2018;

Miejskie obszary fgkowe jako miejsce rekreacji i ochrony przyrody na przyktadzie
Krakowa, Krakow 2010, Uniwersytet Rolniczy w Krakowie;

Atlas Pokrycia Terenu i Przewietrzania Krakowa, Krakéow 2016, Monit Air;

Algorytmy obliczer hatasu drogowego i kolejowego, Instytut Ochrony Srodowiska,
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Warszawa 2007;

Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W.,
Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wéjcik J. M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M.,
Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych Europejska
Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zakfad Badania Ssakéw PAN, Biatlowieza 2011;

Kierunki Rozwoju i zarzgdzania terenami zieleni w Krakowie na lata 2017-2030,
Aneks Il;  Ochrona Przyrody, Zespdt ekspertow pod  kierunkiem
mgr inz. M. Mydtowskiego, Krakow 2016;Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego;

Wpltyw emisji miejskich i przemystowych na flore porostow (Lichenes) Krakowa i
Puszczy Niepotomickiej, Kiszka J.

Srodowisko Przyrodnicze Krakowa Zasoby-Ochrona-Ksztattowanie, M.Bascik,
B.Degorska, Instytut Geografii i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu
Jagiellonskiego w Krakowie, Krakow 2015;

Mapa tgcznosci ekologicznej, ProGea, 2019;

Dobre praktyki w zakresie zagospodarowania przestrzennego wokoét przejs¢ dla
zwierzagt, Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska:

Koncepcja ochrony réznorodnosci biotycznej Miasta Krakowa,
Instytut Nauk o Srodowisku Uniwersytetu Jagiellonskiego, Krakéw 2015;

Studium geologiczno-inzynierskie dla opracowania ,Studium wykonalnosci budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie”
nr dokumentu QO010-ILF-000-GEO-SPC-4002, 2020 r., Geokrak Sp. z o.0.,
ILF Consulting Engineers Polska;

Studium hydrogeologiczne dla opracowania ,Studium wykonalnosci budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie”
nr dokumentu QO010-ILF-000-GEO-SPC-4003, 2020 r., Geokrak Sp. z o.0.,
ILF Consulting Engineers Polska;

J. Kondracki — ,Geografia regionalna Polski”, PWN Warszawa 2002;
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o .Baza danych geologiczno-inzynierskich wraz z opracowaniem atlasu
geologiczno-inzynierskiego Aglomeracji Krakowskiej, Krakéw: Panstwowy Instytut
Geologiczny, 2007;

o Objasnienia do Mapy Hydrogeologicznej Polski, arkusz Krakdw; skala 1:200 000;

. Bogacz A., Poreba E., Urbanska A., Wolinski W., 2003 — Mapa Geosrodowiskowa
Polski, arkusz Krakéw, skala 1 : 50 000;

o Gradzinski R., 1955 — Objasnienia do Szczegdtowej Mapy Geologicznej Polski,
arkusz Krakow;

o Rutkowski J., 1993. Objasnienia do szczego6towej mapy geologicznej Polski 1:50
000. Arkusz Krakéw, Panstwowy Instytut Geologiczny, Warszawa.

o Kmietowicz-Drathowa 1., 1964. Rys budowy geologicznej czwartorzedu Krakowa,
Sprawozdania z Komisji PAN Oddziat w Krakowie, s. 269-273;

o Rutkowski J., 1989. Budowa geologiczna regionu Krakowa, Przeglad Geologiczny,
37, 6, s. 302-308;

o Gradzinski R., 2009. Mapa geologiczna obszaru krakowskiego bez osadow
czwartorzedowych i lgdowych utworow trzeciorzedowych w skali 1:100000.
Instytut Nauk Geologicznych PAN, Krakdw;

o Gradzinski R., Gradzinski M., 1994. Budowa geologiczna i rzezba. W: Gradzinski,
R., Gradzinski, M. & Michalik, S. Natura i kultura w krajobrazie Jury. Tom Il
Przyroda. Zarzad Zespotu Jurajskich Parkow Krajobrazowych w Krakowie,
pp. 11-56;

o Rutkowski J., 1965. Senon okolicy Miechowa, Rocznik Polskiego Towarzystwa
Geologicznego, 35, s. 3-52;

o Walaszczyk ., 1992. Turonian through Santonian deposits of the Central Polish
Uplands; their facies development, inoceramid paleontology and stratigraphy,
ActaGeologicaPolonica, 42, s. 1-122;

o Alexandrowicz S.W., 1954. Turon potudniowej czesci Wyzyny Krakowskiej.
Acta Geologica Polonica, 4: 361-390;

o Krajewski M., 2001. Upper Jurassic chalky limestones in the Zakrzéwek Horst,
Krakow, Krakow-Wieluh Upland (South Poland), Annales Societatis Geologorum
Poloniae, 71, s. 43-51.

o Matyszkiewicz J., 1989. Sedimentation and diagenesis of the Upper Oxfordian
cyanobacterial-sponge limestones in Piekary near Krakéw, Annales Societatis
Geologorum Poloniae, 59, s. 201-232;

o Dzutynski S., 1952. Powstanie wapieni skalistych jury krakowskiej.
Rocznik Polskiego Towarzystwa Geologicznego, 21: 125-180;

o Dzutynski S., 1953. Tektonika potudniowej cze$ci Wyzyny Krakowskie;.
Acta Geologica Polonica, 3: 325-440;
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Zidtkowski P., 2007. Stratygrafia i zroznicowanie facjalne gérnej jury wschodniej
czedci Wyzyny Krakowskiej, Tomy Jurajskie, 4, s. 25-37;

Zaba J., 1999. Ewolucja strukturalna utworéw dolnopaleozoicznych w strefie
granicznej blokow goérnoslgskiego i matopolskiego, Prace Pahstwowego Instytutu

Geologicznego, 156, s. 1-162;

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego obszaru tgki — Tonie,
Prognoza Oddziatywan na Srodowisko, Krakéw 2018

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego:

Tabela 1 Zestawienie obowigzujgcych MPZP

Lp. Nr uchwatly Nazwa planu
1 Cl1/2668/18 z dnia 23 maja 2018 r. Tonie - Lgki
2 XCVII/2493/18 z dnia 14 marca 2018 . Bronowice - Stelmachow
3 LIV/728/12 z dnia 12 wrze$nia 2012 . Bronowice Mate — Rondo Ofiar
Katynia
4 LII/21463/21 z dnia 21 lutego 2021 r. Os. Widok
5 LIX/815/12 z dnia 24 pazdziernika 2012 r. Miyndéwka Krolewska - Zarzecze
6 XI1/218/19 z dnia 27 marca 2019 r. Armii Krajowej - Piastowska
7 XXI111/292/11 z dnia 31 sierpnia 2011 r. Zmiana TS Wista
CIX/2894/14 z dnia 12 wrzes$nia 2018 r.
8 MPZP ,Dla wybranych obszarow | Obszar Nr 51 (Park Jordana)
przyrodniczych Miasta Krakowa” — Etap A
9 XCIX/2582/18 z dnia 11 kwietnia 2018 r. Rejon ulicy Rajskiej
10 X11/131/11 z dnia 13 kwietnia 2011 r. Stare Miasto
11 LI/1464/21 z dnia 18 lutego 2021 r. Kleparz
12 LXI11/888/12 z dnia 5 grudnia 2012 r. Osiedle Oficerskie
13 XXVI1/613/19 z dnia 23 pazdziernika 2019 r. Olsza
14 LXV/1584/17 z dnia 1 marca 2017 r. Ugorek - Fiotkowa
15 LXXXI1/1237/13 z dnia 11 wrzes$nia 2013 r. Rejon ul. XX Pijaréw
16 XL/698/16 z dnia 30 marca 2016 r. Pradnik Czerwony - Naczelna
17 CX1/2954/18 z dnia 26 wrzesnia 2018 . Gen.  Bora-Komorowskiego -
Rejon Koncentracji Ustug
18 XLVII/1293/20 z dnia 14 pazdziernika 2020 r. | Mistrzejowice - Potudnie
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Lp. Nr uchwatly NEVAVER TN
19 XXXIV/868/20 z dnia 22 stycznia 2020 r. gjﬁy%t;ii;gywido”“ 3032
20 LXX/1007/13 z dnia 27 marca 2013 r. Bienczyce - Osiedle
21 LX1/1324/16 z dnia 21 grudnia 2016 r. Marii Dgbrowskiej — Bienczycka
22 XCI1/1362/13 z dnia 4 grudnia 2013 r. Centrum Nowej Huty
23 LXXII/700/05 z dnia 2 marca 2005 r. Krzestawice
24 XXXV/543/08 z dnia 27 lutego 2008 r. Cmentarz Grebatow
25 ClII/1384/10 z dnia 9 czerwca 2010 r. Grebatow — Lubocza

https://ogrod.uj.edu.pl

https://portal.geoplasma-ce.eu/

http://geoserwis.qdos.qgov.pl/mapy/

https://www.pqi.gov.pl/psh/zadania-psh/8913-zadania-psh-jcwpd.html

https://polska.e-mapa.net/

https://msip.krakow.pl/

https://miip.geomalopolska.pl/imap/#gpmap=gp799

https://ogrod.uj.edu.pl/

https:/crfop.gdos.gov.pl

https://krakowwzieleni.pl/

https:/wszystkooemisjach.pl

http://klimada.mos.gov.pl/

Mapa akustyczna Krakowa_https://obserwatorium.um.krakow.pl

1.2.2 Podstawa prawna opracowania

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska i ocenach oddziatywania
na $rodowisko (tj. Dz.U. z 2021 r. poz. 247 ze zm.) — dalej zwana ustawg O0S;

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz.U. z 2020 r.
poz. 1219 ze zm.) — dalej zwana POS;

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o0 odpadach (ij. Dz.U. z 2020 r. poz. 797 ze zm.);
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Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 310 ze zm.) —
dalej zwana Prawo Wodne;

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 55
ze zm.) — dalej zwana ustawy o ochronie przyrody;

Ustawa z 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 293 ze zm.);

Ustawa z dnia 15 maja 2015 r. o substancjach zubozajgcych warstwe ozonowg
oraz o niektorych fluorowanych gazach cieplarnianych (. Dz.U. z 2020 .
poz. 2065 ze zm.);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich
naprawie (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 2187);

Ustawa z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski zywiotowej (tj. Dz.U. z 2017 r.,
poz. 1897);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1333 ze zm.);

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (tj. Dz.U. z 2020 r.
poz. 1064 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektéw budowlanych. (Dz.U. z 2012 r. poz. 463);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2016 r. w sprawie
dokumentacji  hydrogeologicznej i dokumentacji  geologiczno-inzynierskiej
(Dz.U. z 2016 r. poz. 2033);

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U. z 2020 r. poz. 10);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lown (Dz.U. z 2020 r. poz. 1018);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112);

Rozporzagdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r.w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na  zewnatrz
pomieszczen w zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz.U. z 2005 r. Nr 263,
poz. 2202 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 Ilutego 2003 r.w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych
(Dz.U. z 2003 r. Nr 47, poz. 401);
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Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 12 czerwca
2018 r. wsprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen inatezen czynnikow
szkodliwych dla zdrowia w srodowisku pracy (Dz.U. z 2018 r. poz. 1286 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2012 r. poz. 1031 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci
pobieranej wody (Dz.U. z 2019 r. poz. 2286);

Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z 2 sierpnia 2018 r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich i badan
konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow albo na Liste
Skarbéw Dziedzictwa oraz robot budowlanych, badan architektonicznych i innych
dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw, a takze badan
architektonicznych i poszukiwan zabytkéw (Dz.U. z 2021 r. poz. 81);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie
informaciji dotyczgcych ruchéw masowych ziemi (Dz.U. z 2020 r. poz. 2270);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakow (Dz.U. z 2011 r. Nr 25, poz. 133 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r.
w sprawie okreslenia przecietnych norm zuzycia wody (Dz.U. z 2002 r. Nr 8,
poz. 70);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty,
a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 1713);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r.
w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.U. z 2014 r. poz. 1409);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r.
w sprawie ochrony gatunkowej grzybow (Dz.U. z 2014 r. poz. 1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16.12.2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2183);

Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2019 r. w sprawie rodzajow
i iloéci znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujgcych
0 zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (Dz.U. z 2016 r. poz. 138);

Rozporzadzenie Nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;j
w Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r. w sprawie warunkow korzystania z wod
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regionu wodnego Gornej Wisty zmienione rozporzgdzeniem Dyrektora Zarzgdu
Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 10 pazdziernika 2017 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie warunkéw korzystania z wéd regionu wodnego Goérnej
Wisty Nr 4/2014 z dnia 16 stycznia 2014 r.;

. Dyrektywa 2011/92/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 2011 r.
w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne
i prywatne na $rodowisko (Dz.U.UE.L.026 z 26.01.2012 r.) — zmieniona dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/52/UE z dnia 16 kwietnia 2014 r.
(Dz.U.UE.L.124 7 24.04.2014 r.)

o Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektorych planéw iprograméw na srodowisko
(Dz.U.UE.L.197 z 21.07.2001 r.);

o Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003.
W sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczgcych srodowiska i uchylajgca
dyrektywe Rady 90/313/EWG (Dz.U.UE.L.041 z 14.02.2003 r.);

o Dyrektywa 92/43/[EWG Rady z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.U.UE.L.206 z 22.07.1992 r.), zmieniona
Dyrektywg Rady 97/62/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 r., Rozporzgdzeniem (WE)
Nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 wrzeénia 2003 r.,
Dyrektywg Rady 2006/105/WE z dnia 20 listopada 2006 r. oraz Dyrektywg Rady
2013/17/UE z dnia 13 maja 2013 r.;

o Dyrektywa 2009/147/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 listopada 2009
r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz.U.UE.L.020 z 26.01.2010 r.), zmieniona
Dyrektywg Rady 2013/17/UE z dnia 13 maja 2013 r.;

o Dyrektywa 2010/75/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 listopada 2010
r. w sprawie emisji przemystowych (zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom
i ich kontrola) (Dz.U.UE.L.334 z 17.12.2010.);

° Dyrektywa 2008/98/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008
r. w sprawie odpadéw oraz uchylajgca niektore dyrektywy (Dz.U.UE.L.312 z dnia
22.11.2008 r.), zmieniona przez Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1357/2014 z dnia
18 grudnia 2014 r., Dyrektywe Komisji (UE) 2015/1127 z dnia 10 lipca 2015 r.,
Rozporzagdzenie Rady (EU) 2017/997 2z dnia 8 czerwca 2017 r.
oraz Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/851
z dnia 30 maja 2018 r.;

o Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Europy z dnia 25
czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu
w Srodowisku (Dz.U.UE.L.189 z dnia  18.07.2002 r.), zmieniona
przez Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1137/2008
z dnia 22 pazdziernika 2008 r., Dyrektywe Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja
2015 r., Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1010
z dnia 5 czerwca 2019 r., Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
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2019/1243 z dnia 20 czerwca 2019 r., Dyrektywe Komisji (UE) 2020/367
z dnia 4 marca 2020 r.;

o Dyrektywa 2000/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2000 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czionkowskich odnoszacych sie
do emisji hatasu do $rodowiska przez urzgdzenia uzywane na zewnatrz
pomieszczen (Dz.U.UE.L.162 z dnia 03.07.2000 r.), zmieniona przez Dyrektywe
2005/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.;
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 219/2009
z dnia 11 marca 2009 r. oraz Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 2019/1243 z dnia 20 czerwca 2019 r.);

o Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/18/UE z dnia 4 lipca 2012 r.
w sprawie kontroli zagrozeh powaznymi awariami zwigzanymi z substancjami
niebezpiecznymi, zmieniajgca, a nastepnie uchylajgca dyrektywe Rady 96/82/WE
(Dz.U.UE.L.197 z dnia 24 lipca 2012 r.) [tzw. Dyrektywa SEVESO Il1];

o Konwencja EKG ONZ o ocenach oddziatywania na $rodowisko w kontekscie
transgranicznym sporzgdzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz.U. z 1999 r.
Nr 96, poz. 1110 ze zm.) [konwencja z Espoo];

o Konwencia EKG ONZ o dostepie do informacji, udziale spoteczenstwa
w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych
srodowiska sporzadzona w Aarhus dnia 25 czerwca 1998 r. (Dz.U. z 2003 r. Nr 78,
poz. 706) [konwencja z Aarhus].

Cel i zakres opracowania

Karta Informacyjna Przedsiewzigcia sporzgdzona zostata w ramach projektu
.Budowa  szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w  Krakowie”.
Zakres ponizszego opracowania wynika z ustawy z 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 283 ze zm.)
oraz zrozdziatu 10 pt.: Analiza Srodowiskowa, bedacym przedmiotem umowy -—
Szczegodtowy Opis Przedmiotu Umowy (tzw. SOPU) — zatgcznik nr 1 do umowy — jednolity.

Niniejsza Karta informacyjna przedsiewzigecia zostata wykonana przez ILF Consulting
Engineers Polska Sp. z 0.0. ul. Osmanska 12, 02-823 Warszawa.

Zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 2 ustawy OOS, Karta informacyjna przedsiewziecia stanowi
zatagcznik do wniosku o0 wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Jej zakres jest zgodny z art. 62a ustawy OOS, karta ma zawiera¢ w szczegélnosci dane
dotyczgce:

1) rodzaju, cechach, skali i usytuowaniu przedsiewziecia,

2) powierzchni zajmowanej nieruchomo$ci, a takze obiektu budowlanego
oraz dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg
roslinng,
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3) rodzaju technologii,

4) ewentualnych wariantach przedsiewziecia, przy czym w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantow drogi musi byc
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego,

5) przewidywanej ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materiatdw, paliw oraz energii,
6) rozwigzaniach chronigcych $rodowisko,

7) rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko,

8) mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na Srodowisko,

9) obszarach podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujgcych sie w zasiegu
zZnaczgcego oddziatywania przedsiewziecia,

10) wplywie planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej,

11) przedsiewzieciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujgcych sie na terenie,
na ktérym planuje sie realizacje przedsiewzigcia, oraz w obszarze oddziatywania
przedsiewzigcia lub ktorych oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewziecia - w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do
skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem,

12) ryzyku wystgpienia powaznej awatrii lub katastrofy naturalnej i budowlanej,

13) przewidywanych iloSciach i rodzajach wytwarzanych odpaddéw oraz ich wptywie
na srodowisko,

14) pracach rozbiérkowych dotyczgcych przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac
na $rodowisko

-z uwzglednieniem dostepnych wynikow innych ocen wpfywu na S$rodowisko,
przeprowadzonych na podstawie odrebnych przepisow.

Karta informacyjna przedsiewziecia umozliwia ocenienie kryteriéw, zgodnie z art. 63 ust. 1
ustawy O0S, takich jak:

1) Rodzaj i charakterystyke przedsiewzigcia, z uwzglednieniem:

a) skali przedsiewziecia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych
proporcji, atakze istotnych rozwigzan charakteryzujgcych przedsiewziecie
(rozdziat 2.1,3.1)

b) powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegdlnosci kumulowania sie
oddziatywanh przedsiewziec realizowanych i zrealizowanych,
dla ktérych zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach,
znajdujgcych sie na terenie, na ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia,
oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania
mieszczg sie w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 14



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W

KRAKOWIE

Q010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021
w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem (rozdziat 13),

c) réznorodnosci  biologicznej, wykorzystywania zasobow  naturalnych,
w tym gleby, wody i powierzchni ziemi (rozdziat 3.3,3.4,3.5,16.5)

d) emisji i wystepowania innych ucigzliwosci (rozdziat 8)

€) ocenionego w oparciu o wiedze naukowg ryzyka wystgpienia powaznych
awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych
substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang
klimatu (rozdziat 14,16.5.4

f) przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpaddéw oraz ich wptywu
na $rodowisko, w przypadkach gdy planuje sie ich powstawanie (rozdziat 15)

g) zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajgcego z emisji (rozdziat 8,16.3.1)

2) Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia
dla srodowiska, w szczegolnosci przy istniejgcym i planowanym uzytkowaniu terenu,
zdolnosci samooczyszczania sie srodowiska i odnawiania sie zasobdw naturalnych,
waloroéw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planow

zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajgce (rozdziat 2.3,16):

a) obszary wodno-btotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych,
w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek,

b)  obszary wybrzezy i Srodowisko morskie,

c) obszary gorskie lub lesne,

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne
zbiornikéw wod srodlgdowych,

e) obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie
gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych
objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000, oraz pozostate formy ochrony
przyrody,

f) obszary, na ktoérych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone
lub istnieje prawdopodobiehstwo ich przekroczenia,

g) obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne,

h)  gesto$¢ zaludnienia,

i) obszary przylegajgce do jezior,

)] uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

k)  wody i obowigzujgce dla nich cele srodowiskowe;

3) Rodzaj, cechy i skale mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu

do kryteriow wymienionych w pkt 1 i 2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikajgce z:
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a) zasiegu oddziatywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci,
na ktorg przedsiewziecie moze oddziatywac (rozdziat 2.1,2.3.3)
b)  transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na poszczegolne
elementy przyrodnicze (rozdziat 9)
C) charakteru, wielkosci, intensywnosci i zlozonosci oddziatywania,
z uwzglednieniem  obcigzenia  istniejgcej  infrastruktury  technicznej
oraz przewidywanego momentu rozpoczecia oddziatywania (rozdziat 8;15;16)
d) prawdopodobienstwa oddziatywania (rozdziat 16)
e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania (rozdziat 8;15;16)
f) powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegdlnosci kumulowania sie

oddziatywanh przedsiewziec realizowanych i zrealizowanych,
dla ktérych zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach,
znajdujgcych sie na terenie, na ktérym planuje sie realizacje przedsiewziecia,
oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania
mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia —
w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan z planowanym przedsiewzigeciem (rozdziat 13).
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2

2.1

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Rodzaj, cechy i skala planowanego przedsiewziecia

Przedmiotowa inwestycja dotyczgca szybkiego tramwaju sktada sie z nastepujgcych
odcinkow:

o cze$¢ wschodnia — od petli Wzgorza Krzestawickie do ul. Lublanskiej,
o czes¢ centralna, tunelowa — od ul. Lublanskiej do ul. Reymonta,
o cze$¢ zachodnia — od ul. Reymonta do nowoprojektowanej zajezdni Stelmachow.

Planowana trasa szybkiego tramwaju ma fgczng diugos¢ ok.21,8 km z 32 przystankami,
w tym dwa podziemne odcinki linii: centralny o dtugosci 5,59 km z 7 przystankami
podziemnymi oraz tunelowy fragment w czesci zachodniej o dlugosci 1,01 km
z 1 przystankiem podziemnym.

Na ponizszym rysunku przedstawiono schemat przebiegu trasy wariantu szybkiego
tramwaju T6D.

Cata trasa szybkiego tramwaju biegnie od Wzgérz Krzestawickich (ul. Kocmyrzowska)
na zachdéd, przez Nowg Hute (Al. Solidarnosci i Al. gen. Wi Andersa),
Bienczyce (Al. gen. WL Andersa), Mistrzejowice (Al. gen. T. Bora-Komorowskiego
oraz ul. Dobrego Pasterza), Pradnik Czerwony (ul. Lublanska, Mtynska, Pilotéw),
Grzegorzki (ul. Olszyny, Brodowicza, Lubicz), Stare Miasto (ul. Basztowa, Rajska, Czysta),
Krowodrze (ul. Reymonta, Armii Krajowej), Bronowice (ul. Armii Krajowej) oraz Pradnik
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Biaty (ul. Jasnogorska), do zajezdni Stelmachéw. Tak wyznaczona trasa tgczy sSrodmiescie
Krakowa 2z potnocnymi dzielnicami o znacznych problemach komunikacyjnych
oraz zapewnia wzrost komfortu i skrécenie podréozy na kierunku wschod-zachod.

Wariant 6D szybkiego tramwaju — posiada przebieg w petni bezkolizyjny jedynie
na odcinku centralnym, w ktérym trasa przebiega w tunelu (od ul. Lublanskiej
do ul. Reymonta), na fragmencie odcinka zachodniego (tunel od ul. Zarzecze
do ul. Conrada) oraz na fragmencie odcinka wschodniego (estakada od ul. J6zefa Bogusza
do ul. Krzestawickiej). Wymiary przystankow podziemnych zostalty dostosowane
do przyjetej diugosci taboru kursujgcego w godzinach szczytu (ok. 65 m)
oraz czesci technologicznej — dlugosé przystanku podziemnego wyniesie ok. 120 m,
szeroko$¢ ok. 25 m.

Na odcinku wschodnim odcinek naziemny wykorzystuje przebieg planowanej w ramach
KST IV linii tramwajowej w ciggu ul. Dobrego Pasterza (680 m dlugosci do poczgtku rampy
zjazdowej). Na odcinku zachodnim trasa pokrywa sie z fragmentami planowanych
potgczeh tramwajowych wzdluz ul. Piastowskiej oraz wzdtuz ul. Jasnogorskiej do petli
Jasnogorska (tgcznie ok. 622 m diugosci).

Wariant zaktada ponadto powstanie nowych odcinkow linii tramwajowych powigzanych
Z istniejgcg siecig: na odcinku zachodnim wzdtuz ul. Reymonta iul. Armii Krajowej
(ok. 3137 m dlugosci do poczatku rampy zjazdowej w ul. Reymonta), na odcinku
wschodnim wzdtuz ul. Dobrego Pasterza, Al. gen. T. Bora-Komorowskiego
i Al. gen. WL Andersa do ronda gen. Maczka (ok. 2 726 m dtugosci). Na odcinku
wschodnim trasa przebiega po istniejgcej linii tramwajowej o dtugosci ok. 6 550 m — od
przystanku Wzgérza Krzestawickie do przystanku DH Wanda. W ciggu catego odcinka
naziemnego powstang catkiem nowe przystanki naziemne lub nadziemne (9), zostang
przebudowane istniejgce (12) lub przeprojektowane planowane przystanki w ramach
odrebnych inwestycji (3), tak aby wszystkie byty przystosowane do taboru o dtugosci
ok. 65 m.

Trasa wariantu 6D na odcinku wschodnim rozpoczyna sie w petli tramwajowej
~Wzgorza Krzestawickie” zlokalizowanej przy ul. Kocmyrzowskiej we wschodniej czesci
Krakowa, w odlegtosci ok. 10 km od Rynku Gtéwnego. Trasa wariantu poczatkowo,
na odcinku ok. 418 m przebiega w kierunku potudniowo zachodnim wzdtuz istniejgcej
ul Kocmyrzowskiej, aby nastepnie, zgodnie z przebiegiem zaproponowanym w ramach
projektu budowy drogi S7, skreci¢ w lewo, na wiadukt nad istniejgca linig kolejowa.
Nastepnie trasa prowadzi przez dwa wiadukty nad projektowang drogg S7 i wigcza sie
na km ok. 1+300 w $lad istniejgcego torowiska. Od miejsca wtgczenia trasa prowadzi
w kierunku wschodnim i na km ok. 1+510 skreca wprawo, na potudnie,
w ul. Ujastek, gdzie znajduje sie istniejgca zajezdnia tramwajowa ,Nowa Huta”.
W obrebie skrzyzowania ul. Ujastek z Alejg Solidarnosci planowana jest w przysziosci petla
tramwajowa ,Kombinat” (aktualnie znajduje sie tam petla autobusowa). Na km ok. 2+430
trasa zmienia swoj kierunek na zachodni i przebiega w pasie dzielagcym jezdnie
al. Solidarnosci az do Placu Centralnego imienia Ronalda Reagana, a nastepnie skreca w
prawo na pétnocny zachdd [ kontynuuje SWOj bieg
w Al. gen. Wt.Andersa.
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W ramach realizacji wariantu szybkiego tramwaju uwzgledniona jest takze przebudowa
Ronda Kocmyrzowskiego. Obecna geometria rozjazdow (ciasne tuki) stanowi utrudnienie
dla ruchu tramwajowego i jest wymuszona przez ukfad drogowy.
Rozwigzaniem tego problemu bedzie przeniesienie ukfadu drogowego na poziom -1.
Torowisko zostanie na obecnym poziomie i przystanki bedg dostepne dla pasazeréw bez
przeszkod terenowych.

Na odcinku do ronda gen. Maczka, przebieg trasy pokrywa sie z istniejgcym torowiskiem,
a nastepnie po tym jak istniejgce torowisko skreca w prawo w kierunku pdétnocnym,
na odcinku od ronda gen. Maczka do skrzyzowania z Al. gen. L. Okulickiego, trasa
poprowadzona jest w pasie rozdziatu Al. Gen. Wt. Andersa.

Kolejny odcinek trasy tramwajowej, zlokalizowany wzdtuz Alei gen. T. Bora-
Komorowskiego, poprowadzony zostat na odcinku do skrzyzowania
z ul. Stella-Sawickiego i Wislickg w pasie rozdziatu oraz po poétnocnej stronie tej alei, a
nastepnie, z wykorzystaniem estakady, przejs¢ po pétnocnej stronie skrzyzowania Al. gen.
T. Bora-Komorowskiego / ul. Stella-Sawickiego / Wislickiej.
Po stronie potnocnej trasa biegnie estakadg do ul. Dobrego Pasterza, gdzie przechodzi na
poziomie +1 na potudniowg strone ul. Dobrego Pasterza i kontynuuje swoj przebieg dalej
w kierunku potnocno-zachodnim i tgczy sie na km 9+249 w poziomie terenu z
projektowanym Etapem IV Krakowskiego Szybkiego Tramwaju. Na dalszym odcinku, do
km ok. 9+942, czyli do poczatku ramy wjazdowej do tunelu, trasa wariantu 6D pokrywa sie
z trasg Etapu IV Krakowskiego Szybkiego Tramwaju.

Odcinek od km 10+147 do km 15+998 stanowi rozwigzanie tunelowe/podziemne —
opisane w dalszej czesci opracowania.

Poczatkiem odcinka zachodniego jest koniec rampy wyjazdowej z tunelu na km
ok. 16+174, gdzie trasa biegnie w kierunku zachodnim w pasie drogowym ul. Reymonta.

Na poczatkowym odcinku przebiega ona czesciowo w istniejgcym pasie rozdziatu,
a czesciowo po jezdni potudniowej ul. Reymonta, aby nastepnie w miejscu istniejgcego
skrzyzowania z ul. Miechowska przejs¢ tukiem na potnocng strone ul. Reymonta i dalej
w kierunku zachodnim do skrzyzowania z ul. Piastowska.

Na km ok. 17+040 trasa zmienia swdj kierunek z zachodniego na pdétnocny i kontynuuje
swoj bieg w $ladzie torowiska projektowanego po zachodniej stronie ul. Piastowskiej
do skrzyzowania z ul. Armii Krajowej. Na odcinku ul. Piastowskiej trasa wariantu
wykorzystuje rozwigzania koncepciji KST Piastowska-Gtowackiego-Weissa.
Na km ok. 17+290 trasa skreca w lewo, biegngc po potudniowej czesci pasa drogowego
ul. Armii Krajowej przez ok. 400 m, po czym przecina potudniowg jezdnie ul. Armii Krajowe;j
i swoj bieg kontynuuje w pasie dzielagcym jezdnie tej ulicy przez kolejne ok. 410 m.
Przed rondem projektowanym w ramach projektu budowy Trasy Zwierzynieckiej, na km
ok. 18+240, trasa opuszcza pas dzielgcy przecinajac pétnocng jezdnie ul. Armii Krajowe;j.
Na km ok. 18+389 trasa ponownie skreca w prawo i kontynuuje swoj bieg w kierunku
pétnocnym obok projektowanej jezdni wschodniej Trasy Zwierzynieckiej przez kolejne
ok. 690 m. Po minieciu przejazdu drogowo-tramwajowego w ul. Stanczyka,
na km ok. 19+079 trasa zagtebia sie w terenie, by na km ok. 19+250 rozpocza¢ odcinek
tunelowy zachodniej czesci tramwaju. Poczgtkowo trasa tunelu biegnie bezposrednio pod
ul. Armii Krajowej mijajgc wielopoziomowe skrzyzowania z ul. Bronowickg oraz liniami

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 19



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W

KRAKOWIE

Q010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021
kolejowymi nr 95, 100, 118 i 133, po czym na km ok. 19+760 zmienia kierunek i przebiega
po wschodniej stronie ul. Armii Krajowej, by po ok. 330 m przejs¢ pod wielopoziomowym
skrzyzowaniem przy Rondzie Ofiar Katynia. Tuz za rondem zaprojektowano podziemny
wezet rozjazdowy, tgczacy trase wariantu szybkiego tramwaju z projektowang trasg KST

Etap Ill. Okotlo 40 m za wezlem rozjazdowym konczy sie odcinek tunelowy,
a po wyjechaniu tramwaju na powierzchnie trasa czesciowo kontynuuje swdj bieg
wg projektu budowy trasy tramwajowej KST Etap lll podazajgc na pdtnoc az do

projektowanej petli tramwajowej przy zajezdni Stelmachdw, na ktérej bedzie miata swoj
koniec na km 21+824.

Technologia wykonania przystankow podziemnych w gtébwnej mierze zaktada
zastosowanie metody odkrywkowej, podstropowej w obudowie ze Scian szczelinowych.
W przystankach podziemnych znajdg sie perony boczne, by umozliwi¢ kursowanie
jednokierunkowego taboru bedgcego w powszechnym uzyciu.

Zaktada sie wykonanie tunelu na odcinku pomiedzy przystankami podziemnymi CO1
Rondo Polsadu i C02 Rondo Mtynskie w technologii $scian szczelinowych metoda
odkrywkowg lub podstropowa. Projektowany tunel bedzie tgczyt sie z projektowanym
w ramach innej inwestycji tunelem tramwajowym.

Na odcinku pomiedzy przystankami podziemnymi C02 Rondo Mtynskie i CO7 AGH zaktada
sie wykonanie jednego tunelu dwutorowego o srednicy zewnetrznej okoto 9,6 m drgzonego
w technologii zmechanizowanych tarcz typu zamknietego (TBM Tunnel Boring Machine).
Metoda tarczowa zapewnia: bezpieczne drazenie tuneli w praktycznie kazdych warunkach
gruntowo-wodnych, dokfadny profil wytomu, wysoki poziom bezpieczenstwa zatdg
tunelowych, ochrone $rodowiska (brak koniecznosci obnizania zwierciadta wody
gruntowej), ochrone istniejgcej zabudowy (nieznaczne przemieszczania gruntu)
oraz wysoki postep robét. W technologii drgzenia zmechanizowanymi tarczami stosuje sie
wysokiej jakosci, ekonomiczng betonowg segmentowg obudowe tuneli.

Wyjazd na powierzchnie terenu za przystankiem podziemnym CO7 AGH bedzie
zrealizowany jako zelbetowa rampa wykonana w wykopie zabezpieczonym obudowg
pionowg ze Scian szczelnych lub szczelinowych.

Zaktada sie wykonanie tunelu oraz ramp zjazdowych na odcinku za przystankiem
Os. Widok a przystankiem Rondo Ofiar Katynia w technologii $cian szczelinowych metoda
odkrywkowg lub podstropowa.

W projekcie uwzgledniono takze potrzebe budowy nowej zajezdni tramwajowej do obstugi
nowego taboru tramwajowego. Proponowana lokalizacja zajezdni znajduje sie na
niezabudowanym terenie o powierzchni ok. 12 ha, na pdtnoc ul. Stelmachdw.
Ze wzgledu na ograniczenia terenowe i wymog bliskosci sieci tramwajowej, jest to jedyna
lokalizacja w zachodniej czesci Krakowa, ktorg mozna rozwaza¢ pod nowg zajezdnie.
Budowa obiektu w tym miejscu stwarza konieczno$¢ zmiany dwoéch planéw miejscowych,
jednak jest najkorzystniejsza z punktu widzenia obstugi sieci tramwajowej Krakowa
i niezbedna, by obstuzy¢ projektowang linie szybkiego tramwaju.

Na przystankach kohcowych trasy wariantu znajdg sie dwie petle: projektowana petla
na terenie nowej zajezdni tramwajowej przy ul. Stelmachéw oraz istniejgca,
ale przeznaczona do przebudowy petla Wzgorza Krzestawickie, takze z parkingiem P+R.
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Petla Jasnogorska planowana w ramach odrebnego przedsiewziecia (potgczenie
tramwajowe o0s. Azory — ul. Conrada — Jasnogorska) bedzie przystankiem korcowym
dla linii szybkiego tramwaju. Przyszita petla tramwajowa Kombinat, planowana w Nowej
Hucie, zostanie przebudowana, aby umozliwic obstuge taboru
o dtugosci ok. 65 m.

Parametry trasy zebrano w tabeli:

Tabela 2 Parametry trasy przedmiotowego przedsiewziecia

Dtugos¢ [m]

Parametr ILiczba
21 824m
W tym odcinki tunelowe 6 600 m
W tym estakada 1372 m
Liczba przystankoéw podziemnych 8

Liczba przystankéw naziemnych i

nadziemnych 24

Srednia odlegito$é miedzy przystankami 704 m

W ponizszej tabeli zebrano planowane obiekty szybkiego tramwaiju.

Tabela 3 Zestawienie przystankow naziemnych i nadziemnych (P) oraz podziemnych (C)

Nazwa przystanku Kilometraz nazieFr)T:ﬁ)ﬁ:)?)gili(emny
P1 Wzgdrza Krzestawickie -0+097 naziemny
P2 Jarzebiny 0+299 naziemny
P3 Kocmyrzowska 0+635 naziemny
P4 Elektromontaz 1+102 naziemny
P5 Nowa Huta 1+999 naziemny
P6 Petla Kombinat 2+454 naziemny
P7 Bulwarowa 3+427 naziemny
P8 Struga 3+907 naziemny
P9 Plac Centralny 4+632 naziemny
P10 Os. Zgody 5+296 naziemny
P11 Rondo Kocmyrzowskie 5+714 naziemny
P12 DH Wanda 6+557 naziemny
P13 Os. Na Lotnisku 7+036 naziemny
P14 Wislicka 7+885 nadziemny
P15 Os. Oswiecenia 8+398 nadziemny
P16 Park Wodny 9+297 naziemny
P17 Rondo Barei 9+822 naziemny
C1 Rondo Polsadu 10+296 podziemny
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N[g Nazwa przystanku Kilometraz nazielranrﬁyft?)rglezzli(emn
c2 Rondo Miynskie 11+053 podziemny
C3 Olsza 11+746 podziemny
C4 Rondo Mogilskie 12+842 podziemny
C5 Dworzec Gtéwny 13+850 podziemny
C6 Stare Miasto 15+092 podziemny
Cc7 AGH 15+681 podziemny
P18 Stadion Miejski 16+675 naziemny
P19 Miasteczko Studenckie 17+254 naziemny
P20 Przybyszewskiego 17+941 naziemny
P21 Osiedle Widok 18+859 naziemny
C8 Bronowice 19+527 podziemny
P22 Rondo Ofiar Katynia 20+326 naziemny
P23 Jasnogorska 20+992 naziemny
P24 Zajezdnia Stelmachow 21+749 naziemny

Zaktada sie etapowg realizacje budowy linii przedmiotowej inwestyciji:

Etap I:
Zaktada sie wykonanie odcinka trasy szybkiego tramwaju od przystanku DH Wanda
do przystanku Miasteczko Studenckie.

Zaktada sie, ze centralny odcinek tunelowy od potgczenia z tunelami miedzy przystankami
podziemnymi CO01 (Rondo Polsadu) i C02 (Rondo Mtynskie) do rampy zjazdowej
za przystankiem podziemnym CO07 (AGH) zostanie wykonany w etapie I.

Zatozono, ze w momencie zakonczenia robét budowlanych dla Etapu |
bedzie juz uruchomiona linia tramwajowa KST Piastowska-Gtowackiego-Weissa.

Etap II:
Zaktada sie wykonanie odcinka trasy szybkiego tramwaju od przystanku
i petli Wzgdérza Krzestawickie do przystanku DH Wanda.

Etap I

Podczas prac w ramach Etapu lll planuje sie wybudowac¢ odcinek od przystanku
Miasteczko Studenckie (bez przystanku) do zajezdni Stelmachdw wraz z zajezdniag.
Na tym etapie wykonany bedzie réwniez tunel w technologii $cian szczelinowych w ciggu
ul. Armii Krajowej.

Szczegdbtowy opis planowanego przedsiewziecia przedstawiono w dalszych rozdziatach
opracowania. Plan sytuacyjny planowanego przedsiewziecia przedstawiono na Zatgczniku
nr 1 do niniejszego dokumentu.
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2.2 Klasyfikacja przedsiewziecia oraz organ wlasciwy do wydania decyzji

0 srodowiskowych uwarunkowaniach

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz.U. z 2019 r.,
poz. 1839) planowane przedsiewziecie kwalifikuje sie, na podstawie:

§ 3 ust. 1 pkt 63) — linie tramwajowe, koleje linowe z wytgczeniem kolei linowych
przeznaczonych do obstugi terenéw narciarskich innych niz okreslone w pkt 49
lub 50 oraz wyciggéw o dtugosci nie wiekszej niz 100 m, koleje podziemne,
w tym metro, lub inne linie do przewozu pasazerow wraz z towarzyszgcg im
infrastruktura;

§ 3 ust. 1 pkt 58) — garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingdéw, w tym na
potrzeby planowanych, realizowanych lub zrealizowanych przedsiewzigc¢, o ktorych
mowa w pkt 52, 54-57 i 59, wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg, o powierzchni
uzytkowej nie mniejszej niz: a) 0,2 ha na obszarach objetych formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5 8 i 9 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej ustawy, b) 0,5 ha na obszarach innych niz
wymienione w lit. a;

§ 3 ust. 1 pkt 54) — zabudowa przemystowa, w tym zabudowa systemami
fotowoltaicznymi, lub magazynowa, wraz z towarzyszacg jej infrastruktura,
0 powierzchni zabudowy nie mniejszej niz: a) 0,5 ha na obszarach objetych formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy
Zz dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej ustawy, b) 1 ha na obszarach
innych niz wymienione w lit. a;

§ 3 ust. 1 pkt 62) - drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe
w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem przebudowy drég oraz obiektow
mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6
ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

§ 3 ust. 1 pkt 34) - instalacje do dystrybucji ropy naftowej, produktow naftowych,
substancji lub mieszanin, w rozumieniu w rozumieniu odpowiednio
art. 3 pkt 1 i 2 rozporzadzenia nr 1907/2006, niebedacych produktami spozywczymi,
z wytgczeniem stacji paliw gazu ptynnego lub sprezonego;

§ 3 ust. 1 pkt 35) - instalacje do podziemnego magazynowania: a) ropy naftowej,
b) produktéw naftowych, ¢) substancji lub mieszanin, w rozumieniu odpowiednio art.
3 pkt 1 i 2 rozporzadzenia nr 1907/2006, niebedacych produktami spozywczymi,
d) gazéw fatwopalnych, e) kopalnych surowcéw energetycznych innych
niz wymienione w lit. a-d; inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 22,
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z wytgczeniem instalacji do magazynowania paliw wykorzystywanych na potrzeby
gospodarstw domowych, zbiornikbw na gaz ptynny o fgcznej pojemnosci nie
wiekszej niz 20m? oraz zbiornikdw na olej o fgcznej pojemnosci nie wiekszej niz 3m?;

BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W

o § 3 ust. 1 pkt 14) — instalacje do powierzchniowej obrébki substancji, przedmiotéw
lub produktéw z zastosowaniem rozpuszczalnikow organicznych, z wytgczeniem
zmian tych instalacji polegajacych na wprowadzeniu do ciggu technologicznego
kontenerowych urzgdzeh odzysku rozpuszczalnikow;

o § 3 ust. 1 pkt 81) — sieci kanalizacyjne o catkowitej dlugosci przedsiewziecia
nie mniejszej niz 1 km, z wylgczeniem a) przebudowy tych sieci metodag
bezwykopowa, b) sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanych w pasie drogowym
i obszarze kolejowym, c) przytagczy do budynkow;

jako przedsiewziecie mogace potencjalnie znaczaco oddzialywaé¢ na srodowisko.

Powyzsze klasyfikacje wynikajg z opisu przedsiewziecia zawartego w przedmiotowym
dokumencie, w szczegdlnosci w rozdziale 2 i rozdziat 4, gdzie zawarto podstawowe
parametry techniczne planowanego przedsiewziecia.

Ponizej przedstawiono prace realizowane w ramach przedmiotowe] inwestycji, moggce
znaczgco oddziatywac na srodowisko, zgodnie z ww. klasyfikacja.

Rodzaj przedsiewziecia moggcego znaczgco | Prace, w ramach przedmiotowej inwestyciji,

oddziatywa¢ na srodowisko na podstawie § 3 | moggce znaczgco oddziatywac na srodowisko
ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych

srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839), na

znaczgco  oddziatywa¢ na

podstawie punktow:

pkt 63

Budowa linii
dtugos¢ ok. 21,8 km

linie tramwajowe, koleje linowe z wytgczeniem
kolei linowych przeznaczonych do obstugi
terenow narciarskich innych niz okreslone w pkt
49 lub 50 oraz wyciggdw o dtugosci nie wiekszej
niz 100 m, koleje podziemne, w tym metro,
lub inne linie do przewozu pasazeréow
wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg;

tramwajowej -

Budowa odcinka podziemnego — ok. 6,6 km

pkt 58

garaze, parkingi samochodowe Ilub zespoty
parkingéw, w tym na potrzeby planowanych,
realizowanych lub zrealizowanych

przedsiewziec, o ktorych mowa w pkt 52, 54-57
i 89, wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg, o
powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz:

Planowane miejsca parkingowe o pow.
wiekszej niz 0,5 ha — parking na terenie
zajezdni tramwajowej Stelmachéw
o powierzchni ok. 3300 m?
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Rodzaj przedsiewziecia mogacego znaczaco

oddziatywa¢ na srodowisko na podstawie § 3

ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych
srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839), na

podstawie punktéw:

znaczgco oddziatywac na

a) 0,2 ha na obszarach objetych formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust.
1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust.
1 pkt 1-3 tej ustawy,

b) 0,5 ha na obszarach innych niz wymienione
w lit. a;

Prace, w ramach przedmiotowej inwestycji,

mogace znaczaco oddziatywac na srodowisko

pkt 54

zabudowa przemystowa, w tym zabudowa
systemami fotowoltaicznymi, lub magazynowa,
wraz z towarzyszgcg jej infrastrukturg,
0 powierzchni zabudowy nie mniejszej niz:

a) 0,5 ha na obszarach objetych formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust.
1 pkt 1-5, 81 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust.
1 pkt 1-3 tej ustawy,

b) 1 ha na obszarach innych niz wymienione w
lit. a;

Teren przeznaczony pod zabudowe zajezdni
tramwajowej obejmuje obszar okoto 12 ha

pkt 62

drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wytgczeniem przebudowy drég lub obiektow
mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
0 ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 819
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody;

Planowana przebudowa drég o dtugosci —
okoto 11,6 ha— dlugos¢ ok. 10 km
(wartos¢ przyblizona ze wzgledu na zmienng
szerokos$¢ jezdni)

Nie podaje sie dilugosci drog,
zakonczeniu  budowy  wariantu
odtworzone zgodnie z
przebiegiem

ktére po
zostajg
pierwotnym
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Rodzaj przedsiewziecia mogacego znaczaco

oddziatywa¢ na srodowisko na podstawie § 3

ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych
srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839), na

podstawie punktéw:

znaczgco oddziatywac na

pkt 34

instalacje do dystrybuciji:
a) ropy naftowej,

b) produktéow naftowych,

c) substancji lub mieszanin, w rozumieniu
odpowiednio art. 3 pkt 1 i 2 rozporzgdzenia
nr 1907/2006, niebedacych

produktami spozywczymi

— z wytgczeniem stacji paliw gazu ptynnego lub
Sprezonego;

Prace, w ramach przedmiotowej inwestycji,

mogace znaczaco oddziatywac na srodowisko

Brak danych na obechym etapie opracowania

pkt 35

instalacje do podziemnego magazynowania:
a) ropy naftowej,

b) produktéw naftowych,

¢) substancji lub mieszanin, w rozumieniu
odpowiednio art. 3 pkt 1 i 2 rozporzgdzenia
nr 1907/2006, niebedgcych

produktami spozywczymi,
d) gazéw fatwopalnych,

e) kopalnych surowcéw energetycznych innych
niz wymienione w lit. a—d

— inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 22,
z wytgczeniem instalacji do magazynowania
paliw  wykorzystywanych na  potrzeby
gospodarstw domowych, zbiornikbw na gaz
plynny o tgcznej pojemnosci nie wiekszej niz 20
m3 oraz zbiornikéw na olej o tgcznej pojemnosci
nie wigkszej niz 3 m3;

Instalacje do podziemnego magazowania
mogg sie znalezé na terenie zajezdni,
jednakze na obecnym etapie opracowania nie
sg znane parametry tychze instalacji.
Okreslenie parametrow tychze instalaciji
nastgpi podczas opracowania dokumentacji
projektu budowlanego.
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Rodzaj przedsiewziecia moggcego znaczgco | Prace, w ramach przedmiotowej inwestycji,

oddziatywa¢ na srodowisko na podstawie § 3 | mogace znaczgco oddziatywac na srodowisko

ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na
srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839), na

podstawie punktéw:

pkt 14

instalacje  do  powierzchniowej  obrobki | Budowa hali lakierni na terenie zajezdni
substancji, przedmiotéw Ilub produktéw z | tramwajowej

zastosowaniem rozpuszczalnikow
organicznych, z wyfgczeniem zmian tych
instalacji polegajgcych na wprowadzeniu do
ciggu technologicznego kontenerowych
urzgdzen odzysku rozpuszczalnikéw;

pkt 81

sieci kanalizacyjne o catkowitej dfugosci | Budowa sieci odprowadzajgcej Scieki z terenu
przedsiewziecia nie mnigjszej niz 1 km, z | obiektow zajezdni tramwajowej

wytgczeniem: L . .
Sieci kanalizacyjne planowane do przebudowy

a)  przebudowy  tych  sieci  metodg | ze wzgledu na budowe wszystkich elementéw
bezwykopowa, szybkiego tramwaju (szacunek),

. L i . taczna dtugosé: ok. 8,2 km
b) sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanych

w pasie drogowym i obszarze kolejowym,

¢) przytgczy do budynkow;

pkt 60

linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 | -
pkt 29, wurzadzenia do przetadunku w
transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub
tunele liniowe w ciggu drég kolejowych oraz
bocznice co najmniej z jednym torem
kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km;

Dla przedmiotowe] inwestycji koniecznie jest, zgodnie z ustawg OOS uzyskanie decyzi
o $rodowiskowych uwarunkowaniach (dalej —DSU).

Organem wiasciwym do wydania DSU zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4) ustawy OOS$
jest organ wykonawczy gminy — Prezydent Miasta Krakowa.

Po wydaniu decyzji organ wykonawczy gminy przekaze jg do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska. Obecnie organ ten posiada kompetencje m.in. do wystepowania
o stwierdzenie niewaznosci wydanych decyzji DSU w sytuacji stwierdzenia wydania tych
decyzji z razgcym naruszeniem prawa, w szczegolnosci z powodu wydania decyzji bez
uzgodnienia z RDOS lub tez z pominieciem jego stanowiska.
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2.3

Podczas procedury wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowanych,
organ wtadciwy do wydania decyzji srodowiskowej ma obowigzek zasiegniecia opinii od
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Wod Polskich oraz Panstwowej Inspekgji
Sanitarnej. Nalezy zauwazy¢, iz opinia RDOS w sprawie konieczno$ci i zakresu oceny
oddziatywania na Srodowisko — bedzie wigzgca dla organu wykonawczego gminy.
W aktualny stanie prawnym nie ma obowigzku udziatu organu Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej w procedurze oos, w przypadku, gdy nie stwierdzit on koniecznosci
przeprowadzenia tej oceny na wczesniejszym etapie postepowania.

Lokalizacja planowanego przedsiewziecia

Planowana trasa szybkiego tramwaju biegnie od Wzgorz Krzestawickich
(ul. Kocmyrzowska) na zachdéd, przez Nowg Hute (Al. Solidarnosci i Al. Gen. Andersa),
Bienczyce (Al. gen. Wt Andersa), Mistrzejowice (Al. gen. T. Bora-Komorowskiego
oraz ul. Dobrego Pasterza), Pradnik Czerwony (ul. Lublanska, Mtyrnska, Pilotéw),
Grzegorzki (ul. Olszyny, Brodowicza, Lubicz), Stare Miasto (ul. Basztowa, Rajska, Czysta),
Krowodrze (ul. Reymonta, Piastowska, Armii Krajowej), Bronowice (ul. Armii Krajowej)
oraz Pradnik Biaty (ul. Jasnogérska), do zajezdni Stelmachéw. Tak wyznaczona trasa
taczy sSrédmiescie Krakowa z pétnocnymi dzielnicami o znacznych problemach
komunikacyjnych oraz zapewnia wzrost komfortu i skrocenie podrézy na kierunku
wschod-zachdd.

Na trasie szybkiego tramwaju znajduje sie osiem obiektéw podziemnych.
Zostaty one opisane w ponizszej tabeli:

Tabela 4 Zestawienie obiektéw podziemnych

Kilometraz | Kilometraz | Przystanki Techno-
; Metoda budowy
trasy tunelu weztowe logia
Rondo
C1 Polsadu 10+296 0+149 2 S odkrywkowa
Cc2 Rl 11+053 0+907 1 S+R odkrywkowa/podstropowa
Miynskie
C3 Olsza 11+746 1+600 1 S odkrywkowa/podstropowa
e || NEEED 12+842 2+695 3 e
Mogilskie czesciowo gornicza
Dworzec
C5 Glowny 13+850 3+704 3 S odkrywkowa
ep || ZEE 15+092 4+945 3 R e
Miasto czesciowo goérnicza
C7 AGH 15+681 5+534 1 S+R odkrywkowa
C8 | Bronowice 19+527 0+285 3 S odkrywkowa

e Oznaczenia technologii:
o S - stacja (przystanek podziemny)
o R -rozjazdy

Najbardziej skomplikowane przystanki podziemne pod katem metody budowy to:
Rondo Mogilskie, Stare Miasto (metoda czesciowo gérnicza) oraz Dworzec Gtéwny.
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Na trasie szybkiego tramwaju zlokalizowano réwniez 24 przystanki naziemne
lub nadziemne. Zostaty one zestawione w ponizszej tabeli:

Tabela 5 Zestawienie przystankow naziemnych (P) oraz podziemnych (C)

Nazwa przystanku Kilometraz nazielfnrﬁ{j[;?)gili(emny
P1 Wzgérza Krzestawickie -0+097 naziemny
P2 Jarzebiny 0+299 naziemny
P3 Kocmyrzowska 0+635 naziemny
P4 Elektromontaz 1+102 naziemny
P5 Nowa Huta 1+999 naziemny
P6 Petla Kombinat 2+454 naziemny
P7 Bulwarowa 3+427 naziemny
P8 Struga 3+907 naziemny
P9 Plac Centralny 4+632 naziemny
P10 Os. Zgody 5+296 naziemny
P11 Rondo Kocmyrzowskie 5+714 naziemny
P12 DH Wanda 6+557 naziemny
P13 Os. Na Lotnisku 7+036 naziemny
P14 Wislicka 7+885 nadziemny
P15 Os. Oswiecenia 8+398 nadziemny
P16 Park Wodny 9+287 naziemny
P17 Rondo Barei 9+822 naziemny
C1 Rondo Polsadu 10+296 podziemny
Cc2 Rondo Miyniskie 11+053 podziemny
C3 Olsza 11+746 podziemny
o7} Rondo Mogilskie 12+842 podziemny
C5 Dworzec Gtéwny 13+850 podziemny
C6 Stare Miasto 15+092 podziemny
c7 AGH 15+681 podziemny
P18 Stadion Miejski 16+675 naziemny
P19 Miasteczko Studenckie 17+254 naziemny
P20 Przybyszewskiego 17+941 naziemny
P21 Osiedle Widok 18+569 naziemny
C8 Bronowice 19+527 podziemny
P22 Rondo Ofiar Katynia 20+326 naziemny
P23 Jasnogérska 21+992 naziemny
P24 Zajezdnia Stelmachow 21+749 naziemny
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2.3.1

2.3.2

Potozenie administracyjne

Administracyjnie teren inwestycji potozony jest w wojewddztwie matopolskim, w miescie
na prawach powiatu — Krakowie. Krakow jest potozony w potudniowej Polsce,
w srodkowo-zachodniej czesci wojewodztwa matopolskiego, gestos¢ zaludnienia wynosi
ok. 2389 os./km2.

Cata trasa szybkiego tramwaju biegnie od dzielnicy Wzgdérza Krzestawickie
(ul. Kocmyrzowska) na zachdd, przez Nowg Hute (Al. Solidarnosci i Al. gen. Wt Andersa),
Bienczyce (Al. gen. Wi Andersa), Mistrzejowice (Al. gen. T. Bora-Komorowskiego),
Dobrego Pasterza), Pradnik Czerwony (ul. Lublanska, Miynska, Pilotow),
Grzegérzki (ul. Olszyny, Brodowicza, Lubicz), Stare Miasto (ul. Basztowa, Rajska, Czysta),
Krowodrze (ul. Reymonta, Piastowska, Armii Krajowej),
Bronowice (ul. Armii Krajowej) oraz Pradnik Biaty (ul. Jasnogorska, Stelmachéw).

Zatgcznik nr 3 stanowi zestawienie dziatek uwzgledniajgce rozréznienie na obszar,
gdzie bedzie realizowana inwestycja oraz na obszar oddziatywania inwestycji.

Potozenie wzgledem istniejgcej zabudowy i uktadu drogowego

Cata trasa szybkiego tramwaju biegnie od Wzgérz Krzestawickich (ul. Kocmyrzowska)
na zachéd, przez Nowg Hute (Al Solidarnosci i Al gen. Wi Andersa),
Bienczyce (Al. gen. Wt Andersa), Mistrzejowice (Al. gen. T. Bora-Komorowskiego),
Mistrzejowice (ul. Dobrego Pasterza), Prgdnik Czerwony (ul. Lublanska, Mtyrniska, Pilotow),
Grzegérzki (ul. Olszyny, Brodowicza, Lubicz), Stare Miasto (ul. Basztowa, Rajska, Czysta),
Krowodrze (ul. Reymonta, Armii Krajowej) Bronowice
(ul. Armii Krajowej) oraz Pradnik Biaty (ul. Jasnogodrska), do zajezdni Stelmachow.
Tak wyznaczona trasa fgczy srédmieécie Krakowa z pétnocnymi dzielnicami o znacznych
problemach komunikacyjnych oraz zapewnia wzrost komfortu i skrocenie podrézy
na kierunku wschéd-zachod.

Czes¢ wschodnia trasy szybkiego tramwaju:
o Przystanek P1 Wzgorza Krzestawickie — naziemny

Przystanek Wzgdérza Krzestawickie planowany jest w obrebie istniejgcej petli tramwajowej
Wzgdrza Krzestawickie w rejonie ulic Kocmyrzowskiej i Geodetow.

Dzielnica Wzgorza Krzestawickie charakteryzuje sie najmniejszym udziatem zabudowy
na terenie Krakowa (4,8% powierzchni dzielnicy) oraz najwiekszym udziatem klasy
gruntow ornych (47,3% powierzchni dzielnicy). Dodatkowo udziat terenéw zielonych
z przewazajgcg roslinnoscig drzewiastg jest rowniez najnizszy (6,3% powierzchni
dzielnicy). Laki i pastwiska zajmujg 5,2% oraz tereny zielone z przewazajgca roslinnoscig
trawiastg 16,7%.
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o Przystanek P2 Jarzebiny — naziemny

Przystanek Jarzebiny planowany jest w rejonie skrzyzowania ulic Kocmyrzowskiej
oraz Jarzebiny. Jego realizacja wynika z Projektu ,Budowa drogi ekspresowej S-7
na odcinku Moczydto (granica z woj. Swietokrzyskim) - Szczepanowice - Widoma - Zastéw
- Krakow (do wezta "Igotomska") odcinek Ill: wezet "Widoma" (bez wezta) - Krakow
(z wtgczeniem do wezta "Igotomska”)”.

o Przystanek P3 Kocmyrzowska — naziemny

Przystanek Kocmyrzowska planowany jest w ramach budowy wezta drogowego
,Grebaldw” zwigzanego z Projektem ,Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku Moczydto
(granica z woj. Swietokrzyskim) - Szczepanowice - Widoma - Zastow - Krakéw
(do wezta '"Igotomska") odcinek Ill: wezet "Widoma" (bez wezta) - Krakéw
(z wkgczeniem do wezta "lgotomska”)”.

o Przystanek P4 Elektromontaz — naziemny

Przystanek Elektromontaz planowany jest w ramach budowy wezta drogowego ,Grebatow”
zwigzanego z Projektem ,Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku Moczydto
(granica z woj. swietokrzyskim) - Szczepanowice - Widoma - Zastéow - Krakéw
(do wezta "Igotomska") odcinek IlI: wezet "Widoma" (bez wezta) - Krakéw (z wtgczeniem
do wezla "lgotomska”)”.

o Przystanek P5 Nowa Huta — naziemny

Przystanek Nowa Huta planowany jest w ciggu ul. Ujastek, pomiedzy istniejgcg zajezdnig
tramwajowg Nowa Huta a skrzyzowaniem ulic Ujastek / Mrozowa.

o Przystanek P6 Petla Kombinat—naziemny

Przystanek Petla Kombinat zlokalizowany jest na korhicu Alei Solidarnosci, przy bramie
gtébwnej Huty im. T. Sendzimira, przy petli autobusowej ,Kombinat’. Petla Kombinat
wystepujgca w Nowej Hucie zostanie przebudowana, aby umozliwi¢ obstuge taboru
o dtugosci ok. 65 m.

o Przystanek P7 Bulwarowa — naziemny

Przystanek Bulwarowa zlokalizowany jest w ciggu Alei Solidarnosci na wysokosSci
skrzyzowania z ulicg Bulwarowg, przy Zalewie Nowohuckim.

o Przystanek P8 Struga — naziemny

Przystanek Struga zlokalizowany jest w ciggu Alei Solidarno$ci na wysokosci
skrzyzowania z ulicg Struga.
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o Przystanek P9 Plac Centralny — haziemny

Przystanek Plac Centralny zlokalizowany jest przy Placu Centralnym im. Ronalda Regana.
Przystanek w kierunku Starego Miasta znajduje sie miejscu istniejgcego przystanku
w Alei gen. Wt. Andersa, a przystanek w kierunku Huty znajduje sie w miejscu istniejgcego
przystanku w Alei Solidarnosci.

o Przystanek P10 Osiedle Zgody — naziemny

Przystanek Osiedle Zgody zlokalizowany jest w ciggu Alei gen. Wt Andersa na wysokosci
skrzyzowania z ulicg Ludzmierska i gen. M.Boruty-Spiechowicza.

o Przystanek P11 Rondo Kocmyrzowskie — naziemny

Przystanek Rondo Kocmyrzowskie zlokalizowany jest przy Rondzie Kocmyrzowskim
im. Ks. Gorzelanego.

o Przystanek P12 DH Wanda — naziemny
Przystanek DH Wanda zlokalizowany jest na Rondzie gen.. Stanistawa Maczka.
o Przystanek P13 Osiedle Na Lotnisku — naziemny

Przystanek Osiedle Na Lotnisku zlokalizowany jest w ciggu Alei gen. Wt Andersa
na wysokosci skrzyzowania z ulicg Dunikowskiego.

o Przystanek P14 Wislicka — nadziemny

Przystanek Wislicka zlokalizowany jest na estakadzie nad ulicg Wislickg w rejonie
skrzyzowania z ulicami Stella-Sawickiego / Alei gen. Wt Andersa /
Alei gen. T Bora-Komorowskiego.

o Przystanek P15 Osiedle Oswiecenia — nadziemny

Przystanek Osiedle Os$wiecenia zlokalizowany jest na estakadzie po poétnocnej stronie
Alei gen. T. Bora-Komorowskiego na styku z ulicg Dobrego Pasterza.

o Przystanek P16 Park Wodny — naziemny

Przystanek Park Wodny planowany jest w ramach Projektu "Koncepcja Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju Etap IV". Przystanek zlokalizowany jest w rejonie skrzyzowania
ulic Dobrego Pasterza i Krzestawickiej.

o Przystanek P17 Rondo Barei — naziemny

Przystanek Rondo Barei planowany jest w ramach Projektu "Koncepcja Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju Etap IV". Przystanek planowany jest w ciggu ulicy Dobrego Pasterza
przy rondzie Stanistawa Barei.
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Czesé centralna trasy szybkiego tramwaju:
o Przystanek C1 Rondo Polsadu — podziemny

Przystanek Zlokalizowany na ulicy Mtynskiej, pod skrzyzowaniem
z Al. Gen. T. Bora-Komorowskiego. Przystanek Rondo Polsadu planowany jest w ramach
Projektu "Koncepcja Krakowskiego Szybkiego Tramwaju Etap IV".

o Przystanek C2 Rondo Mtynskie — podziemny

Przystanek podziemny szybkiego tramwaju (C2) zlokalizowany na ul. Pilotéw,
za Rondem Mtynskim.

o Przystanek C3 Olsza — podziemny

Przystanek podziemny szybkiego tramwaju (C3) zlokalizowany na ul. Olszyny,
na wysokosci ul. Lukasiewicza.

o Przystanek C4 Rondo Mogilskie — podziemny
Przystanek podziemny szybkiego tramwaju (C4) zlokalizowany jest na Rondzie Mogilskim.
o Przystanek C5 Dworzec Gtéwny — podziemny

Przystanek podziemny tramwaju (C5) zlokalizowany jest na Placu Jana Nowaka
Jezioranskiego.

o Przystanek C6 Stare Miasto — podziemny

Przystanek podziemny zlokalizowany jest na terenie istniejgcego parkingu
przy ul. Karmelickiej, na tytach Biblioteki Wojewoddzkiej.

o Przystanek C7 AGH — podziemny

Przystanek zlokalizowany przy ul. Reymonta i skrzyzowaniu z Alejg Mickiewicza.
Czes$¢ zachodnia trasy szybkiego tramwaju:

o Przystanek P18 Stadion Miejski — naziemny

Przystanek Stadion Miejski planowany jest w ciggu ulicy Reymonta w poblizu
skrzyzowania z ulicg Chodowieckiego.

o Przystanek P19 Miasteczko Studenckie — naziemny

Przystanek Miasteczko Studenckie planowany jest w ciggu ulicy Piastowskiej w rejonie
skrzyzowania z ulicg Armii Krajowej. Lokalizacja przystanku wynika z Projektu ,Studium
wykonalnosci dla potgczenia drogowego Piastowska-Gtowackiego-Weissa”.

o Przystanek P20 Przybyszewskiego — naziemny

Przystanek Przybyszewskiego planowany jest w ciggu ulicy Armii Krajowej na wysokosci
skrzyzowania z ulicg Przybyszewskiego.
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o Przystanek P21 Osiedle Widok — naziemny

Przystanek Osiedle Widok planowany jest w ciggu ulicy Armii Krajowej na wysokosci
skrzyzowania z ulicg Zarzecze. Lokalizacja przystanku uwzglednia zatozenia ,Koncepcji
dla Trasy Zwierzynieckiej i Pychowickiej od zakresu przebudowy Ronda Ofiar Katynia
do Trasy tagiewnickiej”.

o Przystanek C8 Bronowice — podziemny
Przystanek zlokalizowany w ul. Armii Krajowej, za skrzyzowaniem z ul. Bronowicka.
o Przystanek P22 Rondo Ofiar Katynia — naziemny

Przystanek Rondo Ofiar Katynia znajduje sie po wschodniej stronie ulicy Jasnogérskiej
w poblizu Ronda Ofiar Katynia.

o Przystanek P23 Jasnogorska — naziemny

Przystanek Jasnogérska znajduje sie po wschodniej stronie ulicy Jasnogorskiej.
Przystanek znajduje sie przy centrum handlowym OBI, pomiedzy ulicami Stawowg
i Chetmonskiego.

o Przystanek P24 Zajezdnia Stelmachoéw — naziemny

Przystanek Zajezdnia Stelmachdw znajduje sie w miejscu planowanej petli i zajezdni
tramwajowej Stelmachdéw, po potnocnej stronie ulicy Stelmachow.

Ponadto podczas budowy przedmiotowej inwestycji nieuniknione bedzie dokonanie
rozbiorek. Ponizsza tabela zawiera rodzaje obiektdow wymagajgcych rozbiorki,
ich lokalizacje i najblizszy wzgledem nich projektowany obiekt szybkiego tramwaju.

Tabela 6 Zestawienie obiektow do rozbidrki

Lokalizacja NI : Dz. : Rodzaj obiektu Najbllzs_zy
obrebu = ewidecyjna obiekt wariantu
0051 98; 211 Przeniesienie uktadu
. Przystanek
Rondo drogowego na poziom -1. Rondo
Kocmyrzowskie Torowisko zostanie .
. Kocmyrzowskie
0008 242: 243 na obechym poziomie
al. Bora 0005 114/141,
Komorowskiego 114/142 Pojedyncze budynki na
w potowie odlegtosci potnoc Przystanek Os.
pomiedzy od Al. gen. T. Bora - Oswiecenia
ul. Wislickg Komorowskiego
a Dobrego Pasterza
N 0005 604/1 Kiosk, wiata i toaleta Stacja Rondo
Rondo Mogilskie . S
publiczna. Mogilskie
. 0060 125/8; . Stacja Stare
ul. Karmelicka 195/12 Stacja transformatorowa Miasto
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2.3.3

3.1

N[g Dz. .. NET]o][F4:74Y
obrebu | ewidecyjna Rodzaj obiektu obiekt wariantu

Lokalizacja

195/3; 233; | Przeniesienie ul. Reymonta
234; 235; w kierunku potudniowym ze
Przystanek
Ul. Reymonta 237, 243 wzgledu na planowane . S
. . Stadion Miejski
torowisko po stronie
potnocne;j
0002 290 Przystanek
. . . Pojedyncze budynki na Osiedle Widok
Ul Armi Krajowej wschod od ul. Armii Krajowej | oraz przystanek
Bronowice
0033 1443/25 Przystanek
Ul. Jasnogorska Budynek McDonald’s Rondo Ofiar
Katynia

W powyzszym zestawieniu nie wymienia sie rozbiérek planowanych w ramach innych
inwestyciji, ktérych przebieg  wykorzystuje  wariant  szybkiego  tramwaju
m.in budowa KST IV w kierunku Mistrzejowic, Trasa S7, Trasa Zwierzyniecka, itp.

Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska

Lokalizacja inwestycji zostata dobrana w taki sposéb, aby zminimalizowaé wplyw
na srodowisko. Wyjatek stanowig obszary, ktérych alternatywna lokalizacja byla
niemozliwa, ze wzgledu na aspekty techniczne. Wplyw na poszczegdlne aspekty
srodowiska zostat opisany w rozdziale 16.3 Oddziatywanie na ludzi, faune i flore.

W dokumencie QO010-ILF-T6D-000-GEN-DWG-5603 przedstawiono zakres inwestyciji
oraz zakres oddziatywania inwestycji na tle obszaréw chronionych.

POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOSCI, A TAKZE OPIS OBIEKTU
BUDOWLANEGO ORAZ DOTYCHCZASOWY SPOSOB ICH WYKORZYSTANIA,
POKRYCIE SZATA ROSLINNA | WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Zajmowana powierzchnia oraz szczegotowy opis planowanych obiektow

Planowany wariant szybkiego tramwaju sktada sie z nastepujgcych odcinkow:

o czes¢ wschodnia od petli Wzgorza Krzestawickie (wraz z fragmentem estakady)
do ul. Lublanskiej

o czesc¢ centralna — tunelowa od ul. Lublaiskiej do ul. Reymonta

o czes¢ zachodnia od ul. Reymonta (wraz z fragmentem tunelowym)
do nowoprojektowanej zajezdni Stelmachdw.

Wiekszos¢  przystankéw  podziemnych  posiada  diugos¢ ok. 120 m.
Dtugos¢ ta uwarunkowana jest planowang dtugoscig skfadow szybkiego tramwaju
(ok. 65m) oraz czescig technologiczng niezbedng do funkcjonowania obiektu.
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Przystanki naziemne sg natomiast zwigzane z ingerencjg w uktad drogowy poprzez
dostosowanie istniejacych lub planowanych przestankéw do mozliwosci obstugi taboru
o dt. 65 m lub w przypadku braku torowiska poprzez takg modyfikacje uktadu drogowego,
aby nowe torowisko mogto funkcjonowac.

Parametry trasy zebrano w tabeli:

Tabela 7 Parametry trasy przedmiotowego przedsiewziecia

Dtugos¢ [m]

Parametr ILiczba
Catkowita dlugos¢ trasy 21800 m
W tym odcinki tunelowe 6400 m
Liczba przystankéw podziemnych 8

Liczba przystankoéw naziemnych

i nadziemnych 24

Srednia odlegto$é miedzy przystankami 670 m

Na zajmowang powierzchnie bedzie sktadata sie powierzchnia przystankéw podziemnych,
wyjs¢, czerpnio-wyrzutni oraz powierzchnia obiektow szlakowych i technologicznych
(wyjscia ewakuacyjne, wentylatornie). Szacunkowo powierzchnia przystanku
podziemnego (catego odcinka) bedzie wynosita $rednio okoto 4000 m?
wartosci wahajg sie od okoto 3000 do ok. 5100 m?. Ponizej znajduje sie tabela zawierajgca
zbiorcze obliczenia zajmowanej powierzchni dla poszczegdlnych przystankéw
podziemnych (tgcznie dla catego odcinka).

Tabela 8 Zajmowana powierzchnia przedmiotowej inwestycji

Nazwa przystanku Zajmowana powierzchnia [m?]

Przystanek P1 (Wzgdrza Krzestawickie) Przystanek naziemny
Przystanek P2 (Jarzebiny) Przystanek naziemny
Przystanek P3 (Kocmyrzowska) Przystanek naziemny
Przystanek P4 (Elektromontaz) Przystanek naziemny
Przystanek P5 (Nowa Huta) Przystanek naziemny
Przystanek P6 (Petla Kombinat) Przystanek naziemny
Przystanek P7 (Bulwarowa) Przystanek naziemny
Przystanek P8 (Struga) Przystanek naziemny
Przystanek P9 (Plac Centralny) Przystanek naziemny
Przystanek P10 (Os. Zgody) Przystanek naziemny
Przystanek P11 (Rondo Kocmyrzowskie) Przystanek naziemny
Przystanek P12 (DH Wanda) Przystanek naziemny
Przystanek P13 (Os. Na Lotnisku) Przystanek naziemny
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Nazwa przystanku Zajmowana powierzchnia [m?]

Przystanek P14 (Wiglicka) Przystanek nadziemny
Przystanek P15 (Os. O$wiecenia) Przystanek nadziemny
Przystanek P16 (Park Wodny) Przystanek naziemny
Przystanek P17 (Rondo Barei) Przystanek naziemny
Przystanek C1 (Rondo Polsadu) Adaptacja innej koncepcji
Przystanek C2 (Rondo Miynskie) 4241,6
Przystanek C3 (Olsza) 4054,7
Przystanek C4 (Rondo Mogilskie) 4642,9
Przystanek C5 (Dworzec Giéwny) o084,2
Przystanek C6 (Stare Miasto) 2935
Przystanek C7 (AGH) 5009,1
Przystanek P18 (Stadion Miejski) Przystanek naziemny

Przystanek P19 (Miasteczko Studenckie) Przystanek naziemny

Przystanek P20 (Przybyszewskiego) Przystanek naziemny

Przystanek P21 (Osiedle Widok)

Przystanek C8 (Bronowice)

Przystanek naziemny
2868,5

Przystanek naziemny

Przystanek P22 (Rondo Ofiar Katynia)

Przystanek P23 (Jasnogoérska) Przystanek naziemny

Przystanek P24 (Zajezdnia Stelmachow) Przystanek naziemny

Ltacznie 31881,5m?=3,19 ha

Perony przystankowe naziemne

Zatozenia ogolne:

o Przy rozmieszczaniu zespotdw przystankowych nalezy kierowaé sie zasada,
w miejscach gdzie pozwalajg na to warunki terenowe, aby projektowacC perony
za skrzyzowaniami i na wylotach weztéw rozjazdowych.

o Dtugos$¢ peronu — powinna by¢ dostosowana do eksploatowanego taboru — przyjeto
ja obecnie na 65 m.

o Krawedz peronu powinna by¢ zlokalizowana na odcinku prostym torowiska
tramwajowego przy zachowaniu dopuszczalnego pochylenia podtuznego
nieprzekraczajgcego 2,5 %.

o Wysoko$¢ peronu tramwajowego przyjeto jako — 17 cm w stosunku do poziomu
gtéwki szyny, przy czym podkresli¢ nalezy, ze zasadne jest wdrazanie wartosci
wysokosci peronu przystankowego nie mniejszych niz 22 cm, przy czym dziatanie
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takie wymaga przeprowadzenia analiz i testow pod katem unifikacji taboru
tramwajowego korzystajgcego z trasy tramwajowe;.

o Odlegtos¢ krawedzi peronowej od osi toru — 1,25 m.

o Szerokos¢ peronu, nie mniejsza niz 3,5 m przy czym powinna by¢ dostosowana
do przewidywanych natezen ruchu pasazerskiego oraz potrzeby swobodnego
przemieszczania oséb niepetnosprawnych).

o Na peronach niezbedne jest umieszczenie wiat przystankowych oraz wygrodzen,
ktore przy zlokalizowaniu peronu przy krawedzi jezdni powinny petni¢ dodatkowo
funkcje btotochronéw.

o Perony przystankowe zostang wyposazone w system dynamicznej informaciji
pasazerskiej.

W ramach projektu powstang przystanki tramwajowe naziemne o dtugosci uzytecznej
65 m, ktére bede dostosowane do taboru dedykowanego obstudze projektowanej linii
tramwajowej. Z uwagi na to, ze wiekszos$¢ istniejgcych i projektowanych perondow
ma dtugos¢ mniejszg niz wymagana dla nowej linii tramwajowej, konieczne bedzie
ich wydtuzenie.

Torowisko — przebieg w planie:

W zwigzku z zatozeniami funkcjonalnymi trasy przyjeto, ze zaprojektowane rozwigzania
konstrukcyjne i geometryczne torowiska powinny spetnia¢ minimalne wymagania
techniczne:

o Promien minimalny tuku pionowego Rmin=2000 m;

o Osiowy rozstaw torow — dostosowany do funkcji torowiska lecz nie mniej niz 2,9 m —
dla stupow trakcyjnych zlokalizowanych na zewnatrz trasy i nie mniej niz 3,9 m dla
stupow trakcyjnych w miedzytorzu;

o Minimalny promien tuku poziomego Rmin=25 m;

Zaprojektowany ukfad geometryczny torow tramwajowych zostat przedstawiony na planie
sytuacyjnym, stanowigcym Zatgcznik nr 1 do niniejszego opracowania.

Przy projektowaniu tego uktadu szczegdlny nacisk potozono na zapewnienie mozliwie
wysokiego komfortu podrézowania i zminimalizowanie oddziatywan pomiedzy pojazdem
szynowym a torem. W tym celu dgzono do zaprojektowania tukow o mozliwie duzych
promieniach.

Zaprojektowany uktad geometryczny toréw spetnia wymagania skrajni budowli wg normy
PN-K-92009:1998 ,Komunikacja miejska. Skrajnia budowli — wymagania”.

Przy projektowaniu trasy nalezy dgzy¢ do wykorzystywania dotychczasowej przestrzeni
pasa drogowego zarezerwowanej na torowisko z uwzglednieniem niezbednych korekt
wynikajgcych z podwyzszenia parametréw eksploatacyjnych trasy (wytagodzenie tukéw
poziomych oraz wprowadzenie krzywych koszowych i krzywych przejsciowych).

Ponizej znajduje sie opis planowanych obiektéw na poszczegdinych przystankach.
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Przystanek P1 Wzgoérza Krzestawickie

Uktad drogowy zostat dostosowany do nowego uktadu torowego na podktadzie Projektu
Koncepcyjnego ,Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 776 ul. Kocmyrzowskiej
od skrzyzowania ul. Darwina i Polegtych w Krzestawicach w Krakowie do granic
administracyjnych miasta Krakowa”.

Zmiany polegajg na zaprojektowaniu dwukierunkowej drogi dojazdowej wraz z chodnikiem
do parkingu cmentarza po za uktadem torowym oraz wytworzeniem dodatkowego
skrzyzowania na ul. Kocmyrzowskiej. Do drogi zostanie podfgczona ul. Bukszpanowa
oraz dojazd do posesji. Wjazd oraz wyjazd na petle autobusowg pozostaje bez zmian.
W wyniku korekty uktadu drogowego chodnik oraz sciezka rowerowa zostanie przesunieta
rownolegle do ul. Kocmyrzowskie;.

Zmiany zwigzane z dodatkowymi funkcjami petli ,Wzgorza Krzestawickie”
oraz koniecznoscig zwiekszenia zdolnosci akumulacyjnych konieczna jest modyfikacja
catego uktadu torowego, ktérego zakres zmian przedstawiono na Zatgczniku nr 1.
Przyjete zatozenie rozwigzania funkcjonalnego bazuje na rozdzieleniu funkcji petli
dla pojazdéw typowych (eksploatowanych obecnie na trasach) na 2 torach wewnetrznych
oraz wprowadzeniu dodatkowych toréw odstawczych i objazdowych dla pojazdow
dedykowanych realizowanemu projektowi.

Z uwagi na wprowadzenie dodatkowej czynnosci technicznej zwigzanej z rozsprzeganiem
i sprzeganiem wagonow (co zwigzane jest z przyjetym zatozeniem obstugi trasy
taborowym ukrotnionym) niezbedne okazato sie zapewnienie:

o grupy toréw odstawczych na potrzeby akumulacji ewentualnych naddatkéw
taborowych wynikajgcych z procesu rozprzegania sktadoéw (w czesci zewnetrznej
petli przewidziano miejsce na rozprzeganie wagondéw oraz miejsca postojowe
dla 7 pojazddw o dtugosci 65 m lub 15 pojazdéw o dtugosci 32 m),

o odcinka prostego — toru do rozprzegania, co moze odbywac sie na wysokosci peronu
dla pojazdow przyjezdzajgcych na petle po opuszczeniu pasazeréw lub dalej —
w obrebie torow odstawczych poza obrysem torow przeznaczonych do obstugi
biezacej petli (2 toréw wewnetrznych).

Obstuga pasazerow odbywac sie bedzie poprzez dwa perony dla wysiadajgcych i dwoch
perondw dla wsiadajgcych.

Przyjete rozwigzanie zapewnia mozliwo$c¢ postoju i oczekiwania dla 3 pojazdow o dtugosci
65 m lub 6 pojazddéw u dlugosci 32 m, przy jednoczesnym zapewnieniu mozliwosci wyjazdu
z petli zakumulowanego taboru.

Przystanek P2 Jarzebiny

Przystanek Jarzebiny zostat przewidziany w ramach Projektu ,Budowa drogi ekspresowej
S-7 na odcinku Moczydto (granica z woj. Swigtokrzyskim) - Szczepanowice - Widoma -
Zastow - Krakow (do wezta "Igotomska") odcinek I1I: wezet "Widoma" (bez wezta) - Krakéw
(z wigczeniem do wezta "Igotomska”)” — brak zmian drogowych.

W ramach prac planuje sie wydtuzenie projektowanych peronéw z 45 m do 65 m.
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Przystanek P3 Kocmyrzowska

Przystanek Kocmyrzowska zostat przewidziany w ramach Projektu ,Budowa drogi
ekspresowej S-7 na odcinku Moczydto (granica z woj. Swietokrzyskim) - Szczepanowice -
Widoma - Zastéw - Krakéw (do wezta "Igotomska") odcinek I1I: wezet "Widoma" (bez wezta)
- Krakow (z wigczeniem do wezia "Igotomska”)” — brak zmian drogowych.

Projektowane perony o dlugosci 65 m — nie wymagajg wydtuzenia

Przystanek P4 Elektromontaz

Przystanek Elektromontaz zostat przewidziany w ramach Projektu ,Budowa drogi
ekspresowej S-7 na odcinku Moczydto (granica z woj. Swietokrzyskim) - Szczepanowice -
Widoma - Zastow - Krakow (do wezta "lgotomska") odcinek IlI: wezet "Widoma" (bez wezia)
- Krakow (z wigczeniem do wezia "Igotomska”)” — brak zmian drogowych.

Projektowane perony dtugosci 65 m — nie wymagajg wydtuzenia.

Przystanek P5 Nowa Huta

Wydtuzenie istniejgcych peronéw z 45 m do 65 m.
Rozbudowa peronu do 65 m nie powoduje kolizji drogowych.

Przystanek P6 Petla Kombinat

Uktad drogowy zostat dostosowany do nowego uktadu torowego na podkfadzie Projektu
Koncepcyjnego "Opracowanie koncepcji przebudowy torowiska tramwajowego
w Al Solidarnosci oraz torowiska w ul. Ujastek wraz z uzyskaniem decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz opracowaniem programu funkcjonalno-
uzytkowego."

Zmiany polegajg na dostosowaniu chodnikow do wydtuzonych peronéw tramwajowych
w rejonie Alei Solidarnos$ci oraz na petli autobusowe;.

W ramach prac planuje sie wydtuzenie projektowanych peronéw z 45 m do 65 m.

Przystanek P7 Bulwarowa

Rozbudowa perondéw do 65 m nie powoduje kolizji drogowych do nowego uktadu torowego
na podktadzie Projektu Koncepcyjnego "Opracowanie koncepcji przebudowy torowiska
tramwajowego w Al. Solidarnosci oraz torowiska w ul. Ujastek
wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz opracowaniem
programu funkcjonalno-uzytkowego."

W ramach prac planuje sie wydtuzenie projektowanych peronéw z 45 m do 65 m.

Przystanek P8 Struga

Rozbudowa peronéw do 65 m powoduje zmiany geometrii drogowej do Projektu
Koncepcyjnego "Opracowanie koncepcji przebudowy torowiska tramwajowego
w Al. Solidarnosci oraz torowiska w ul. Ujastek wraz z uzyskaniem decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz opracowaniem programu funkcjonalno-
uzytkowego.".
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Zmiany polegaja na dostosowaniu jezdni, miejsc postojowych oraz chodnikéw
do wydtuzonych peronéw tramwajowych na odcinkach po okoto 70 m.

W ramach prac planuje sie wydtuzenie projektowanych peronéw z 45 m do 65 m.

Przystanek P9 Plac Centralny

Rozbudowa peronéw do 65 m powoduje zmiane geometrii jezdni gtdwnej oraz chodnikéw
na odcinku okoto 120 m. Pozostaty uktad drogowy pozostaje bez zmian.

Wydtuzenie istniejgcych peronéw z 45 m do 65 m

Przystanek P10 Osiedle Zgody

W celu usuniecia kolizji, niekorzystnego kata ulic — rozciggnietego pasa rozdziatu przed
przystankiem Os. Zgody proponuje sie zamkniecie przejazdu przez torowisko
alei Przyjazni z Alejg gen. WL Andersa. Wjazd oraz wyjazd z w/w ulicy tylko
na prawoskretny. Z uwagi na blisko$¢ petli autobusowej ,Aleja Przyjazni” mozna zachowac
wyjazd autobusow w kierunku Placu Centralnego.

Na wysokosci peronu od strony potudniowej dostosowano uktad drogowy jezdni gtownej
oraz miejsc postojowych. Szerokos$c¢ jezdni pozostata bez zmian 6,0 m.

Od strony potnocnej dostosowano jezdnie z zachowaniem istniejgcej szerokosci
jezdni 6,0 m.

Wydtuzenie istniejgcych peronéw z 45 m do 65 m

Przystanek P11 Rondo Kocmyrzowskie

Zgodnie z wustaleniami uktad drogowy zostat zaprojektowany na poziomie -1
( ok. — 6,5 m p.p.t. = 4.7 m skrajnia + 1.8 m konstrukcja). Uktad ronda (ilosci paséw)
oraz dojazdy izjazdy zostaly w wiekszosci zachowane jak w stanie istniejgcym.
Do ronda zostaly zaprojektowane rampy wjazdowe/zjazdowe na dtugosci ok. 80 m
0 pochyleniu podtuznym ok. 8%. Z uwagi na widoczno$¢ na dojezdzie do ronda uktad
torowiska wraz z komunikacjg autobusowa i pieszg zostanie wykonany na stupach
zelbetowych, jako estakada w poziomie ,0”. Sciany oporowe zostang wykonane
od zewnetrznego uktadu drogowego. Komunikacja autobusowa zostanie poprowadzona
po torowisku z wjazdami i wyjazdami przed rampami wjazdowymi/zjazdowymi do ronda.
W celu szybkiej i sprawnej komunikacji pieszej pomiedzy peronami zaprojektowano
dodatkowg komunikacje pieszg odseparowang barierami od ruchu tramwajowego
i autobusowego.

Wydtuzenie istniejgcych peronéw z 45 m do 65 m.

Przystanek P12 DH Wanda

Rozbudowa perondéw do 65 m koliduje z jezdniami do zawracania po stronie wschodniej
Ronda gen. Maczka. Przeprojektowano jezdnie do zawracania poprzez odsuniecie ich
na zewnatrz ronda o ok. 55 m z dostosowaniem ukfadu chodnikow.

Po stronie zachodniej Ronda zaprojektowano perony techniczne, ktore kolidujg z jezdnig
do zawracania, chodnikiem oaz $ciezkg rowerowg. Jezdnia, chodnik oraz $ciezka
rowerowa zostaty przeprojektowane poprzez odsuniecie na zewnatrz ronda o ok. 50 m.
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Szerokosci paséw ruchu oraz komunikacji pieszej i rowerowej bez zmian.

Zmiana lokalizacji i wydtuzenie istniejgcych peronéw z 45 do 65 m, budowa nowych
peronow technicznych o dlugosci 65 m.

Przystanek P13 Osiedle Na Lotnisku

Budowa nowych peronéw w pasie rozdziatu Alei gen. Wt. Andersa przy skrzyzowaniu
z ul. Braci Schindleréw i Dunikowskiego koliduje z uktadem drogowym jezdni gtéwnych alei
oraz paséw lewoskretnych w ulice boczne.

Z uwagi na brak miejsca w pasie rozdzialu na pasy lewoskretne proponuje sie
poprowadzenie ruchu bez mozliwosci skretu w lewo w ulice Braci Schindleréw
i Dunikowskiego. Rejon jest dobrze skomunikowany ulicami poprzecznymi oraz bliskoscig
ronda gen. Maczka z mozliwoscig zawracania. Wjazdy oraz wyjazdy z ulic Braci
Schindleroéw i Dunikowskiego pozostang bez zmian.

Przejscie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystow od strony zachodnigj
skrzyzowania zostanie przesuniete w rejon przystanku tramwajowego o ok. 20 m.
Przejscie po stronie wschodniej skrzyzowania pozostaje bez zmian.

Z uwagi na zjazd z estakady linii tramwajowej przejazd drogowy w pasie rozdziatu
na wysokosci ul. Bogusza zostanie zamkniety.

Budowa nowych peronéw o dtugosci 65 m.

Przystanek P14 Wislicka

Przystanek Wislicka zostat przewidziany w ramach Projektu ,Opracowanie koncepciji
programowej budowy odcinka linii tramwajowej ,Stella Sawickiego” w Krakowie”
oraz Projektu ,Rozbudowa ul. Generata Leopolda Okulickiego wraz z budowg potgczenia
drogowego z Rondem Piastowskim i przebudowg Ronda Piastowskiego” — brak zmian
drogowych.

Przystanek Wislicka planowany jest na estakadzie w poziomie +1 nad skrzyzowaniem ulic
Wislickiej i Al.gen. T. Bora-Komorowskiego. Peron bedzie miat dtugosé 65 m.

Poczatek wjazdu na estakade bedzie sie znajdowat za przystankiem
P13 Osiedle Na Lotnisku a zjazd z estakady bedzie sie konczyt przed przystankiem
P16 Park Wodny.

Przystanek P15 Osiedle Oswiecenia

Przystanek Osiedle Oswiecenia zlokalizowany przy skrzyzowaniu
z ul. Kniaznina. Przystanek planowany na estakadzie na poziomie +1 nie powoduje zmian
uktadu drogowego.

Z uwagi na poprowadzenie linii tramwajowej w bliskosci CH Serenada oraz wjazdu
do garazu podziemnego odcinek ul. Dobrego Pasterza w rejonie skrzyzowania
ul. Jurczaka i Franciszka Bohomolca zostat przeprojektowany poprzez odsuniecie catego
uktadu drogowego w kierunku wschodnim.

Budowa nowych peronéw o dtugosci 65 m.
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Przystanek P16 Park Wodny

Uktad drogowy zostat dostosowany do nowego uktadu torowego na podkfadzie Projektu
"Koncepcja Krakowskiego Szybkiego Tramwaju Etap IV".

Zmiany polegajg na dostosowaniu chodnikow oraz Sciezki rowerowej do wydtuzonych
peronéw tramwajowych.

Przesuniecie i wydtuzenie projektowanych perondéw z 45 m do 65 m

Przystanek P17 Rondo Barei

Uktad drogowy zostat dostosowany do nowego uktadu torowego na podktadzie
Projektu "Koncepcja Krakowskiego Szybkiego Tramwaju Etap IV".

Zmiany polegajg na dostosowaniu chodnikéw do wydtuzonych perondéw tramwajowych.
Wydtuzenie projektowanych perondéw z 45 m do 65 m.

Wijazd/wyjazd z tunelu

Uktad drogowy zostat dostosowany do nowego uktadu torowego na podktadzie
Projektu "Koncepcja Krakowskiego Szybkiego Tramwaju Etap IV".

Szerokosci paséw ruchu oraz komunikacji pieszej i rowerowej bez zmian zgodnie
z koncepcjg KST IV.

Przystanek C1 Rondo Polsadu

Planuje sie wlgczy¢ rozwigzania Projektu koncepcyjnego Budowy linii tramwajowej KST
Etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice) — projektowanego tunelu tramwajowego
pod Rondem Polsadu i planuje sie przeprojektowanie wylotu tunelu w kierunku Ronda
Mtynskiego na potgczenie podziemnego przystanku i szlaku tunelowego.

Lokalizacja wyj$¢ zostata ustalona w koncepcji KST IV dla Ronda Polsadu.
Rozwigzanie adaptuje sie bez zmian.

Przystanek C2 Rondo Mtyriskie

Przystanek zlokalizowano przy Rondzie Mtynskim, u wylotu ul. Pilotéw. Planowany obiekt
sktada sie z podziemnej, dwukondygnacyjnej, trojnawowej hali, mieszczacej perony
boczne, hale odpraw oraz pomieszczenia technologiczne. Do przystanku prowadzg trzy
wejscia. Z poziomu terenu do hali odpraw prowadzg schody state, schody ruchome
oraz trzy dzwigi, w tym jeden dostepny dla ekip ratowniczych. Na kazdej gtowicy,
z hali odpraw na peron prowadzg schody state, schody ruchome oraz dzwigi.

Komunikacje pionowg dla niepetnosprawnych zapewniajg cztery dzwigi osobowe
umieszczone po dwoch stronach peronu pasazerskiego, trzy dostepne takze z poziomu
terenu (w tym jeden dla ekip ratowniczych i dwa z poziomu peronu).

Budynek czerpnio-wyrzutni zlokalizowano po stronie pétnocnej, w osi korpusu obiektu.
Uzasadnienie lokalizacji wyjs¢:

o W1 — wyjscie zlokalizowano od strony potudniowej przystanku w ul. Pilotow,
po stronie jezdni w kierunku centrum, przy przystanku autobusowym Pilotow
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i przy pawilonie handlowym Alma Krakéw. Wejscie obstuguje tereny pobliskiej
zabudowy mieszkaniowej Olszy. Wyjscie posiada szerokie schody state i schody
ruchome.

o W2 — wyjscie zlokalizowano w ul. Pilotéw, przy pieszym przejsciu przed Rondem
Mtyhskim, przy budynku Pilot Tower i przystanku Rondo Miyhskie. Wyjscie zapewnia
dojscie do zabudowy handlowo-ustugowej i dalej z osiedla wielorodzinnego Olsza |l.
Wyjscie posiada szerokie schody state i schody ruchome.

o W3 — wyjscie w ul. Pilotéw po stronie jezdni potudniowo-wschodniej, przed Rondem
Mtynskim, przy Szkole Muzycznej. Wyjscie zapewnia dojscie z kierunku osiedli
mieszkaniowych na Rakowicach. Sktada sie z szerokich schodow statych i zostato
wyposazone w dzwig osobowo-towarowy.

Czerpnio-wyrzutnie zlokalizowano na korpusie przystanku, w potowie, po stronie
pétnocno-zachodniej ul. Pilotow.

Przystanek C3 Olsza

Planowany obiekt sktada sie z podziemnej, dwukondygnacyjnej, troéjnawowej hali,
mieszczgcej perony boczne, hale odpraw oraz pomieszczenia technologiczne.
Do przystanku prowadzg jedynie dwa wejscia. Z poziomu terenu do hali odpraw prowadza
schody state oraz schody ruchome. Na kazdej gtowicy, z hali odpraw na oba perony
takze prowadza schody state i schody ruchome.

Komunikacje pionowg dla niepetnosprawnych zapewniajg dzwigi osobowe umieszczone
po dwoch stronach kazdego z perondéw pasazerskich, dwa dzwigi dostepne sg z poziomu
terenu (w tym jeden dla ekip ratowniczych).

Czerpnio-wyrzutnie zlokalizowano po stronie pétnocnej, w osi korpusu obiektu.
Uzasadnienie lokalizacji wyjs¢:

o W1 — wyjscie zlokalizowano w kierunku przystanku autobusowego Narzymskiego
oraz pobliskiej zabudowy mieszkaniowej i dalej w kierunku Osiedla Oficerskiego
oraz ul. Grochowskiej na Cmentarz Rakowicki. Wyjscie posiada szerokie schody
state i schody ruchome.

o W2 — prowadzi w kierunku planowanego przystanku SKA ,Olsza”. Wyjscie zapewnia
takze dojscie do nowej zabudowy mieszkaniowej i biurowej ulokowanej po potnocnej
stronie wiaduktu kolejowego. Wyjscie posiada szerokie schody state i schody
ruchome.

Ze wzgledu na ograniczenia terenowe wynikajgce z przebudowy sieci i skanalizowanego
potoku oraz stosunkowo niewielkiej prognozowanej liczbie pasazerow, z przystanku
przewidziano jedynie dwa wyj$cia — po jednym z kazdej gtowicy, w kierunku gtéwnych
dojs¢ pieszych.

Przystanek C4 Rondo Mogilskie

Projektowany obiekt przystanku podziemnego koliduje z istniejgcg instalacjg odwodnienia
(studniami  odwodnieniowymi)  obnizajgcymi poziom wody do  rzednej
200,42 n.p.m, wymaganej podczas eksploatacji ronda Mogilskiego.
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Wystgpi wiec koniecznos¢ przebudowy systemu studni odwadniajgcych w lokalizaciji
niekolidujgcej z projektowanym obiektem.

Planowany obiekt sktada sie z podziemnej, dwukondygnacyjnej, tréjnawowej hali,
mieszczacej perony boczne, hale odpraw oraz pomieszczenia technologiczne.
Do przystanku prowadzg cztery wejscia. Z poziomu terenu do hali odpraw prowadzag
schody state oraz schody ruchome. Na kazdej gtowicy, z hali odpraw na peron prowadzg
schody state oraz schody ruchome.

Komunikacje pionowg dla niepeinosprawnych zapewniajg dwa dzwigi osobowe
umieszczone po dwdch stronach peronu pasazerskiego, dostepne takze z poziomu terenu
(w tym jeden dla ekip ratowniczych).

Przystanek planuje sie wykona¢ metodg czesciowo gérniczg, poziom peronu gtowicy
wschodniej stanowi trojnawowa hala, planowana do wykonania metodg gorniczg. Rowniez
korytarz podziemny pod jezdnig, prowadzgcy do wyjscia W3 bedzie realizowany metodag
gérniczg lub przeciskiem.

Czerpnio-wyrzutnie zlokalizowano po stronie wschodniej przystanku podziemnego.
Uzasadnienie lokalizacji wyjs¢:

o W1 — wyjscie potozone jest przy gtébwnym ciggu pieszym dolnej tarczy Ronda
Mogilskiego i zapewni obstuge przystankéw pierwszej linii Krakowskiego Szybkiego
Tramwaju oraz pracownikow centrum biurowo-administracyjnego potozonego
przy al. Powstania Warszawskiego. Ze wzgledu na szeroki kanat przebiegajacy
takze pod zabytkowym fortem, nie jest wskazane zblizanie wyjscia do przystankéw
tramwajowych. Wyjscie wyposazono w szerokie schody state i schody ruchome.

o W2 — wyjscie W2 dedykowane jest pasazerom wychodzacym z dolnej tarczy ronda:
m. in. pracownikom i studentom Uniwersytetu Ekonomicznego oraz uzytkownikom
kompleksu ustugowo-mieszkaniowego Unity Center. Obstuzy takze pasazerow linii
autobusowych przesiadajgcych sie na Rondzie Mogilskim.

o W3 — wejscie poprowadzone podziemnym tunelem pod jezdnig ronda przy wylocie
ul. Mogilskiej i przy rondzie, w kierunku kompleksu obiekidw wymiaru
sprawiedliwos$ci. Korytarz podziemny pod jezdnig, prowadzacy do wyjscia bedzie
wykonany metodg gorniczg lub przeciskiem, co pozwoli na utrzymanie ruchu
kotowego. Wyjscie wyposazone w schody state, ruchome i dzwig osobowo-
towarowy.

o W4 — wyjscie umozliwi dogodng przesiadke z przystanku tramwajowego
oraz obstuzy cze$¢ pracownikdw centrum administracyjnego potozonego
przy al. Powstania Warszawskiego. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe
i przebudowe sieci, nie jest wskazane poszerzanie wyjscia o schody ruchome
lub winde.

Przystanek C5 Dworzec Gtéwny

Planowany obiekt sktada sie z dwukondygnacyjnej tréjnawowej hali, wykonywanej metodg
odkrywkowg w Placu Jana Nowaka Jezioranskiego z przejsciami podziemnymi,
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w tym potaczeniem z CH Galeria Krakowska na poziomie -1 oraz korytarzami podziemnymi
z wylotem na placyk do przejscia pod ul. Basztowg oraz ul. Lubicz.

Do przystanku prowadzi jedno gtéwne wejscie na Placu. Z poziomu terenu do hali odpraw
prowadzg schody state i schody ruchome. Na kazdej gtowicy, z hali odpraw na peron
prowadzg schody state oraz schody ruchome.

Komunikacje pionowg dla niepetnosprawnych zapewniajg dwa dzwigi osobowe
umieszczone po dwdch stronach peronu pasazerskiego, jeden dostepny z poziomu terenu
dla ekip ratowniczych. Na poziom terenu prowadzg schody ruchome przy wejsciu W2
oraz dzwig przy W3. Uzasadnienie lokalizacji wyjsc:

o W1 — potgczenie z Galerig Krakowskg — centrum handlowe stanowi najbardziej
uczeszczane powigzanie piesze tgczgce Krakowskie Centrum Komunikacyjne
ze Starym Miastem i zespolem przystankdw autobusowo-tramwajowych
Teatr Stowackiego. W wyznaczaniu lokalizacji podziemnego fgcznika uwzgledniono
konstrukcje centrum handlowego — przejscie prowadzi w kierunku holu gtéwnego
na poziomie -1.

o w2 - gtbwne wyjscie na Plac Jana  Nowaka-Jezioranskiegio,
przy Galerii Krakowskiej w kierunku ul. Worcella oraz na najwazniejszy cigg pieszy
taczgcy Stare Miasto z gtéwnym weztem komunikacyjnym, sktada sie z szerokich
schoddw statych i schodow ruchomych.

o W3 — przejscie korytarzem podziemnym wzdtuz Placu w kierunku ul. Lubicz
z wylotem na przystanki tramwajowe i autobusowe Teatr Stowackiego.

o W4 — prowadzi korytarzem podziemnym pod placem Jana Nowaka Jezioranskiego,
w kierunku Patacu Wotodkowiczéw i wychodzi na obnizenie i placyk przejscia
podziemnego Basztowa prowadzgcy na Stare Miasto i umozliwia dogodne dojscie
na przystanek tramwajowo-autobusowy Teatr Stowackiego.

Przystanek C6 Stare Miasto

Zaktada sie wykonanie podziemnego korpusu przystanku (gtowice) w technologii Scian
szczelinowych metodg podstropowg. Zaktada sie budowe wyj$é stacyjnych metoda
odkrywkowg w obudowie wykopu w technologii Scianek szczelnych lub $ciany berlinskiej.
Czes¢ srodkowa korpusu miedzy gtowicami, jest tréjnawowg halg w poziomie peronu
pasazerskiego. Zlokalizowana bezposrednio pod przysztg zielenig wysokg planowanego
parku zostanie wykonana metodg gornicza.

Planowany obiekt sktada sie z dwukondygnacyjnego podziemnego korpusu mieszczgacego
peron pasazerski, hale odpraw oraz pomieszczenia technologiczne.
Z przystanku podziemnego prowadzg 3 wejscia, dwa na gtowicy wschodniej i jedno
na gtowicy zachodniej. Z poziomu terenu do hali odpraw prowadzg schody state,
ruchome oraz szyby windowe.

Na kazdej gtowicy, z hali odpraw na peron prowadzg schody state oraz schody ruchome.

Komunikacje pionowg dla niepetnosprawnych zapewniajg dwa dzwigi osobowe
umieszczone po dwodch stronach peronu pasazerskiego, z czego jeden dostepny
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z poziomu terenu dla ekip ratowniczych. Na poziom terenu prowadzg dzwigi potozone
przy dwoch wyjsciach.

Uzasadnienie lokalizacji wyjs¢:

o W1 — wyjécie zlokalizowano tak, by umozliwi¢ jego nadbudowe budynkiem
ustugowym zgodnie z planem miejscowym. Wyjscie zapewnia dogodne przesiadki
na linie tramwajowe oraz dojscie w kierunku Starego Miasta. Wyjscie posiada schody
state oraz schody ruchome.

o W2 — wyjscie zapewnia dogodne przesiadki na linie tramwajowe oraz dojscie
w kierunku Starego Miasta. Wyjscie posiada schody ruchome i szerokie schody
state. Dzwig osobowy zlokalizowano w sgsiedztwie wyjscia W2.

Docelowa lokalizacja wejscia W1 i W2 zostanie ustalona przy uwzglednieniu wynikéw
badan archeologicznych w pierzei ulicy Karmelickie;.

o W3 — wejscie na ul. Dolnych Mtynéw, wpisuje sie w cigg pieszy wyznaczony w planie
miejscowym oraz zapewnia dogodne dojscie od strony ul. Rajskiej i kompleksu
gastronomicznego w dawnej fabryce cygar przy ul. Dolnych Miynéw (planowanego
do przeksztalcenia w kompleks hotelowo-ustugowy). Wyjscie posiada schody
ruchome i szerokie schody state. Czerpnio wyrzutnia zostata zlokalizowana
przy wyjsciu W3. Dzwig osobowy zlokalizowano w poblizu wyjscia W3.

Przystanek C7 AGH

Planowany obiekt skfada sie z podziemnej, dwukondygnacyjnej, tréjnawowej hali,
mieszczgce] perony boczne, hale odpraw oraz pomieszczenia technologiczne.
Do przystanku prowadzg cztery wejscia. Z poziomu terenu do hali odpraw prowadzg
schody state, schody ruchome oraz cztery dzwigi, w tym jeden dostepny dla ekip
ratowniczych. Na kazdej gtowicy, z hali odpraw na peron prowadzg schody state,
schody ruchome oraz dzwigi.

Komunikacje pionowg dla niepetnosprawnych zapewniajg cztery dzwigi osobowe
umieszczone po dwdch stronach peronu pasazerskiego, dostepne takze z poziomu terenu
(w tym jeden dla ekip ratowniczych).

Budynek czerpnio-wyrzutni zlokalizowano po stronie potudniowej, w osi korpusu obiektu.
Uzasadnienie lokalizacji wyjsc:

o W1 — obstuguje bardzo obcigzony przystanek autobusowy AGH/UR pofozony
po drugiej stronie Alei A. Mickiewicza. Naziemne przejscie dla pieszych zapewnia
powigzanie z ul. Czystg, ktéra petni funkcje waznego ciggu pieszego
i wraz z ul. Krupnicza prowadzi do Starego Miasta. Wyj$cie posiada szerokie schody
state ischody ruchome. Podczas nastepnego etapu projektowego nalezy
przeanalizowa¢ mozliwos¢ zlokalizowania wyjscia z przystanku podziemnego
za al. A. Mickiewicza w obrebie ul. Czystej. Lokalizacja wyjscia w ul. Czystej bedzie
wymagata przeprowadzania uzgodnien z Wojewddzkim Urzedem Ochrony
Zabytkow.
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o W2 — obstuguje bardzo obcigzony ruchem przystanek autobusowy AGH/UR.
Wyjscie sktada sie z szerokich schodow statych i dzwigu osobowego.

o W3 — zwrécone jest w kierunku obiektow dydaktycznych Uniwersytetu Rolniczego
i Jagiellonskiego, przejmie takze ruch pieszy od strony kampusu AGH i zapewni
dogodne dojscie w strone Parku Jordana i Bton. Wyjscie sktada sie z szerokich
schodow statych, jednego ciggu schoddw ruchomych i dzwigu osobowego.

o W4 — gtdbwne wyjscie prowadzace w kierunku kampusu AGH, z uwagi na mozliwy
do zajecia waski pas terenu i koniecznos¢ korekty potnocnej jezdni ul. Reymonta,
wejscie tylko ze schodami statymi. Dodatkowo po drugiej stronie wjazdu na teren
kampusu AGH przewidziano dzwig osobowy.

Wijazd/wyjazd z tunelu

Przebieg linii tramwajowej oraz sciany oporowe tunelu powodujg zmiane catego uktadu
drogowego ul. Reymonta w rejonie od Katedry Mechaniki i Wibroakustyki AGH D1
do ul. Miechowskiej. Zmiany polegajg na wykonaniu jezdni jednoprzestrzennej
dwukierunkowej o szerokosci 7,0 m w rejonie scian oporowych 6,5 m po stronie
potudniowej. Od strony pétnocnej zaprojektowano dodatkowo jezdnie jednokierunkowg
o szerokosci 4,0 m z wyjazdem w ul. Miechowska. Skrzyzowanie ul. Reymonta
i Miechowskiej zostato zlikwidowane z uwagi na bliskos¢ wyjazdu z tunelu. Wzdtuz jezdni
jednokierunkowej zaprojektowano rownolegte miejsca postojowe, a na wysokosci hotelu
Polonez dodatkowe miejsca postojowe z parkowaniem prostopadtym i jezdnig 5,0 m.
Od strony poéinocnej ruch rowerowy z jezdni zostat poprowadzony na jezdnie
jednokierunkowag a nastepnie na cigg pieszo-rowerowy. Od strony potudniowej zostat
zaprojektowany cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 2,5 m.

Przystanek P18 Stadion Miejski

Zgodnie z ustaleniami linia tramwajowa przebiega po stronie podinocnej,
ktéra spowodowata przesuniecie catego uktadu drogowego ul. Reymonta na potudnie.
Zaprojektowano jezdnie dwukierunkowg o szerokosci 7,0 m z dostosowaniem geometrii
zjazdow ichodnikéw. Wzdluz ul. Reymonta zaprojektowano Sciezki rowerowe
jednokierunkowe z dopuszczeniem ruchu pieszych o szerokosci 2,5 m.

W rejonie skrzyzowania ul. Reymonta i Piastowskiej dostosowano chodniki oraz Sciezke
rowerowg do podktadu Projektu ,Studium wykonalnosci dla potgczenia drogowego
Piastowska-Gtowackiego-Weissa”.

Budowa nowych peronéw o dtugo$ci 65 m.

Przystanek P19 Miasteczko Studenckie

Przystanek Miasteczko Studenckie zostat przewidziany w ramach Projektu
»otudium wykonalnosci dla potgczenia drogowego Piastowska-Gtowackiego-Weissa”.
Zmiana przebiegu linii tramwajowej na dalszym odcinku tj. w kierunku zachodnim
ul.  Armii Krajowej powoduje zmiany w uktadzie drogowym polegajgce
na przeprojektowaniu sciezki rowerowej oraz chodnika w kierunku potudniowym.

Przesuniecie i wydtuzenie projektowanych peronéw z 38 m do 65 m.
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Przystanek P20 Przybyszewskiego

Budowa nowego przystanku Przybyszewskiego powoduje przebudowe uktadu drogowego
w zakresie ok. 450 m na zachdd oraz ok. 300 m na wschdéd od skrzyzowania
ulic Armii Krajowej i Przybyszewskiego. Przebudowa polegata bedzie na wkomponowaniu
torowiska w pas dzielgcy pomiedzy jezdniami. Uktad ilosci paséw oraz kierunkéw
pozostaje bez zmian. Komunikacja autobusowa bedzie miata wspdlne perony
Z tramwajowymi, stagd konieczno$¢é wybudowania dtuzszych perondw przystankowych.
Dodatkowo zaprojektowano obustronne Sciezki rowerowe, ktore tgczg sie z projektami
.Piastowska-Gtowackiego-Weissa” oraz ,Koncepcjg dla Trasy Zwierzynieckiej
i Pychowickiej od zakresu przebudowy Ronda Ofiar Katynia do Trasy tagiewnickiej”.

Budowa nowych peronéw o dtugosci 90 m.

Przystanek P21 Osiedle Widok

Budowa torowiska i przystanku Osiedle Widok od strony wschodniej projektu ,Koncepcja
dla Trasy Zwierzynieckiej i Pychowickiej od zakresu przebudowy Ronda Ofiar Katynia
do Trasy tagiewnickiej” powoduje zmiany uktadu dla komunikacji pieszej i rowerowe;.

Zmiany polegajg na dostosowaniu sciezki rowerowej oraz chodnika poprzez odsunigcie
w kierunku wschodnim od projektowanego torowiska wzdiuz projektowanej trasy
na odcinku ok. 550 m.

Budowa nowych peronow o dtugosci 65 m.

Wijazd/wyjazd z tunelu

Wzdtuz ul. Armii Krajowej na odcinku pomiedzy ulicg Stanczyka a weztem drogowym
skrzyzowania ul. Armii Krajowej i Balickiej/Bronowickiej zaplanowano wykonanie rampy
zjazdowej do tunelu oraz z tunelu. Tunel i rampy zjazdowe bedg wykonane metodg wykopu
otwartego w technologii scian szczelinowych. Tunelowy fragment w czesci zachodniej ma
dhugos¢ ok. 1,01 km i posiada jeden przystanek podziemny C8 Bronowice.

Przystanek C8 Bronowice

Planowany obiekt sktada sie z podziemnej, dwukondygnacyjnej, tréjnawowej hali,
mieszczace] perony boczne, hale odpraw oraz pomieszczenia technologiczne.
Do przystanku prowadzg trzy wejscia. Z poziomu terenu do hali odpraw prowadzg schody
state, schody ruchome oraz dwa dzwigi, w tym jeden dostepny dla ekip ratowniczych.
Na kazdej gtowicy, z hali odpraw na peron prowadzg schody state, schody ruchome
oraz dzwigi.

Komunikacje pionowg dla niepetnosprawnych zapewniajg cztery dzwigi osobowe
umieszczone po dwoéch stronach peronu pasazerskiego, w tym jeden dostepny dla ekip
ratowniczych z poziomu terenu.

Budynek czerpnio-wyrzutni zlokalizowano po stronie zachodniej, w osi korpusu obiektu.
Uzasadnienie lokalizacji wyjs¢:

o W1 — wyjscie po stronie potudniowej przystanku, przed ul. Bronowickg w kierunku
schodow prowadzacych na wiadukt i przejScie piesze na nowy przystanek
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tramwajowy Bronowice Wiadukt. Przejmie ruch pieszy od strony osiedli Widok
i Bronowice. = Wyjscie sklada sie z  szerokich  schodow  statych
i dzwigu osobowo-towarowego.

o W2 — prowadzi na projektowany zintegrowany wezet przesiadkowy parking P+R
i do petli autobusowej oraz na nowy przystanek kolejowy SKA Bronowice,
ktory bedzie kluczowg stacja przesiadkowg aglomeracyjna.
Wyjscie prowadzi do podziemnego przejscia pieszo-rowerowego na perony
kolejowe. Wyjscie sktada sie z zespotu trzech schodow ruchomych i dzwigu
osobowo-towarowego.

o W3 - potencjalne wyjscie mozliwe do wprowadzenia po potagczeniu projektu
z koncepcjg zintegrowanego wezta przesiadkowego Bronowice, dla umozliwienia
bezposredniego potgczenia obiektu planowanej petli autobusowej i parkingu P+R
Z podziemnym przystankiem tramwajowym.

Przystanek P22 Rondo Ofiar Katynia

Przystanek Rondo Ofiar Katynia bedzie zlokalizowany poza tunelem tramwajowym
przechodzgcym przez Rondo Ofiar Katynia. Przystanek bedzie znajdowat sie
w zagtebieniu na poziomie -1. Przystanek bedzie otoczony Sciankami szczelinowymi
stanowigcymi obudowe tego przystanku. Przystanek jednoczesnie wchodzi w sktad rampy
zjazdowej do tunelu.

Budowa przystanku na poziomie -1 oraz linii tramwajowej wzdtuz ulicy Jasnogorskiej
powoduje zmiany do Projektu "Studium wykonalnosci dla potgczenia tramwajowego
0s. Azory — Bronowice”.

Zmiany polegajg na likwidacji wyjazdu z Restauracji McDonald’s w ul. Jasnogorska.
Nowy wyjazd z McDonald’s bedzie mozliwy tylko poprzez uktad komunikacyjny
CH Makro. Ukfad drogowy wokot Restauracji zostanie odtworzony. Z uwagi na lokalizacje
przystankoéw oraz schoddéw na poziom -1 dostosowane zostaty chodniki i Sciezka rowerowa
CH Makro oraz Projektu ,Studium wykonalnosci dla potgczenia tramwajowego
0s. Azory — Bronowice”.

Ponadto z uwagi na bliskos¢ linii tramwajowej pomiedzy CH Makro a Stacjg Paliw Orlen
zaprojektowano jezdnie jednokierunkowg na terenie CH Makro oraz chodnik po stronie
wschodniej torowiska. Zmianie ulegta geometria parkingu zlokalizowanego przy sklepie
Komfort oraz strona wjazdu oraz wyjazdu na ul. Jasnogorska.

Budowa nowych peronéw o dtugosci 65 m w wykopie otwartym.

Wijazd/wyjazd z tunelu

Wzdtuz ulicy Jasnogoérskiej na odcinku pomiedzy Rondem Ofiar Katynia
a ulicg Sosnowieckg zaplanowano wykonanie rampy zjazdowej do tunelu. Z tego powodu
przewidziano zmiane uktadu drog wewnetrznych w rejonie centr handlowych.

Przystanek P23 Jasnogorska

Rozbudowa peronoéw do 65 m powoduje zmiany uktadu komunikacji pieszej oraz wjazdu
na petle do projektu petli tramwajowej planowanej w ramach Projektu
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»~otudium wykonalnosci dla potaczenia tramwajowego os. Azory — Bronowice”.
W ramach niniejszego projektu zaktada sie utrzymanie petli autobusowej z opracowania
»~Studium wykonalnosci dla potgczenia tramwajowego os. Azory — Bronowice”

w dotychczasowym miejscu. Petla tramwajowa z tego opracowania natomiast zostanie
zlikwidowana, a jej funkcjonalnos¢ przejmie nowa petla tramwajowa przy nowej Zajezdni
Stelmachow.

Zmiany polegajg na dostosowaniu chodnikéw do wydtuzonych perondw oraz przesuniecie
wjazdu na petle w kierunku zachodnim o ok. 5,0 m. Promienie skretu bez zmian.
Planowy w ramach innego projektu P+R Jasnogdérska zostanie wykonany na poziomie +1
nad przystankiem tramwajowym.

Wydtuzenie projektowanych perondéw z 45 m do 65 m.

Przystanek P24 Zajezdnia Stelmachdéw

Zgodnie z ustaleniami droga dojazdowa do zajezdni zostata zaprojektowana tgcznie
z torowiskiem w uktadzie jednoprzestrzennym o szerokosci 7,0 m z wigczeniem
do projektowanej ul. Chetmonskiego. Wzdluz projektowanego uktadu drogowego
zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m tgczacy perony Zajezdni Stelmachdéw
Z projektowang ul. Chetmonskiego.

Zajezdnia Stelmachoéw

Lokalizacja

Teren przeznaczony pod budowe zajezdni zlokalizowany jest w poinocno-zachodniej
czeséci Krakowa, w dzielnicy Pradnik Biaty. Od potudnia teren ograniczony jest jezdnig ulicy
Stelmachoéw oraz zabudowg jednorodzinng, od stron zachodniej, pétnocnej i wschodniej
obszar zajezdni otoczony jest terenami zielonymi.

W zakresie komunikacji na potudnie od terenu zajezdni zlokalizowana jest ulica
Stelmachow o nawierzchni gruntowej i szerokosci ok 3 m.

Zatozenia funkcjonalne

Z uwagi na intensywny rozwdj infrastruktury tramwajowej, a co za tym idzie konieczno$¢
zarzgdzania coraz to wiekszg liczbg taboru, konieczne wydaje sie zapewnienie terenu
umozliwiajgcego spetnienie kluczowych dla operatorow wymagan technologicznych
zwigzanych z obstugg taboru oraz spetnienie szeregu dodatkowych wymagan
pozwalajgcych na ograniczenie ucigzliwosci emisji zanieczyszczen z tego obiektu.

Zasadne jest wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technicznych zapewniajgcych prostsze
zarzadzanie oraz przyspieszajgcych procesy obstugi i eksploatacji taboru,
co powinno przetozyc¢ sie na podwyzszenie jakosci ustug przewozowych.

Zajezdnia stanowi zaplecze techniczne, obstugowe i warsztatowe dla planowanej linii
tramwajowej. Na zajezdni odbywa sie biezgca obstuga i naprawy taboru tramwajowego.

Podstawowy program technologiczny zajezdni:

o Parkowanie taboru tramwajowego.
o Obstuge codzienng taboru tramwajowego.
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o Naprawy i remonty taboru tramwajowego.

o Biezgce utrzymanie taboru i infrastruktury.

o Zaplecze techniczno-magazynowe.

o Zarzadzanie i sterowanie ruchem — system zarzgdzania Zajezdnia.
o Zarzgdzanie i administracja.

Dodatkowe funkcje zajezdni:

o Sktadowanie materiatdw eksploatacyjnych, czesci zamiennych do obstugi taboru
tramwajowego oraz wyposazenia zajezdni.

o Sktadowanie materiatdéw eksploatacyjnych, czesci zamiennych do obstugi urzgdzen
sterowania.

o Magazynowanie materiatow fatwopalnych i gazow.

Planowane obiekty
Zajezdnia obejmowac bedzie nastepujgce budynki i obiekty budowlane:
o Hala postojowa (obiekt 1)

W hali postojowej zlokalizowano 20 toréw odstawczych, na ktérych mozliwe bedzie
parkowanie taboru tramwajowego w postaci 50 pojazdow o dtugosci 65 m
oraz 100 pojazddéw o dtugosci 32 m.

o Hala napraw i remontow (obiekt 2)

W hali zlokalizowane zostang warsztaty oraz magazyny. Na 8 torach odstawczych mozliwa
bedzie obstuga 16 pojazdéw o diugosci 65 m lub 32 pojazddw o dtugosci 32 m.

o Hala obstugi codziennej (obiekt 3)

Hala umozliwi codzienne przeglady stanu technicznego taboru tramwajowego
oraz sprzatanie wewnatrz pojazdow. Na 6 torach odstawczych mozliwa bedzie obstuga
12 pojazdow o diugosci 65 m oraz 24 pojazdow o diugosci 32 m.

o Lakiernia (obiekt 4)

W hali lakierni zaprojektowano 2 tory odstawcze zdolne pomiesci¢ 4 pojazdy o diugosci
65 m lub 8 pojazdow o diugosci 32 m. Lakiernia umozliwia¢ bedzie konserwacje i odnowe
powtoki lakierniczej pojazdow.

o Myjnia (obiekt 5)

Na 4 torach odstawczych zlokalizowanych w myjni zapewniona zostanie mozliwosé
jednoczesnego czyszczenia z zewnatrz 4 pojazdow o dtugosci 65 m lub 8 pojazdow
o dtugosci 32 m.

o Wiata odstawcza (obiekt 6)

Wiata odstawcza przeznaczona jest dla pojazdéow tramwajowych po zderzeniach
awaryjnych. Na dwdch torach odstawczych mozliwy bedzie postoj 2 pojazdow o dtugosci
65 m lub 4 pojazdéw o dtugosci 32 m.
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o Budynek podstacji trakcyjnej (obiekt 7)

Budynek podstacji zawierat bedzie pomieszczenie przeznaczone dla urzadzen podstaciji,
pomieszczenie techniczne i pomieszczenie socjalne.

o Portiernia z budka strazniczg (obiekt 8)

Portiernia wraz z budka strazniczg umozliwi kontrole oséb wchodzgcych na teren zajezdni
(pracownikéw oraz gosci). Oprécz pomieszczen dla portiera oraz straznika przewiduje sie
pomieszczenie socjalne oraz pomieszczenie techniczne.

o Trafostacja (obiekt 9)

Budynek na potrzeby zasilania zajezdni w potrzeby nietrakcyjne zwigzane
m.in. z zasilaniem maszyn i urzadzen zlokalizowanych na zajezdni, instalacji oswietlenia
terenu zewnetrznego i wewnetrznego oraz wszelkich innych instalacji niezbednych
do prawidlowego funkcjonowania obiektu.

Oprécz wyzej wymienionych obiektéw zapewniono rezerwe terenowg na zabudowe innych
obiektow kubaturowych na potrzeby technologii zajezdni.

Rozmieszczenie obiektdw, uktad torowy i drogowy

Teren przeznaczony pod zabudowe zajezdni (tgcznie z terenem pod petle tramwajowg
oraz parking) ma obszar okoto 12 ha. Wjazdy dla tramwajéw oraz pojazdow
samochodowych na zajezdnie  zaprojektowano od  strony  potudniowej.
Przed wjazdem po zachodniej stronie zlokalizowano petle tramwajowg, a po stronie
wschodniej parking. Pomiedzy wjazdem na zajezdnie dla tramwajow a wjazdem
na zajezdnie dla pojazdéw samochodowych zlokalizowano budynek portierni wraz z budkg
strazniczg. Na wschdéd od budki strazniczej znajdujg sie budynki myjni oraz wiata
odstawcza dla tramwajow po zdarzeniach awaryjnych. Na pétnocno-wschodniej czesci
zajezdni zaprojektowano kompleks budynkow skfadajgcy sie z hali odstawczej,
hali napraw, hali obstugi codziennej i hali lakierni. W kierunku potudniowo-zachodnim
od kompleksu budynkéw, na zachodniej czesci zajezdni zlokalizowana zostata podstacja
trakcyjna, trafostacja oraz rezerwa terenu pod obiekty kubaturowe na potrzeby zajezdni.
We wschodniej czesci zajezdni, pomiedzy wiatg odstawczg a kompleksem budynkow
zapewniono rezerwe terenu pod parking dla pojazdéw technicznych zajezdni.

Uktad torowy

Zaprojektowano 42 tory odstawcze w zadaszonych halach i wiatach:

20 toréw w hali postojowej (tory 2-21),

8 toréw w hali napraw i remontéw (tory 22-29),

6 torow w hali obstugi codziennej (tory 30-35),

2 tory w hali lakierni (tory 36, 37),

4 tory w hali myjni (tory 40-43),

2 tory w wiacie odstawczej (tory 38,39).

Rozstaw torow w poszczegdlnych halach jest rowny 3,5 m za wyjgtkiem rozstawu
pomiedzy torami 11 i 12 w hali postojowej, ktory zostat zwigkszony do 4,5 m ze wzgledu
na zapewnienie miejsca na konstrukcje wsporczg hali.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 53



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W

KRAKOWIE

Q010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021
Zaprojektowano jeden tor objazdowy (tor 1) z mozliwoscig adaptacji na tor testow.
Tor objazdowy zapewnia mozliwo$¢ bezposredniego wjazdu na dowolng hale po wjezdzie
pojazdem na zajezdnie oraz bezposredni przejazd pomiedzy dowolnymi halami
w obrebie zajezdni.

Zaprojektowano tuki kotowe o promieniach zasadniczych od R = 25 m do R = 48 m.
Wszystkie tuki zasadnicze poprzedzono obustronnymi krzywymi przejsciowymi
0 promieniu R = 50 m rozpietymi na kacie 6°.

Zaprojektowano 109 standardowych zwrotnic o promieniu zwrotnym R =50 m.
Uktad drogowy

Obstuga komunikacyjna zajezdni Stelmachéw odbywaé sie bedzie za pomoca
projektowanej jednojezdniowej, dwupasowe]j drogi dojazdowej o szerokosci 6 m tgczgce;j
ul. Stelmachéw z ul. Chetmonskiego. Za skrzyzowaniem nowoprojektowanej drogi
z ul. Stelmachéw zlokalizowano parking, na ktérym wydzielono 150 miejsc postojowych
o wymiarach 2,5 m x 5 m dla gosci oraz pracownikow. Parking skomunikowano z drogg
dojazdowag za pomocg dwukierunkowych drog wewnetrznych o szerokosci 5 m.

Na terenie zajezdni zaprojektowano sie¢ drég dwukierunkowych o szerokosci 6 m.
Projektowany uktad drég zapewnia obstuge komunikacyjng wszystkich hal na terenie
zajezdni.

We wschodniej czesci zajezdni zapewniono rezerwe terenu pod parking dla samochodéw
technicznych zajezdni.

Odwodnienie terenu

Woda opadowa z projektowanych jezdni oraz torowisk odprowadzona bedzie dzieki
projektowanym spadkom poprzecznym i podtuznym do projektowanych wpustéw
i odwodnien liniowych, ktére podtgczone bedg do kanalizacji deszczowe;.

Petla tramwajowa Stelmachéw

Petla tramwajowa Stelmachéw planowana jest na zachodnim kraincu projektowanej trasy
tramwajowej, w  sgsiedztwie nowej zajezdni tramwajowej  Stelmachow.
Zaprojektowano  trzytorowg petle  tramwajowg o ruchu  prawostronnym.
W obrebie petli zaprojektowano tory w odcinkach prostych oraz w tukach o promieniach
zasadniczych R = 25+50 m. tuki oraz sekwencje tukow o promieniach R = 25+35 m
poprzedzono obustronnymi krzywymi przejsciowymi w postaci tukéw kotowych
o promieniu R = 50 m rozpietymi na kgcie min. 6°. Na petli zaprojektowano 4 rozjazdy
jednotorowe pojedyncze, 1 rozjazd jednotorowy podwodjny, 1 rozjazd dwutorowy
pojedynczy oraz 2 rozjazdy dwutorowe pojedyncze niepetne. Ukfad torowy zapewnia
mozliwos¢ postoju i oczekiwania na petli 5 pojazdow o dtugosci 65 m lub 11 pojazdéw
o dlugosci 32 m, z jednoczesnym zapewnieniem mozliwosci przejazdu przez petle.

Zaprojektowano 4 perony przystankowe o wymiarach 65 m x 3,5 m z obustronnymi
rampami o diugosci 4 m, w tym 2 perony dla wsiadajgcych oraz 2 perony
dla wysiadajgcych.

Co istotne, rozwigzanie geometryczne petli i jej potozenie pozwala na jej skomunikowanie
z zajezdnig oraz umozliwia jej wykorzystywanie jako dodatkowej petli do zawracania
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W ponizszych tabelach podsumowano zakres koniecznych zmian w innych koncepcjach
projektowych rozpatrywanych na terenie miasta Krakowa.

Tabela 9 Czes¢ wschodnia — wykaz odcinkéw trasy tramwajowej naziemnej, na ktérych
przewiduje sie wprowadzanie zmian do istniejgcej lub projektowanej w ramach innych
inwestycji geometrii toréw

Kilometraz

Nazwa projektu (opracowania) lub
brak inwestyciji/ nazwa ulicy

Zakres koniecznych modyfikacji
zaprojektowanych rozwigzan (inne

inwestycje) lub wytyczne dostosowania
torowiska istniejgcego

0+000 Rozbudowa odcinka drogi Uktad geometryczny w planie nie wymaga
- 0+366 wojewodzkiej nr 776, istotnych zmian.
ul. Kocmyrzowskiej od o . , i )
skrzyzowania z ul. Darwina Aktuarlllzaqa konce.pCJ.l petli tramwajowej
i Polegtych w Krzestawicach Wzgorza Krzestawickie
w Krakowie do granic
administracyjnych miasta Krakowa
0+366 Budowa drogi ekspresowej S7 Nalezy dostosowac¢ uktad geometryczny
- 1+504 na odcinku Moczydto (granica w planie i profilu do peronéw
Z woj. swietokrzyskim) — przystankowych zapewniajgcych obstuge
Szczepanowice — Widoma — taboru o dtugosci 65 m
Zastow — Krakow (do wezta
,lgotomska”) odcinek IlI: wezet
~WVidoma” (bez wezta) — Krakéw
(z wigczeniem do wezta
~lgotomska”)
1+504 Brak inwestycji w przygotowaniu/ Uktad geometryczny w planie i profilu nie
- 2+136 o ) ) wymaga istotnych zmian.
ul. Karola towinskiego i ul. Ujastek
INFRASTRUKTURA TRAMWAJOWA DO
PRZEBUDOWY
2+136 Przebudowa torowiska Uktad geometryczny w planie nie wymaga
- 2+301 tramwajowego w Al. Solidarnosci istotnych zmian.
oraz ul. Ujastek
2+301 Przebudowa torowiska Wyeliminowano fuki w torowisku
- 2+362 tramwajowego w Al. Solidarno$ci zaprojektowane w miejscu wydtuzenia
oraz ul. Ujastek peronow przystankowych.
2+362 Przebudowa torowiska Uktad geometryczny w planie nie wymaga
- 2+433 tramwajowego w Al.. Solidarnosci istotnych zmian.
oraz ul. Ujastek
km 2+433 Przebudowa torowiska Modyfikacja uktadu geometrycznego wezta
- 2+591 tramwajowego w Al. Solidarnosci tramwajowego wynikajgca z koniecznosci
oraz ul. Ujastek zapewnienie odcinka prostego dla peronu
dt. 65 m (od strony zachodniej wezta)
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Nazwa projektu (opracowania) lub
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Zakres koniecznych modyfikacji
zaprojektowanych rozwigzan (inne
inwestycje) lub wytyczne dostosowania
torowiska istniejgcego

Brak inwestycji w przygotowaniu/ Uktad geometryczny w planie nie wymaga
- 3+199 Al. Solidarnosci istotnych zmian.
INFRASTRUKTURA TRAMWAJOWA DO
PRZEBUDOWY
3+199 Przebudowa torowiska Uktad geometryczny w planie nie wymaga
4+484 tramwajowego w Al. Solidarnosci istotnych zmian.
oraz ul. Ujastek

4+484 Brak inwestycji w przygotowaniu/ Uktad geometryczny w planie nie wymaga

- 6+306 | Solid ci Plac C | | istotnych zmian. Wprowadzono modyfikacje
Al. (\)/\;i a;rjodscu ac Centrainy, Al. uktadu geometrycznego na wezle
gen. Y\t Andersa tramwajowym — Rondo Kocmyrzowskie.

INFRASTRUKTURA TRAMWAJOWA DO

PRZEBUDOWY
6+306 Brak inwestycji w przygotowaniu/ Modyfikacja geometrii torowiska oraz
— 6+568 | Wi d d lokalizacji rozjazdéw wynikajgce z

Al. gelzl b - An _erksa, rondo gen. koniecznosci zapewnienia odcinka prostego
Maczka (bez projektu) dla peronu o dt. 65 m oraz budowa
potgczenia na relacji pétnoc-zachad.

INFRASTRUKTURA TRAMWAJOWA DO

PRZEBUDOWY
6+568 Brak inwestycji w przygotowaniu/ Na odcinku km 7+568 — 8+940 torowisko
9+249 zlokalizowane jest na wiadukcie.

Al. gen. Wt Andersa, Al. gen. T.
Bora-Komorowskiego, ul. Dobrego BUDOWA NOWEGO TOROWISKA
Pasterza (bez projektu — bez
istniejgcego torowiska)
9+249 Koncepcja krakowskiego szybkiego | Modyfikacja geometrii torowiska oraz
—9+262 tramwaju, Etap IV lokalizacji rozjazdéw wynikajgca

z koniecznosci zapewnienie odcinka

prostego dla peronu dt. 65m.

BUDOWA NOWEGO TOROWISKA
9+262 Koncepcja krakowskiego szybkiego | Uktad geometryczny w planie nie wymaga
- 9+942 tramwaju, Etap IV istotnych zmian. Konieczna koordynacja
(poczatek rzednych wysokosciowych obu inwestycji
rampy na nastepnym etapie projektowym po
wjazdowej Studium Wykonalnosci
do tunelu)
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Kilometraz Nazwa projektu (opracowania) lub Zakres koniecznych modyfikacji
brak inwestycji/ nazwa ulicy zaprojektowanych rozwigzan (inne

inwestycje) lub wytyczne dostosowania
torowiska istniejgcego

9+942 Koncepcja krakowskiego szybkiego | Uktad geometryczny w planie nie wymaga
- 10+147 tramwaju, Etap IV istotnych zmian. Konieczna koordynacja
(poczatek rzednych wysokosciowych obu inwestycji
tunelu) na nastepnym etapie projektowym po

Studium Wykonalnosci

Tabela 10 Czes¢ zachodnia — wykaz odcinkéw trasy tramwajowej naziemnej, na ktorych
przewiduje sie wprowadzanie zmian do istniejgcej lub projektowanej w ramach innych
inwestycji geometrii torow

Kilometraz Nazwa projektu (opracowania)/ Zakres koniecznych modyfikacji
nazwa ulicy zaprojektowanych rozwigzan (inne

inwestycje) lub wytyczne dostosowania
torowiska istniejgcego

15+998 Projekt czesci tunelowej szybkiego | BUDOWA NOWEGO TOROWISKA
(koniec tunelu) | tramwaju
-16+174
(koniec rampy
wyjazdowej)
16+174 Brak inwestycji w przygotowaniu / BUDOWA NOWEGO TOROWISKA
- 17+082 )
Ul. Reymonta (bez torowiska, bez
projektu)
17+082 Studium wykonalnosci dla Uktad geometryczny w planie nie wymaga
- 17+288 potgczenia drogowego istotnych zmian.
ul. Piastowska — ul. Gtowackiego —
ul. Weissa
km 17+288 Brak inwestycji w przygotowaniu / BUDOWA NOWEGO TOROWISKA
—20+430 . . . .
Ul. Armii Krajowej (bez torowiska,
bez projektu)
20+430 Studium wykonalnosci dla Uktad geometryczny w planie nie wymaga
20+991 potgczenia tramwajowego os. istotnych zmian.
Azory — Bronowice
20+991- Studium wykonalnosci dla Modyfikacja przebiegu trasy w celu
21+274 potgczenia tramwajowego dostosowania rozwigzan projektowych na
0s. Azory — Bronowice/ projekt potgczeniu dwdch oddzielnych opracowan
koncepcyjny petli Jasnogorska (rezygnacja z petli tramwajowe;j
Jasnogorska).
21+274 Brak inwestycji w przygotowaniu / BUDOWA NOWEGO TOROWISKA
-21+824
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Kilometraz Nazwa projektu (opracowania)/ Zakres koniecznych modyfikacji
nazwa ulicy zaprojektowanych rozwigzan (inne

3.2

inwestycje) lub wytyczne dostosowania
torowiska istniejgcego

(Zajezdnia Teren zielony pomiedzy
Stelmachdw) ul. Chetmonskiego a Stelmachéw

Dotychczasowy sposéb wykorzystania terenu, aktualne zagospodarowanie

Opis poszczegdlnych przystankow jest w pkt 2.3.2 Potozenie wzgledem istniejgcej
zabudowy. W dalszej czesci tego rozdziatu przedstawiono potozenie przystankéw
podziemnych uwzgledniajgce oddziatywanie na najblizsze budynki i sgsiedztwo.

Przystanek C1 Rondo Polsadu

Planuje sie wlgczy¢ rozwigzania Projektu koncepcyjnego Budowy linii tramwajowej KST
Etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice) — projektowanego tunelu tramwajowego
pod Rondem Polsadu. Rozwigzanie adaptuje sie bez zmian.

Przystanek C2 Rondo Miyriskie

Istniejgce budynki znajdujg sie w odlegtosci powyzej 8 m od korpusu i wyjs¢ stacyjnych.
Wstepnie, dla zatozonej technologii budowy, prognozuje sie, ze oddziatywania gtebokich
wykopdw na istniejgce budynki nie spowodujg koniecznosci wzmacniania konstrukcji
istniejgcych budynkéw/podtoza pod budynkami.

Przystanek C3 Olsza

Istniejgce budynki znajdujg sie w odlegtosci powyzej 10 m od korpusu i wyjs¢ stacyjnych.
Wstepnie, dla zatozonej technologii budowy, prognozuje sie, ze oddziatywania gtebokich
wykopow na istniejgce budynki nie spowodujg koniecznos$ci wzmacniania konstrukcji
istniejgcych budynkéw/podtoza pod budynkami.

Przystanek C4 Rondo Mogilskie

W sagsiedztwie obiektu nie ma istniejgcych budynkéw. Zaktada sie, ze gtebokie wykopy pod
wykop przystanku podziemnego nie spowodujg nadmiernych osiadan nawierzchni
drogowych ronda Mogilskiego. Zakres wykopu miesci sie poza uktadem drogowym ronda,
tarcza ronda i uktad drogowy w odlegtosci 40 m od korpusu jest w obszarze oddziatywania,
prognozuje sie, ze oddziatywania gtebokich wykopdw na nasypy i konstrukcje oporowe nie
spowodujg  konieczno$ci wzmacniania istniejgcych  konstrukcji i podtoza.
W sgsiedztwie planowanej stacji znajdujg sie relikty Bastionu V Lubicz,
elementu fortyfikacji Twierdzy Krakéw.

W kierunku potudniowo-zachodnim od stacji znajduje sie Ogréd Botaniczny UJ.

Przystanek C5 Dworzec Gtoéwny

Obiekt zlokalizowany na Placu Jana Nowaka Jeziorahnskiego, przed dawnym gmachem
Dworca Gtéwnego i przed wejsciem do centrum handlowego Galeria Krakowska,
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przystanek planowany jest do potgczenia z Galerig, na poziomie -1 galerii i przejs¢
podziemnych, co wymaga przebudowy i adaptacji czesci handlowej dla potgczenia
Z przystankiem. Istniejgce budynki znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie korpusu
obiektu i wyj$¢ stacyjnych. Teren Placu, Galeria Krakowska, Dworzec Gtéwny, mieszczg
sie w obszarze wptywu wykopu gtebokiego na istniejgce budynki, realizacja bedzie
wymagata monitorowania wptywu; stopien zabezpieczenia i minimalizacji ingerenciji
zostanie okreslony na etapie przygotowania inwestycji do realizacji. Zaktada sie,
ze moze wystgpic koniecznosé¢ wzmochienia konstrukc;ji budynku
starego Dworca Gtéwnego.

Przystanek C6 Stare Miasto

Istniejgce budynki znajdujg sie przy planowanym korpusie gtowicy wschodniej i zachodniej.
Wstepnie, dla zatozonej technologii budowy, prognozuje sie, ze oddziatywania gtebokich
wykopdw na istniejgce budynki nie spowodujg koniecznosci wzmacniania konstrukcji
istniejgcych budynkow. Istniejgce budynki zlokalizowane przy krawedzi wykopu
gtebokiego, mieszczg sie w obszarze wptywu, realizacja bedzie wymagata monitorowania
wplywu, zakres zabezpieczenia konstrukcji, wzmocnienia podtoza zostanie okreslony
na etapie przygotowania inwestycji do realizacji. W celu ograniczenia osiadan terenu
prawdopodobnie konieczne bedzie wykonanie dodatkowych pozioméw tymczasowych
rozpar¢ obudowy wykopu.

W kierunku potudniowo-wschodnim od stacji znajdujg sie Planty Krakowskie.

Przystanek C7 AGH

Stacje ulokowano w terenie otwartym, z kompensacjg niezbednych wycinek zieleni
nowoprojektowanymi nasadzeniami. Wyjscia dowigzuje sie do uktaddéw ciggow pieszych,
z dostosowaniem szerokosci chodnikéw do szerokosci wejs¢.

Z uwagi na ograniczenia terenowe i uktad infrastruktury podziemnej wyjscie na druga,
pétnocng strone ul. Reymonta, przy gmachu gtbwnym AGH wymaga zmiany geometrii
pétnocnej jezdni.

Lokalizacja podziemnego przystanku szybkiego tramwaju nie powoduje istotnych zmian
w organizacji ruchu w tym rejonie.

W odlegtosci okoto 500 m od stacji (w kierunku potudniowym) znajdujg sie Krakowskie
Btonia.,

W kierunku zachodnim od przystanku podziemnego znajduje sie Park Jordana.

Przystanek C8 Bronowice

W poblizu budowanego przystanku podziemnego znajdujg sie obiekty inzynierskie:
wiadukty kolejowe i drogowe oraz planowany obiekt parkingu Park+Ride.
Ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo tych obiektow wymagane moze by¢ wzmocnienie gruntu
w strefach przewidywanych nadmiernych osiadan wywotanych budowg oraz szczegétowy
monitoring.

Ponizsza tabela zawiera opis dotychczasowego zagospodarowania terenu dotyczgcego
obiektéw technologicznych.
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Tabela 11 Zestawienie obiektéw technologicznych linii szybkiego tramwaju

Opis i/lub uwagi do lokalizaciji

1. W.E.0 | 0004 869 teren pod jezdnig ul. MiyAskiej, na wysokosci przystanku Miechowity

2. VO 0023 917/3 | parking przed biurowcem przy ul. Pilotdbw 2 doprecyzowanie
usytuowania na etapie koncepciji

3. V1 0005 92/4 teren Wojewddzkiego Inspektoratu Weterynarii w Krakowie, lokalizacja
na wjezdzie do lecznicy zwierzgt — doprecyzowanie usytuowania na
etapie koncepciji,

ul. Brodowicza 13
4, W.E.1 | 0005 207/1; | trawnik przy ul. Jana Kasprowicza, na wysokosci posesji pod nr 4
478

5. V2 0050 78/3 teren zielony przed budynkiem przy ul. Lubicz 42

6. W.E.2 | 0050 137 Park Strzelecki

7. W.E.3 | 0008 155 podworko Matopolskiego Urzedu Wojewodzkiego, ul. Basztowa 22

8. W.E.4 | 0120 106/5 | obszar Rynku Kleparskiego w poblizu ul. Basztowej

9. V3 0119 180/4 | teren zielony u zbiegu ulic Asnyka i Basztowej

10. | V4 0062 5/4 teren parkingu u zbiegu Al. Mickiewicza i ul. Czystej, okolice adresu Al.
Mickiewicza 21B

11. | V5 0041 725/8 | teren zielony za wlotem ul. Wizjoneréw do ul. Armii Krajowej

Wyjasnienia: V — wentylatornia szlakowa, W.E. — szyb ewakuacyjny

3.3 Pokrycie szatg roslinng oraz fauna terenéw zlokalizowanych w otoczeniu inwestycji

Podajgc za Dubiel E. (Szata roslinna ,Srodowisko przyrodnicze Krakowa”), szate roslinng
terenu tworzg dwa elementy — flora i roslinno$¢. Flora to zbiér gatunkéw roslin
wystepujagcych na danym terenie, natomiast roslinnosé, to zbiorowiska roslinne
decydujgce o wygladzie krajobrazu. Zbiorowiska roslinne mozna podzielic m.in. ze
wzgledu na stopien naturalnosci na naturalne, pétnaturalne, sztuczne.

Flora

Na podstawie Atlasu pokrycia terenu i przewietrzania Krakowa opracowanego w ramach
projektu MONIT-AIR ,Zintegrowany system monitorowania danych przestrzennych dla
poprawy jakosci powietrza w Krakowie” z 2016 r., na terenie Krakowa znajduje sie okofo
22 gatunki roslin objete ochrong $cistg oraz 30 gatunki objete ochrong czesciowa.
Wiekszos¢ stanowisk roslin chronionych wystepuje w potudniowo zachodniej cze$ci
Krakowa.
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W wyniku zmiany podstawy prawnej dotyczacej ochrony gatunkowej roslin
(Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r., Dz.U. z 2014 r. poz.
1409) w Krakowie znaczgco zmniejszyta sie liczba stanowisk roslin chronionych w
stosunku do poprzednio wykonywanej inwentaryzacji (Mapa Roslinnosci Rzeczywistej
Krakowa — 2008 r.) i az 21 gatunkow roslin objetych kilka lat temu ochrong Scista,
przeniesionych zostato do ochrony czesciowej. W pracach nad Atlasem, prace terenowe
dotyczgce wystepowania roslin chronionych stanowity wytgcznie uzupetnienie prac
z zakresu aktualizacji mapy roslinnosci rzeczywistej. W wynikach zaprezentowane zostaty
zarowno stanowiska roslin chronionych z lat 2006-2007, ktorych istnienia nie mozna
wykluczy¢, jak réwniez nowe stanowiska stwierdzone podczas prac terenowych
prowadzonych w 2016 roku. Az 17 gatunkéw sposréd wymienionych wpisanych jest na
Polskg Czerwong Liste Roslin (Zarzycki & Mirek, 2006), a 3 do Polskiej Czerwonej Ksiegi
Roslin (Zarzycki i in., 2014). Na podstawie przeprowadzonych prac stwierdzono, ze
najczesciej wystepujgcymi gatunkami chronionymi w Krakowie sg kosaciec syberyjski (lris
sibirica) i mieczyk dachéwkowaty (Gladiolus imbricatus).

W wyniku analizy Mapy roslinno$ci rzeczywistej Krakowa, projektowany wariant przebiega
w bliskim sgsiedztwie 2 stanowisk roslin chronionych w rejonie przystanku Kocmyrzowska
(ok. 80 m na zachdd), zas w zakresie inwestycji mogg znalez¢ sie 3 stanowiska kosacca
syberyjskiego (Iris sibirica) w rejonie zajezdni Stelmachéw, od potnocy obiektu. Ponadto w
obrebie pétnocnego obszaru graniczgcego z zajezdnig, mogg wystepowacé gatunki
zwigzane z siedliskami fgkowymi jak m.in. ostrozen warzywny (Cirsium oleraceum) oraz
Smiatek darniowy (Deschampsia caespitosa).

Nalezy zaznaczyé€, iz wtasciwe rozpoznanie terenu pod katem wystepowania w rejonie
inwestyciji gatunkéw roslin objetych ochrong gatunkowg (w szczegdlnosci tych, ktére mogg
zosta¢ zniszczone w_wyniku realizacji przedsiewziecia lub tez zagrozone realizacjg
przedsiewziecia), mozliwe bedzie na dalszym etapie inwestycji, po przeprowadzeniu
inwentaryzacji__przyrodniczej, ktérg stanowi¢ bedg obserwacje i badania terenowe
Srodowiska przyrodniczeqgo w okresie wegetacyjnym. Na jej podstawie mozliwe bedzie
przeprowadzenie wilasciwej oceny oddziatywania na_srodowisko oraz dobranie
odpowiednich dziatan minimalizujgcych lub kompensujgcych (np. wygrodzenie, czy tez
przenoszenie gatunkéw roslin na nowe stanowiska pod kontrolg przyrodnika).

Roslinnosé

Na podstawie analizy Mapy roslinnosci rzeczywistej Krakowa (MONIT-AIR Atlas pokrycia
terenu i przewietrzania Krakowa, 2016 r.), w otoczeniu trasy wariantu wystepujg nw.
obszary zbiorowisk roslinnosci naturalnej:

o nadrzeczny teg wierzbowy Salicetum albo-fragilis przy rzece Dtubnia (obszar
znajduje sie w kolizji granicznej z projektowang stacjg Zalew Nowohucki),

o tereny tgkowe tagk Nowohuckich ze zbiorowiskami szuwaréw wiasciwych,
turzycowych, fgkami wilgotnymi i zmiennowilgotnymi z dominacjg trzciny, takg z
rdestem wezownikiem (obszar znajduje sie ok. 220 m od planowanej stacji Plac
Centralny),

o tereny tgkowe Tonie — fgka z rdestem wezownikiem (Angelico-Cirsietum oleracei)
oraz zbiorowiska szuwarow turzycowych (zwigzek Magnocaricion), w rejonie
przebiegu potoku Suddt, w bliskiej granicy z zajezdnig Stelmachéw.
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S3 to tereny, na ktérych znajdujg sie cenne zbiorowiska roslinne i zwigzana z nimi fauna.
Na obszarach tych dominujg walory przyrodnicze (sg to obszary odznaczajgce sie
najwyzszym i wysokim walorem przyrodniczym wg Mapy waloryzacji przyrodniczej).

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w dzielnicach Krakowa, w ktérych zgodnie
z Atlasem, najwiekszy udziat ma typ zieleni urzgdzone;.

Stosownie do tresci art. 5 pkt 21 ustawy o ochronie przyrody, pod pojeciem zieleni nalezy
rozumie¢ tereny wraz z infrastrukturg techniczng i budynkami funkcjonalnie z nimi
zwigzanymi, pokryte roslinnoscia, znajdujgce sie w granicach [...] miast, petnigce funkcje
estetyczne, rekreacyjne, zdrowotne lub ostonowe, a w szczegolnosci parki, zielence,
promenady, bulwary, ogrody botaniczne, zoologiczne, jordanowskie i zabytkowe oraz
cmentarze, a takze zielen towarzyszacg ulicom, placom, zabytkowym fortyfikacjom,
budynkom, sktadowiskom, lotniskom oraz obiektom kolejowym i przemystowym.

W obrebie terenu bezposredniego zajecia pod inwestycje, Mapa roslinnosci rzeczywistej
Krakowa wskazuje przede wszystkim wydzielenie zielerice, zielenn osiedlowa, zielen
przyuliczna i ogrodki jordanowskie (odznaczajgce sie przeciethym walorem
przyrodniczym) oraz tereny zainwestowane. Ponadto, w sgsiedztwie trasy wariantu
znajdujg sie tereny sklasyfikowane jako parki zabytkowe i ogrody zabytkowe (Ogrod
Botaniczny, Park Strzelecki, Planty Krakowskie, Park Jordana - ktérym podwyzszono walor
przyrodniczy do wysokiego) oraz pozostafe parki (Park Szwedzki, Planty Bienczyckie, Park
Tysigclecia — o przecietnych walorach przyrodniczych, za wyjgtkiem Parku Zalew
Nowohucki, ktéry okreslono jako cenny przyrodniczo), na ktérych walory krajobrazowe
dominujg nad przyrodniczymi. Parki te petnig wazng funkcje spoteczng, klimatyczna,
aerosanitarng i biologiczna.

W celu zidentyfikowania istniejacej roslinnosci w terenie przeznaczonym pod planowang
inwestycje oraz jej zwaloryzowania, przeprowadzono wizje terenowg. Wizja lokalna
dotyczyta terendw projektowanych obiektow — w lokalizacjach gdzie nastgpi ingerencja w
zZielen istniejgca. Byly to gtdwnie tereny, na ktérych planowana jest budowa przystankéw
naziemnych, podziemnych oraz budowa wentylatorni szlakowych. Nad tunelami ze
wzgledu na przyjetg technologie wykonywanych prac tj. metodg bezwykopowg, nie
przewiduje sie kolizji z zielenig istniejgcg. Srednia gteboko$é tunelu (przykrycie) wynosi
okoto 11 m. Jednakze jest to wartos¢ zmienna zalezna od danej lokalizacji obiektu oraz
lokalnych uwarunkowan. Ewentualna wycinka drzew nad tunelami moze by¢ zwigzana z
projektowanymi obiektami technologicznymi tj. wyjScia ewakuacyjne oraz wentylatornie
szlakowe. Wyniki wizji lokalnej przedstawiono w rozdziale 3.4. Waloryzacja roslinnosci
miata za zadanie wskazanie lokalizacji cennych okazéw drzew, aby na dalszych etapach
projektowania mozna byto zastosowac odpowiednig ich ochrone i zminimalizowa¢ wycinke
cennych okazow.

W zwigzku z faktem, iz najwieksze oddziatywanie na zielen i przyrode moze mie¢ miejsce
w rejonie planowanych stacji metra, z uwagi na prowadzone prace budowlane i ziemne
(mogace doprowadzi¢ do usuniecia kolidujgcych drzew i zakrzaczen, zmniejszenia
powierzchni istniejgcych terendéw zielonych, ale tez zaburzenia droznosci lokalnych
korytarzy migracyjnych oraz pogroszenia warunkow siedliskowych fauny, w tym gtéwnie
awifauny i mniejszych ssakéw), ponizej przedstawiono obszary wartosciowe przyrodniczo
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i krajobrazowo, znajdujgce sie w otoczeniu placow budowy przystankow i przez to
narazone na ww. potencjalne bezposrednie i posrednie oddziatywanie.

Tabela 12 Miejsca wartosciowe przyrodniczo w poblizu przystankéw naziemnych (P)
oraz podziemnych (C) (wg waloryzacji MONIT-AIR Atlas Krakowa 2016 r.)

Miejsca o . 2z
Nazwa Przy_stanek najwyzszym Miejsca o Miejsca cenne Odlegtosc
naziemny/ wysokim walorze X od
L podziemny vl przyrodniczym DRl przystanku
rzyrodniczym
Wzgédrza )
P1 |Krzestawicki| naziemny - - - -
e
P2 Jarzebiny naziemny - - - - -
Zbiorowiska
ugorow i
pdlogow, Przystanek
ktorych walor idzi
Kocmyrzow . zostat Ok.80m przewidziany w
P3 naziemny - - S ) . ramach Projektu
ska podniesiony | na zachéd .
,Budowa drogi
ze wzgledu )
o ekspresowej S-7
na obecno$¢
roslin
chronioncych
Przystanek
przewidziany w
P4 Elektro_mont Naziemny - - - - ramach Projektu

az .Budowa drogi

ekspresowej S-7
Wydtuzenie
istniejacego peronu

P5 | Nowa Huta | naziemny - - - -

Zadrzewienia

pomiedzy
rzekg . -
P6 Petl_a naziemny Diubnia, a Na terenie . .V\_/ydluzenle
Kombinat ul.Ujastek/ obszaru istniejgcego peronu
Ujastek
Mogilski
Nadrzeczny teg
wierzbowy -
(Salicetum W kolizj
albo-fragilis)
P7 | Bulwarowa | naziemny Park  Zalew
nowohuckl, | ok. 15m Wydtuzenie
zosta? na potnoc istniejgcego peronu
podwyzszony
P8 Struga naziemny - - - - . _V\_Iyd’fuzenle
istniejgcego peronu
Obszar Natura Ok. 220 m
Plac . 2000 ! uzytek na . Wydtuzenie
P9 naziemny | ekologiczny potudnie e
Centralny L aki istniejgcego peronu
Nowohuckie

Wydtuzenie

P10 | Os. Zgody naziemny - - - - istniejacego peronu

Rondo _ Przebudowa Ronda
P11 | Kocmyrzow | naziemny - - - - Kocmyrzowskiego
skie

Zmiana lokalizaciji i
P12 | DH Wanda | naziemny - - - - wydtuzenie
istniejacego peronu

Os. Na

P13 Lotnisku

naziemny - - - - -
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Nazwa Przy_stanek nx&;@ifm Mi(_ejsca o] Miejsca cenne Odlegtosc
naziemny/ wysokim walorze . od
L podziemny Walor_ze przyrodniczym DRl przystanku
przyrodniczym
Przystanek
przewidziany
W nawigzaniu do
Projektu ,Opracowanie
koncepcji programowej
budowy odcinka linii
tramwajowej ,Stella
Sawickiego w
P14 Wislicka nadziemny - - - - Krakowie” oraz
projektu ,Rozbudowa
ul. Generata Leopolda
Okulickiego wraz z
budowg potgczenia
drogowego z Rondem
Piastowskim i
przebudowg Ronda
Piastowskiego”
P15 Os. nadziemny - - - - -
Oswiecenia
Przesuniecie
P16 | Park Wodny | naziemny - - - - ! yvyd’ruzeme
projektowanych
peronow
Rondo . Wydluzenie
P17 Barei naziemny - - - - prOJektowgnych
peronow
C1 PF;?::(;)U podziemny - - - -
Cc2 MF:)?r’?:k?e podziemny - - - - -
Zbiorowiska
ziotorosli
nadrzecznych
Z nawlocig i
innymi
gatunkami, Ok'nSaO m
C3 Olsza podziemny ktérego walor oludniow
podniesiono P hod
ze wzgledu y zacho
na korytarz
migracyjny
doliny rzeki
Pradnik
ok. 140 m
Rondo . Ogrod na
c4 Mogilskie podziemny Botaniczny UJ potudniow
y zachdd
ok. 160 m
C5 %V;lf)rzec podziemny Park Strzelecki na
owny .
wschéd
ok. 270 m
Stare . Plant na
c6 Miasto podziemny Krakglwskie potudniow
y-wschod
C7 AGH podziemny Park Jordana Bl%, S m
na zachéd
P18 SMtZ?'S?(T naziemny - - - - -
Przesuniecie
P19 Miasteczk_o naziemny ) ) . . i wyd’ruienie
Studenckie projektowanych
peronéw
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Miejsca o

Nazwa Przy_stanek najwyzszym Mi(_ejsca o] Miejsca cenne Odlegtosc
przystanku lezlemyy] walorze EE e oze przyrodniczo e
podziemny przyrodniczym przyrodniczym przystanku
P20 Przypyszew naziemny - - - - -
skiego
Osiedle .
P21 Widok naziemny = = = = =
C8 Bronowice | podziemny - - - - -
Rondo Ofiar .
P22 Katynia naziemny = = = = =
. Wydtuzenie
Jasnogorsk . .
P23 a naziemny - - - projektowanego
peronu
. taka z rdestem ZblorOV\{ISka W bliskiej
naziemny . o szuwaréw .
wezownikiem granicy
turzycowych
Zbiorowiska
P24 Zajezdnia ugorow i
Stelmachow odtogow,
ktorycr! vEller Na terenie
podwyzszono
obszaru
ze wzgledu
na obecnos¢
roslin
chronionych

Ponizej przedstawiono opis ww. obszarow.

Park Zalew Nowohucki (znajduje sie ok. 15 m od przystanku Bulwarowa) — zlokalizowany
jest przy ulicach Bulwarowa i Melchiora Wankowicza oraz Alei Solidarnosci w Nowej Hucie.
Zajmuje powierzchnie 9,05 ha. Obszar ten gtéwnie petni funkcje rekreacyjne dla
mieszkancow dzielnicy Bienczyce.

Jest on usytuowany przy Zalewie Nowohuckim — sztucznym zbiorniku wodnym z wysepka
(przez mieszkancow zwang Matpim Gajem), pozbawionym roslinno$ci przybrzeznej, ktéry
stanowi awaryjne ujecie wody dla kombinatu (do ktérego woda doptywa ze zbiornika w
Zestawicach poprzez Mtynowke).

Potudniowg cze$¢ parku (znajdujgca sie w zasiegu oddziatywania inwestycji) stanowig
zadrzewienia pielegnowane o sktadzie sztucznie okreslonym jako tegowe, z dodatkowymi
elementami dekoracyjnymi np. wierzba ptaczaca (Salix alba), wprowadzone w otoczeniu
jako typowa zielen parkowa. Ponadto - powierzchnie trawiaste.

Na terenie Zalewu zyje kilka gatunkow ptakéw wodnych m.in. tabedz niemy (Cygnus olor)
i rybitwa rzeczna (Sterna hirundo) objete $cistg ochrong gatunkowa, ale tez
kaczka krzyzowka (Anas platyrhynchos) czy tyska (Fulica atra). Gatunki te majg swoje
miejsca legowe na wyspie. Ponadto zbiornik stanowi cenne siedlisko dla ropuchy szarej
(Bufo bufo), szczegdlnie w jego potnocnej i wschodniej czedci. Na obszarze parku
rejestrowano aktywnos$¢ nastepujgcych gatunkéw: borowiec wielki (N. noctula), karlik
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malutki (P. pipistrellus), karlik drobny (P. pygmeus). Sposrod ssakow spotkaé mozna tu
gryzonie np. wiewiorke (Sciurus vulgaris), czy zajgca szaraka (Lepus europaeus).

Przystanek Bulwarowa, zlokalizowany bedzie w bliskim sgsiedztwie parku otaczajgcego
sztuczny zbiornik wodny Zalew Nowohucki, natomiast najcenniejsze przyrodniczo
fragmenty parku, znajdujg sie ok. 260 m od inwestyc;ji.

taki_Nowohuckie (znajdujg sie ok. 220 m od przystanku Plac Centralny)
- jeden z najwazniejszych obszaréw zlokalizowanych przy pobliskiej inwestyciji.

taki Nowohuckie objete sg ochrong w ramach obszaru Natura 2000 oraz jako uzytek
ekologiczny. Opis form ochrony przyrody znajduje sie w rozdziale 11 przedmiotowej Karty.

Na tagkach Nowohuckich rozwija sie ponad dziesie¢ zréznicowanych zbiorowisk
roslinnych. Sg wsrdd nich szuwary turzycowe (zwigzek Magnocaricion), szuwary trzcinowe
(Phragmitetum australis), a takze zajmujgce mniejszg powierzchnie: fgki $Swieze
rajgrasowe Arrhenateretum elatioris typicu (z charakterystycznymi dla zespotu roslinami
jak np. rajgras wyniosty, bodziszek tgkowy), taki swieze wilgotne Arrhenateretum elatioris
alopecuretosum pratensi (np. mniszek lekarski, krwawnik pospolity, niezapominajka
btotna), czy fgka z rdestem wezownikiem (z roslinami takimi jak krwiscigg lekarski,
szczaw zwyczajny), podmokta tgka z ostrozeniem tgkowym Cirsium rivulare i krwisciggiem
lekarskim Sanguisorba officinalis, ziotorosla z wigzéwkg btotng, szuwar z kosaécem
zOtym. Zmiany zbiorowisk roslinnych sg determinowane poziomem wdéd gruntowych. W
2018 roku stwierdzono wyzszy poziom wodd gruntowych w stosunku do roku 2009.
Zaznaczajacy sie proces wzrostu wilgotnoéci terenu spowodowat, Zze znaczna czesc¢ tagk
Swiezych posiada charakter fgk wilgotnych z licznymi gatunkami charakterystycznymi dla
tego zbiorowiska.

Skarpe terasy otaczajgcej Lagki Nowohuckie od pétnocy (a wiec od strony planowanego

przystanku), porastaja:

o zaro$la, ktére tworzg: robinia (Robinia pseudacacia), jesion wyniosty (Fraxinus
excelsior), wigz szyputkowy (Ulmus laevis), topola biata (Populus alba),
topola czarna (P. nigra), wierzba krucha (Salix fragilis), jablon domowa (Malus
domestica), dzika grusza (Pyrus communis), klon jesionolistny (Acer negundo), bez
czarny (Sambucus nigra) i gtogi (Crataegus sp.).

o zbiorowiska ruderalne zbudowane z wyjgtkowo wielu wysokich bylin m.in.: nostrzyki
(Melilotus alba, Melilotus officinalis), cykoria podréznik (Cichorium intybus),
do najczesciej spotykanych tu roslin ruderalnych nalezg miedzy innymi: bylica
pospolita (Artemisia vulgaris), wrotycz (Tanacetum vulgare), glistnik jaskotcze ziele
(Chelidonium majus).

Ponadto, zbiorowiskami roslinnymi potozonymi w_poétnocnej oraz wschodniej czesci
obszaru chronionego jest roslinno$s¢ wodna i bagienna (na podstawie Atlasu pokrycia
terenu i przewietrzania Krakowa 2016 r.):

o zbiorowiska szuwaréw wiasciwych Phragmition z najbardziej rozpowszechnionym
szuwarem trzcinowym (Phragmitetum australis).
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o zbiorowiska szuwarow turzycowych Magnocaricion. Do wysokich turzyc budujgcych
te szuwary nalezy turzyca zaostrzona (Carex gracilis), turzyca pospolita (Carex
nigra) natomiast znacznie rzadsze sg: turzyca pecherzykowata (Carex vesicaria),
t. dziébkowata (C. rostrata) i t. btotna (C. acutiformis).

W obszarze zlokalizowanych jest rowniez kilka ptatéw tozowisk (Salicetum pentadro-
cinereae).

Siedliska stanowigce przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 tj. nizowe i gorskie taki
swieze uzytkowane ekstensywnie o kodzie 6510, wystepujg w potudniowo — zachodniej
czesci obszaru, poza zasiegiem oddziatywania inwestyciji.

Zbiorowiska roslinne zwigzane z wystepowaniem krwisciggu lekarskiego i rdestu
wezownika, sg siedliskiem motyli dziennych, zwlaszcza czterech cennych gatunkow:
modraszka telejus (Phengaris teleius), modraszka nausitous (Ph. Nausithos),
czerwonczyka nieparka (Lycaena dispar) i czerwonczyka fioletka (L. helle),
wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej Rady 92/43/EWG oraz objetych
Scistg ochrong gatunkowa. Wg dostepnych opracowan na tagkach Nowohuckich notowana
byta obecnos¢ 48 gatunkéw motyli takich jak m.in.: kartatek ceglasty (Thymelicus
sylvestris), szlaczkoh siarecznik (Colias hyale), bielinek rzepnik (Pieris rapae), latolistek
cytrynek  (Gonepteryx  rhamni), rusatka  kratkowiec  (Araschnia  Levana).
Rosliny zywicielskie chronionych motyli wystepujg w nastepujacych czesciach obszaru:
krwiscigg lekarski — gtéwnie w potudniowo — zachodniej i czesciowo — potnocnej, rdest
wezownik — najliczniej w potudniowo — zachodniej. Ponadto w czesci potudniowo —
zachodniej najliczniej wystepujg mrowiska mrowek wscieklic — gospodarzy dla larw
modraszkow.

Do innych owaddw wystepujgcych w rejonie tgk Nowohuckich nalezg réwniez owady
wodne, pszczoty i trzmiele, muchowki z rodziny Syrphidae, mrowki i mszyce.

Sposréd ptazéw i gadow w ostatnich latach notowano tu pojedyncze osobniki ropuchy
szarej (Bufo bufo), jaszczurke zyworddke (Zootoca vivipara) i zaskronca (Natrix natrix).
Natomiast w 2009 r. wystepowaty w obecnych na terenie stawach, gatunki w formie
dorostej: ropucha szara (Bufo bufo), zaba trawna (Rana temporaria), traszka zwyczajna
(Triturus vulgaris) oraz nielicznie wystepujgce gatunki w formie dorostej: ropucha zielona
(Bufo virdis), zaba wodna (Rana esculenta), zaba moczarowa (Rana arvalis),
rzekotka drzewna (Hyla arborea) (na podstawie opracowania kompleksowej inwentaryzacji
ptazéw i ich miejsc rozrodu w granicach administracyjnych Miasta Krakowa
przeprowadzonej przez Instytut Systematyki i Ewolucji Zwierzat PAN w 2009 roku,
uzupetnionej w 2010 r.).

Obszar stanowi miejsce przebywania i zerowania wielu ptakow, w tym chronionych
gatunkéw. Regularne legi odbywajg tu derkacz (Crex crex) i gasiorek (Lanius collurio).
Obszar jest wykorzystywany przez bociana biatego (Ciconia ciconia), bgczka (Ixobrychus
minutus), bfotniaka stawowego (Circus aeruginosus). Licznie wystepujg na £gkach m.in.
Swierszczak (Locustella naevia), tozéwka (Acrocephalus palustris),
cierniowka (Sylvia communis) oraz potrzos (Emberiza schoeniclus), jerzyk (Apus apus),
bazant (Phasianus colchicus), kokoszka (Gallinula chloropus), kukutka (Cuculus canorus),
trzcinniczek (Acrocephalus scirpaceus), krogulec (Accipiter nisus),
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s6jka (Garrulus glandarius). Stwierdzono rowniez przebywanie  krzyzowki
(Anas platyrhynchos).

Sposrod ssakéw, na obszarze wstepowa¢ mogg sarny (Capreolus capreolus),
kuny domowe (Martes foina), zajgce szaraki (Lepus europaeus) oraz chronione:
tasice (Mustela nivalis), jeze (Erinaceus concolor) i wiewidrki (Sciurus vulgaris).
Coraz czesciej spotyka sie obecnosc¢ dzika (Sus scrofa).

Ogréd Botaniczny Uniwersytetu Jagiellonskiego (zlokalizowany ok. 140 m od
przystanku podziemnego Rondo Mogilskie) — zatozony w 1783 roku, jest obecnie
najstarszym tego typu obiektem w Polsce. Obejmuje obszar 9,6 ha. Petni funkcje zaktadu
pomocniczego katedry chemii i historii naturalnej, gromadzac tysigce okazéw roslin.
Ogrod zostat wpisany do rejestru zabytkow, jako cenny obiekt przyrodniczy, pomnik historii
nauki, sztuki ogrodniczej i kultury. Potozony jest w granicach strefy buforowej obszaru
wpisanego na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.

Teren ogrodu objety jest klasg zieleni urzgdzonej. W jego obrebie znajdujg sie pomniki
przyrody. Sg to:

o Dab szyputkowy Quercus robur (tzw. ,Dab Jagiellonski’), ktérego wiek wynosi
ok. 220 lat (obw. 587 cm),

o Mitorzab dwuklapowy Gingko biloba (piersnica 281 cm, wysokos¢ 19 m,
zasieg korony 11x10m)

o Stangeria dziwna Stanferia eriopus (ktodzina w catosci pod ziemia, zasieg korony
6x4 m)

o Daktylowiec kanaryjski Phoenix canariensis (piersnica 172 cm, wysokos¢ 15 m,
zasieg korony 8x8m)

o Sagowiec podwiniety Cycas circinalis (piersnica 108 cm, wysokos¢ 7 m,
zasieg korony 4x5 m)

o Metasekwoja chinska Metasequoia glyptostroboides (piersnica 407 cm,
wysokos¢ 27,5 m, zasieg korony 9 m)

. ,Derenie Sniadeckiego”: Dereh jadalny Cornus mas (piersnica 86,4 cm,
wysokos¢ 7,5 m, zasieg korony 10x8,5 m) i — Deren jadalny Cornus mas
(piersnica 86,4 cm, wysokosc¢ 7,5 m, zasieg korony 10x11 m)

o Cyprysnik btotny Taxodium distichum (piersnica 257c m, wysoko$¢ 22 m,
zasieg korony 6 m)

o Dab wegierski Quercus frainetto (pierénica 462 cm, wysokos¢ 35 m,
zasieg korony 17 m)

o Mitorzgb dwuklapowy Ginkgo biloba (obwdd 119+212+269 cm, wysokos$¢ 13,5 m,
zasieg korony 12 m).

Wszystkie wyzej wymienione pomniki znajdujg sie w odlegtosci ponad 200 m od obiektu
stacji.

Od podtnocno — wschodniej strony ogrodu botanicznego znajdujg sie klony japonskie,
zbiorowiska lilakéw, rzedy rodlin ozdobnych (réze), Sliwy i widnie, rozaneczniki, klony,
szpilkowe, jarzgby.

Na terenie ogrodu, w jego centralnej i potudniowo wschodniej czesci, znajduje sie
kompleks stawow (z ktérych najwiekszy stanowi dawne starorzecze Wisty, pozostate za$
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sg pochodzenia sztucznego), ktére stanowig miejsce rozrodu i licznego wystepowania
gatunkow ptazéw: ropucha szara (Bufo bufo), ropucha zielona (Bufo viridis), rzekotka
drzewna (Hyla arborea), zaba trawna (Rana temporaria),
traszka zwyczajna (Triturus vulgaris).

Awifaune stanowig gatunki ptakow typowe dla parkéw tj. kos (Turdus merula), szpak
(Sturnus vulgaris), gotgb grzywacz (Columba palumbus), séjka (Garrulus glandarius),
sroka (Pica pica), wrona siwa (Corvus cornix) czy kaczka krzyzéwka (Anas platyrhynchos).

Wsrdd ssakow mozna drobne gryzonie np. spotka¢ wiewiérke (Sciurus vulgaris).
Wptyw inwestycji na poziom wod gruntowych opisano w rozdziale 16.5.2.3.2.

Park Strzelecki (zlokalizowany ok. 160 m od przystanku podziemnego Dworzec Gtéwny)
— zajmuje powierzchnie 1,54 ha. W jego obrebie przebiega¢ bedzie tunel podziemny
miedzy podziemnym przystankiem Rondo Mogilskie a Dworzec Gtéwny oraz znajdowac
sie bedzie wyjscie ewakuacyjne (W.E.2). Park wpisany jest do rejestru zabytkéw.
Na jego terenie znajduje sie pomnik przyrody - Platan klonolistny Platanus xacerifolia
(Platanus xhispanica) (ok. 4 m od placu budowy W.E.2.).
W parku wystepujg m.in. takie gatunki drzew jak grab pospolity, brzoza brodawkowata,
sosna czarna, klon jawor, robinia akacjowa, kasztanowiec zwyczajny, wigz szyputkowy,
lipa szerokolistna, lipa holenderska, jesion wyniosty, dgb czerwony oraz grupy krzewéw.

Obszar moze mie¢ znaczenie dla zwierzat charakterystycznych dla obszaréw miejskich —
gatunkéw pospolitych i w wiekszosci niezagrozonych. Nalezy do strefy tgcznosci
ekologicznej miasta.

Planty Krakowskie (zlokalizowane ok. 270 m od przystanku podziemnego Stare Miasto)
— Park zlokalizowany jest w dzielnicy |, otaczajgcy Stare Miasto.
Jest to jeden z najpiekniejszych i najwiekszych ogrodow miejskich. Zostat wpisany do
rejestru zabytkow. Planty sktadajg sie z 8 ogrodow. Najblizej inwestycji znajdujg sie:
Ogréd Przy Dworcu, Ogréd Przy Barbakanie, Ogréd Przy Floriance oraz Ogrod Przy
Patacu Sztuki. Na terenie Plant znajdujg sie nastepujgce gatunki drzew: kasztanowce,
lipy drobnolistne, klony, jesiony, wigzy, topole, a takze jeden platan.

Pominiki przyrody znajdujgce sie w potnocnym obszarze Plant to:

o Leszczyna Turecka (Leszczyna drzewiasta) Corylus colurna,
o Bozodrzew gruczotkowaty (Ajlant wyniosty) - Ailanthus altissima,
o Dab szyputkowy - Quercus robur.

Wsérdd gatunkow ptakow wystepujgcych w obszarze (w pdétnocnej czesci) znajdujg sie
gotab grzywacz (Columba palumbus) oraz kos (Turdus merula). Na Plantach poza wyzej
wymienionymi licznie wystepujg mi.in.: wréble (Passer domesticus),
kopciuszki (Phoenicurus ochruros), sikorki (Paridae), szpaki (Sturnus vulgaris),
gawrony (Corvus frugilegus) oraz jerzyki (Apus apus). Wystepujg rowniez pustutki
(Falco tinnunculus). Rejestrowano tu aktywnosc¢ nastepujgcych gatunkow: karlik wiekszy
(P. nathusii), borowiec wielki (N. noctula), mroczek poztocisty (E. nillsonii).

Z ssakéw spotykane sg wiewidrki (Sciurus vulgaris) i krety (Talpa europaea).
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Obszar moze mie¢ znaczenie dla zwierzat i roslin charakterystycznych dla obszaréw
miejskich —  gatunkow pospolitych [ w  wiekszo$ci niezagrozonych.

Nalezy do strefy tgcznosci ekologicznej miasta.

Park Jordana (zlokalizowane ok. 170 m od przystanku podziemnego Stare Miasto i rampy
Zjazdowej do tunelu) — Park zlokalizowany jest w poblizu przystanku podziemnego AGH,
rampy zjazdowej do tunelu. Zostal wpisany do rejestru  zabytkéw.
Na terenie zlokalizowane sg pomniki przyrody:

o Topola czarna Populus nigra (piersnica 402 cm, wysokos¢ 29 m, zasieg korony
16x14 m) — ktory znajduje sie 7 m od terenu budowy;

o Dab szyputkowy Quercus robur (piersnica 422 cm, wysokos$¢ 25 m, zasieg korony
26x26 m) w centralno — wschodniej czesci parku.

Szata roslinna parku jest znacznie zréznicowana. Od strony potudniowej i wschodnigj
wiekszg czes¢ ogrodu stanowig dawne tereny parkowe z przewaga starodrzewu o réznym
wieku i zwarciu. Natomiast w czeéci potnocno-zachodniej, znajdujg sie otwarte polany
trawiaste. Przy granicy parku (od strony btoni) wystepujg ponad stuletnie wigzy.
Licznie wystepujacym gatunkiem jest réwniez dgb szyputkowy, swierk pospolity, sosha
zwyczajna, jatowiec sabinski oraz klony — jawor i pospolity. Nasadzenia obce obejmujg
nastepujgce gatunki: dgb szyputkowy odmiana stozkowa, klon srebrzysty i jesionalistny,
kasztanowce, surmia oraz bukszpan zwyczajny.

Faune parku stanowig sposréd ssakéw  krety, wiewiorki, kuny kamionki.
Liczng grupe stanowig owady i ptaki, gtéwnie z rodziny drozddéw,
pliszki siwe (Motacilla alba), wréble (Passer domesticus), mazurki (Passer montanus),
sierpowki (Streptopelia decaocto), wrona siwa (Corvus cornix), rudzik (Erithacus rubecula),
sroka (Pica pica), gotgb grzywacz (Columba palumbus), kos (Turdus merula),
dzwoniec (Chloris chloris), szczygiet (Carduelis carduelis), zieba (Fringilla coeleb).
Stwierdzano rowniez sowe uszatke (Asio otus), kretoglowa (Jynx torquilla).
W potudniowej czeéci parku zlokalizowany jest zbiornik wodny o charakterze
rekreacyjnym, otoczony betonowym murkiem, pozbawiony roslinnosci wodnej,
w ktorym w 2009 r. nie stwierdzono wystepowania ptazéw (,Opracowanie kompleksowe;j
inwentaryzacji ptazéw i ich miejsc rozrodu w granicach administracyjnych Miasta Krakowa”
Instytut Systematyki i Ewolucji Zwierzgt PAN).

Obszar moze mie¢ znaczenie dla zwierzat i roslin charakterystycznych dla obszaréw
miejskich — gatunkéw pospolitych i w wiekszosci niezagrozonych.

Laki w Toniach (zlokalizowane bezposrednio przy Zajezdni Stelmachdéw) - sg terenem
niezabudowanym w catosci porosnietym roslinnoscig. Wedtug opracowania powstatego
w Instytucie Nauk o Srodowisku UJ pt. ,Koncepcja ochrony réznorodnoéci biotyczne;
Krakowa” stwierdzono, ze jest to najwiekszy zwarty teren tgkowy w Krakowie.
Charakteryzuje sie zbiorowiskami tgk wilgotnych i zmiennowilgotnych stanowigcych ostoje
szczegolnie cennych gatunkéw flory i fauny. Zgodnie z Atlasem roslinnosci rzeczywiste;j
Krakowa, w sasiedztwie cieku Sudodt zlokalizowane sg tgki z rdestem wezownikiem,
taki Swieze wilgotne i zbiorowiska szuwardw turzycowych. Znajdujg sie one w bliskiej
odlegtosci od terenu Zajezdni Stelmachow (ok. 20 m na poinoc).
Zinwentaryzowano rowniez cztery stanowiska gatunkéw roslin  chronionych.
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W wyniku zmian uzytkowania i zagospodarowania obszaru oraz sgsiednich terendw,
nastgpita znaczaca zmiana stosunkéw wodnych, co doprowadzito

do intensywnego zarastania (sukcesja wtorna), na ktére szczegdllnie narazone
sg zbiorowiska ugoréw i odtogow oraz tereny tgkowe.

Otwarty obszar fgk moze by¢ miejscem wystepowania trznadla (Emberiza citrinella),
zab trawnych (Rana temporaria) oraz wazek (Odonata) oraz miejscem Zzerowania
niektérych gatunkéw nietoperzy (Chiroptera). Obszar moze mie¢ znaczenie dla bobréw
(Castor fiber).

Nalezy zaznaczy¢, iz wlasciwe rozpoznanie terenu przeznaczonego pod inwestycje pod
katem wystepowania w_rejonie _inwestycji typdw zbiorowisk roslinnych, siedlisk
wystepujgcych w rejonie inwestycji oraz gatunkéw roslin i grzybow oraz fauny objetych
ochrong gatunkowg (w_szczegdlnosci tych, ktére mogg zostaé zniszczone w_ wyniku
realizacji przedsiewziecia lub tez zagrozone realizacjg przedsiewziecia), mozliwe bedzie
na_dalszym etapie inwestycji, po przeprowadzeniu inwentaryzacji_przyrodniczej, ktérg
stanowi¢ bedg obserwacje i badania terenowe $rodowiska przyrodniczego w okresie
wegetacyjnym i legowym. Inwentaryzacja przyrodnicza powinna by¢ wykonana w okresie
umozliwiajgcym petng identyfikacie gatunkéw, a dane muszg pokazywac aktualny stan
srodowiska.

Obszary o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych, jak m.in. wymienione w
powyzszej tabeli, w potaczeniu z terenami waznymi ze wzgledu na ksztattowanie powigzan
ekologicznych, skladajg sie na system przyrodniczy (zieleni) miasta, ktérego celem jest
zapewnienie powigzania przestrzennego i funkcjonalnego obszaréw, ktére mogg pemié
funkcje srodowiskotworcze.

System zieleni miejskiej skoncentrowany jest wokét pierscienia Plant. Poszczegdlne czesci
miasta potgczone sg parkami rzecznymi, ktére dodatkowo stanowig potgczenia
ponadlokalne tj.:

o od potnocy: powigzanie z Diubnianskim Parkiem Krajobrazowym,
o od potnocnego zachodu: powigzanie z Ojcowskim Parkiem Narodowym,

o Parkiem Krajobrazowym Dolinki Krakowskie, Tenczynskim Parkiem Krajobrazowym
i doling Rudawy,

o od potudniowego zachodu: powigzanie z doling Wisty i Rudnianskim Parkiem
Krajobrazowym,

o od wschodu: powigzanie z doling Wisty i Puszczg Niepotomickg oraz doling Potoku
Koscielnickiego,

o od potudnia: powigzanie z doling Wilgi,
o od zachodu: powigzane z Bielansko-Tynieckim Parkiem Krajobrazowym.

Biorgc pod uwage, iz przedmiotowa inwestycja nie doprowadzi do przerwania ciggtosci
przestrzennej systemu i jego izolacji oraz nie wptynie na ograniczenie powierzchni
przyrodniczej, nie przewiduje sie zaburzenia prawidtowego funkcjonowania tego systemu.
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Porosty

Obszar centrum Krakowa nie sprzyja wystepowaniu bogatej lichenobioty.
Mozliwe jest wystepowanie pospolitych porostéw epifitycznych np. misecznica
proszkowata (Lecanora conizaeoides), wystepujgcych na korze drzew, jednakze w obrebie
wiekszych skupien (np. na Plantach, w Ogrodzie Strzeleckim). Czestos¢ wystepowania
i pokrycia pni sg w rejonie centrum Krakowa znikome, a rosngce plechy porostow sg
bardzo mate — jak przebadat Jozef Kiszka na potrzeby opracowania ,Wplyw emis;ji
miejskich i przemystowych na flore porostéw (Lichenes) Krakowa i Puszczy
Niepotomickiej”. Pnie drzew rosnacych pojedynczo lub w matych skupieniach przy ulicach
i na placach w catej strefie centrum miasta sg w zasadzie pozbawione jakichkolwiek
porostow. Mogg one wystepowaé jedynie pojedynczo, w miejscach dobrze ostonietych
np. pierwotek (Pleurococcus viridis).

Nalezy zaznaczy¢, iz wlasciwe rozpoznanie terenu przeznaczonego pod inwestycje pod
katem wystepowania w rejonie _inwestycji gatunkow roslin i grzybéw objetych ochrong
gatunkowg (w_szczegdlnosci tych, ktére mogg zostaé zniszczone w wyniku realizacji
przedsiewziecia lub tez zagrozone realizacjg przedsiewziecia), mozliwe bedzie na dalszym
etapie inwestycji, po przeprowadzeniu inwentaryzacji przyrodniczej, ktérg stanowi¢ beda
obserwacie i badania terenowe srodowiska przyrodniczego.

Fauna

Inwestycja przebiega gtéwnie przez zabudowane tereny miasta Krakowa oraz jego Sciste
centrum. Trasa przedsiewziecia znajduje sie w Kkolizji granicznej z niektoérymi
Z wymienionymi na poczatku rozdziatu, obszarami parkowymi lub tez w niedalekigj
odlegtosci od nich. Obszar miasta zwigzany jest z wystepowaniem gtéwnie pospolitych
gatunkow fauny, zasiedlajgcych parki i zielence miejskie, w tym zadrzewienia w pasach
drogowych. Mogg zdarzy¢ sie jednak gatunki rzadkie w skali kraju, w odniesieniu
do niektérych cennych przyrodniczo lokalizacji jak np. obszar Natura 2000
¥ gki Nowohuckie, ktére stanowig siedlisko chronionych gatunkéw motyli.

Obszar inwestycji nie koliduje z miejscami rozrodu chronionych gatunkéw ptazéw.
Najblizszym miejscem rozrodu ptazow jest Zalew Nowohucki oraz stawy na terenie Ogrodu
Botanicznego. Nie przewiduje sie rowniez miejsc wystepowania zagrozonych gatunkéw
gadow jak weza gniewosza plamistego. Zasiedla on obszary, kitdre nie sg zwigzane
z przedmiotowg inwestycja, tj. obszary zrebéw wapiennych z wystepujgcymi siedliskami
muraw kserotermicznych, tgk Swiezych i zarosli, w szczegélnosci w obrebie nieczynnych
kamienioloméw i tomdw, gdzie znajduje odpowiednie kryjowki wsrdd rumoszu skalnego.

Awifaune obszaru stanowig pospolite gatunki takie jak np. zieba (Fringilla coelebs),
kos (Turdus merula), kwiczot (Turdus pilaris), szpak (Sturnus vulgaris), sikory — modraszka
(Cyanistes caeruleus) i bogatka (Parus major), czy tez gawron, ktére mogg gniazdowac
powszechnie w zadrzewieniach rosngcych w pasach drég, réwniez tych najbardziej
ruchliwych i zattoczonych w miescie. Obecne sg rowniez gatunki zasiedlajgce budynki:
jerzyki  (Apus apus), pustutki (Falco tinnunculus), kawki (Corvus monedula),
wroble (Passer domesticus), czy gotebie miejskie (Columba livia forma urbana).
Gatunkami awifauny zamieszkujgcymi wigkszo$¢ krakowskich parkéw i zadrzewien
ze starszymi i okazatymi drzewami, sg dziecioty np. dzieciot duzy (Dendrocopos major)
i dzieciot zielony (Picus viridis). Gatunkiem zwigzanym ze szpalerami starszych topdl
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3.3.1

(gtéwnie Populus nigra ‘ltalica’ i Populus x euroamericana) rosngcych przy drogach
i torowiskach w réznych rejonach Krakowa jest dzieciot biatoszyi (Dendrocopos syriacus).
Nielicznie wystepuje w Krakowie kretogtow (Jynx torquilla), ktéry spotykany jest w parkach
potozonych w centrum miasta (np. Park Jordana, Park Krakowski). Chronione gatunki
awifauny spotykane sg w obszarze chronionym tgki Nowohuckie.

Sposréd ssakéw podlegajgcych ochronie, zasiedlajgcych parki i zielen nieurzgdzong
miasta Krakowa, wymieni¢ mozna jeza wschodniego (Erinaceus roumanicus) i wiewiérke
rudg (Sciurus vulgaris). W scistym centrum Krakowa w dolinie rzeki Pradnik, Wilga,
Drwinka — spotkaé mozna gronostaja (Mustela erminea) i bobra europejskiego
(Castor fiber).

Sposrod  nietoperzy, obserwowane sg borowce wielkie (Nyctalus noctula),
ktére moga zasiedla¢ zaréwno budynki, jak i stare, dziuplaste drzewa.

Nalezy zaznaczy¢, iz wlasciwe rozpoznanie terenu przeznaczonego pod inwestycje pod
katem wystepowania w_rejonie inwestycji fauny objetej ochrong gatunkowg (w
szczegolnosci tych, ktére mogg zosta¢ zniszczone w wyniku realizacji przedsiewziecia lub
tez zagrozone realizacjg przedsiewziecia), mozliwe bedzie na dalszym etapie inwestycji,
po_przeprowadzeniu inwentaryzacji _przyrodniczej, ktérg stanowi¢ bedg obserwacije i
badania terenowe srodowiska przyrodniczego.

Przytaczajgc opracowane mapy tacznosci ekologicznej ze szczegdlnym uwzglednieniem
wartosci faunistycznych na terenie Krakowa z roku 2019, nalezy dba¢ o zachowanie
korytarzy migracyjnych w przestrzeni miejskiej jak rowniez minimalizowanie konfliktow
na linii cztowiek — dzikie zwierzeta. W wyniku przeprowadzonych analiz uzyskano wyniki
ktére pokazuja, ze zachowanie rozbudowanej strefy tgcznosci ekologicznej na obszarze
Krakowa jest mozliwe. Niezbedne jest do tego jednak uwazne opracowywanie
dokumentéw planistycznych oraz rozwazne wydawanie decyzji o warunkach zabudowy.
Szeroka perspektywa obejmujgca analize nie tylko wybranego fragmentu terenu,
ale roéwniez obszarow sgsiednich ze szczegolnym uwzglednieniem map bedacych
wynikiem niniejszego opracowania, powinna by¢ jednym z wazniejszych sktadowych
przygotowywanych dokumentow.

Procedura uzyskania zezwolenia na czynnosci podlegajgce zakazom w stosunku do
gatunkéw chronionych w rozumieniu art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody

Ochrona gatunkowa zmierza do zapewnienia przetrwania i wtasciwego stanu ochrony
gatunkow roslin, zwierzat i grzybow dziko wystepujgcych na terenie kraju lub innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.

W stosunku do gatunkéw objetych ochrong obowigzujg zakazy okreslone w art. 51 i 52
ustawy o ochronie przyrody i wprowadzone:

o Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat,
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o Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r.
w sprawie ochrony gatunkowej roslin,
o Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 .
w sprawie ochrony gatunkowej grzybow.

Przepis art. 56 ust. 4 ustawy o ochronie przyrody reguluje kwestie zezwolenia na
odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkow zwierzat, roslin lub grzybow objetych
ochrong gatunkowa.

Nalezy podkresli¢, iz co do zasady zezwolenia, o ktérych mowa w art. 56 ust. 4 ustawy o
ochronie przyrody mogg by¢ wydane w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, jezeli
nie sg szkodliwe dla zachowania we wiasciwym stanie ochrony dziko wystepujacych
populacji chronionych gatunkéw roslin, zwierzat lub grzybéw. Dodatkowo, w celu
uzyskania ww. zezwolenia nalezy réwniez wykazac¢ istnienie jednej z przestanek
okreslonych w art. 56 ust. 4 w pkt 1) do pkt 7) np., ze uzyskanie zezwolenia:

o w przypadku gatunkow objetych ochrong s$cistg, gatunkoéw ptakow oraz gatunkow
wymienionych w zatgczniku IV dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.
w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory — wynika
Z koniecznych wymogow nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogow
o charakterze spotecznym lub gospodarczym lub wymogow zwigzanych
Z korzystnymi skutkami o podstawowym znaczeniu dla srodowiska, lub

o w przypadku gatunkoéw innych niz wymienione powyzej — wynika ze stusznego
interesu strony lub koniecznych wymogéw nadrzednego interesu publicznego,
wtym wymogow o charakterze spotecznym lub gospodarczym lub wymogow
zwigzanych z korzystnymi skutkami o podstawowym znaczeniu dla srodowiska.

Szczegodtowe kompetencje organdw wiasciwych w zakresie udzielenia zezwolen okreslone
sg w ustawy o ochronie przyrody, natomiast dla przedmiotowego przedsiewziecia
najwazniejsze znaczenie bedg miaty kompetencje:

1) Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska - jako organu wiasciwego do
rozpatrzenia sprawy na obszarze swojego dziatania w stosunku do gatunkéw roslin,
grzybéw i zwierzat objetych ochrong czesciowg lub ochrong Scistg.

Postepowanie w sprawie wydania zezwolenia na pozyskiwanie gatunkow chronionych
moze by¢é wszczete wytgcznie na wniosek podmiotu zainteresowanego. Sama tresc
wniosku zostata w sposéb precyzyjny okreslona w tym art. 56 ust. 6 ustawy o ochronie
przyrody. Wniosek ten powinien zawierac:

o imie, nazwisko i adres albo nazwe i siedzibe wnioskodawcy;
o cel wykonania wnioskowanych czynnosci;
o opis czynnosci, na ktorg moze by¢ wydane zezwolenie;

o nazwe gatunku lub gatunkow, ktorych bedg dotyczy¢ dziatania, w jezyku facinskim i
polskim, jezeli polska nazwa istnieje;

o liczbe lub ilos¢ osobnikéw, ktdrych dotyczy wniosek, o ile jest to mozliwe do
ustalenia;
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3.4

3.4.1

o wskazanie sposobu, metody i stosowanych urzadzen do chwytania, odtawiania
lub zabijania zwierzat albo sposobu zbioru roslin i grzybow lub sposobu wykonania
innych czynnosci, na ktére moze by¢ wydane zezwolenie, a takze miejsca i czasu
wykonania czynnosci oraz wynikajgcych z tego zagrozen;

o wskazanie podmiotu, ktéry bedzie chwytat lub zabijat zwierzeta.
W toku postepowania wtasciwy organ bada, czy zostajg spetnione przestanki:

o braku rozwigzan alternatywnych,

o braku szkodliwego wptywu dla zachowania we wtasciwym stanie ochrony dziko
wystepujgcych populaciji chronionych gatunkoéw roslin, zwierzat lub grzybéw,

o art. 56 ust. 4 ustawy o ochronie przyrody.

Po spetnieniu warunkoéw ustawowych organ wydaje zezwolenie na odstepstwa od zakazéw
w stosunku do gatunkéw zwierzat, roslin lub grzybéw objetych ochrong gatunkowa.
W przypadku, gdy ztozone dokumenty nie spetniajg wymogow ustawowych - witasciwy
organ odmawia udzielenia zezwolenia w drodze decyzji.

Zielen zidentyfikowana na podstawie wizji terenowej

Waloryzacja zieleni

Dla potrzeb zwaloryzowania zieleni istniejgcej na terenie planowanej inwestyciji,
w marcu 2020 r. przeprowadzono wizje lokalng, trwajgcg ok. 1,5 tygodnia. Wizje lokalng
przeprowadzili architekci krajobrazu posiadajgcy ogoélng wiedze dendrologiczng -
posiadajg umiejetno$¢ rozpoznawania gatunkéw drzew, okreslania stanu zdrowotnego
drzew wraz ze wskazaniem ewentualnych oznak chorobowych, wystepowania
fitopatogenow, okreslenia uszkodzeh mechanicznych oraz okreslenia walorow wizualnych.
Przy waloryzacji wzieto pod uwage nastepujgce kryteria: wartos¢ dendrologiczng, stan
fitosanitarny i witalnos¢, wartos¢ wizualng i krajobrazowg oraz subiektywng ocene
indywidualng w trakcie wizji lokalnej. Wizje lokalng przeprowadzono na terenach
projektowanych obiektéw — miejsca, gdzie nastgpi ingerencja w zielen istniejgca.

Drzewostan oceniano jako:

o Drzewa i krzewy bardzo cenne

Drzewa i krzewy cenne pod wzgledem dendrologicznym, bedace w dobrym stanie
fitosanitarnym, bez uszkodzeh mechanicznych czy oznak wystepowania fitopatogendw,
0 ponadprzecietnych walorach wizualnych (tj. m.in. naturalny pokréj, symetryczna korona),
drzewa starsze lub pod ochrong o dobrej ekspozycji i waznej funkcji krajobrazowej
orazdrzewa i krzewy, ktorych odtworzenie w obecnych warunkach miejskich
jest niemozliwe. Sugeruje sie taki drzewostan do ochrony i bezwzglednego zachowania.
Kwalifikujg sie tu przede wszystkim zadrzewienia parkowe, pomniki przyrody oraz okazate
drzewa m.in. z gatunku dgb (Quercus), klon zwyczajny (Acer platanoides),
klon jawor (A. pseudoplatanus), klon srebrzysty (A. saccharinum), grab (Carpinus),
wigz (Ulmus), brzoza (Betula), lipa (Tilia), kasztanowiec (Aesculus).
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3.4.2

o Drzewa i krzewy cenne

Drzewa i krzewy wartosciowe pod wzgledem dendrologicznym, bedace w dobrym stanie
fitosanitarnym, bez znacznych uszkodzen mechanicznych lub z niewielkimi oznakami
wystepowania fitopatogendéw, o wysokich walorach wizualnych (tj. m.in. naturalny pokréj,
symetryczna korona), o dobrej ekspozycji i znaczgcej funkcji krajobrazowe;.
Drzewa i krzewy, ktérych odtworzenie w obecnych warunkach miejskich jest niemalze
niemozliwe; wskazane do ochrony i zachowania.

o Drzewa i krzewy srednio wartosciowe

Pozostate drzewa i krzewy, niezaleznie od gatunku, bedgce w dobrym i srednim stanie
fitosanitarnym, bez znacznych uszkodzenn mechanicznych lub z niewielkimi oznakami
wystepowania fitopatogendéw, o przecietnych walorach wizualnych (tj. m.in. naturalny
lub lekko  zdeformowany  pokrgj), bez  znaczacej funkcji  krajobrazowe;j.
Drzewa i krzewy, ktérych odtworzenie w obecnych warunkach miejskich jest mozliwe,
w zielen potencjalnie mozliwg do przesadzenia, wartoSciowe gatunki znoszgce
przesadzanie 0 poprawnym pokroju i atrakcyjnych cechach  wizualnych.
Zakwalifikowano tu takze nowe nasadzenia roslinne zastane na obszarze opracowania.
Do gatunkéw $rednio wartosciowych zakwalifikowano m.in. drzewostan z gatunku wierzba
(Salix), klon jesionolistny (Acer negundo), topola (Populus), Sliwa (Prunus),
robinia (Robinia), jarzgb (Sorbus), jabtoh (Malus).

Inwentaryzacja zieleni na etapie tworzenia projektu budowlanego

Przed wykonaniem projektu zagospodarowania terenu nalezy wykona¢ inwentaryzacje
roslinnosci wraz z waloryzacjg wskazujgc egzemplarze cenne do zachowania oraz drzewa
i krzewy konieczne do usuniecia. Inwentaryzacja powinna by¢ szczegotowa i aktualna,
powinna by¢ przeprowadzona ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw gdzie moze
dochodzi¢ do kolizji z siedliskami przyrodniczymi. Nalezy wykona¢ jg w odpowiednich
terminach, zgodnie z metodykg dla konkretnych grup gatunkéw oraz ich siedlisk,
a takze z odpowiednim wyprzedzeniem w celu uzyskania ewentualnych zezwolen
dotyczgcych ochrony gatunkowej. Szczegdtowa inwentaryzacja przyrodnicza winna
zawiera¢ projekt kompensacji. Nalezy dgzy¢ do zachowania jak najwiekszej ilosci zieleni
na terenie projektowanej Inwestycji, projekt powinien ograniczy¢ wycinke zieleni
do niezbednego minimum. Nad tunelami ze wzgledu na przyjeta technologie
wykonywanych prac tj. metodg bezwykopowa, nie przewiduje sie kolizji z zielenig
istniejaca. Aby prawidtowo wykonac¢ inwestycje nalezy usung¢ wszystkie drzewa i krzewy,
ktore znalazty sie w kolizji z:

o projektowanym ukfadem infrastruktury podziemnej [ naziemnej
(m.in.: sieci energetyczne, kanalizacja, cieptociggi, wodociagi, sieci gazowe
oraz teletechniczne);

o projektowanym uktadem drogowym;

o organizacjg placu budowy.
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3.4.3

3.4.3.1

Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ przesadzenia czesci drzew i krzewow, biorgc pod uwage ich
wiek i kondycje fitosanitarng oraz wartos¢ dendrologiczng. Wszystkie drzewa adaptowane
na terenie placu budowy nalezy zabezpieczy¢ na okres trwania prac.
Po zakonczeniu robot zabezpieczenia nalezy zdemontowac.

W przypadku, kiedy w projekcie zamieszczona zostanie informacja dotyczgca istniejgcych
gniazd na drzewach, projektant ma za zadanie przedtozy¢ opinie ornitologa niezbednag
do wydania zezwolenia na odstepstwo od zakazéw w stosunku do gatunkéw chronionych.

Aby prawidtowo wykonac¢ inwestycje, nalezy przed przystgpieniem do prac budowlanych
wykonac szczegotowg inwentaryzacje zieleni w wyznaczonych granicach opracowania
wszystkich projektowanych obiektow. Tabela inwentaryzaciji zieleni powinna zawierac:

o Rodzaje i gatunki drzew oraz krzewow rosngcych na przedmiotowym terenie
o Nazwe polska i facinskag

o Pomiary drzew: obwdd pnia na wys. 130 cm oraz 5 cm, Srednice korony drzewa
oraz jego wysokosc¢

o Pomiary krzewéw: powierzchnia porastania

o Stan zdrowotny z uwagami indywidualnymi (np. posusz w koronie, sprochniaty pien,
pochylenie, widoczne fitopatogeny)

o Waloryzacje drzew i krzewow

o Informacje na temat lokalizacji zinwentaryzowanych drzew i krzewéw — nr obrebu
i dziatki ewidencyjnej, dane zarzadcy terenu lub wiasciciela

o Informacje o wystepujgcych w zakresie inwentaryzacji zieleni obiektach prawnie
chronionych (m.in. pomniki przyrody, w tym pojedyncze drzewo, grupa drzew, aleja,
krzewy)

o Informacje o wystepujacych na drzewach gniazdach ptasich oraz budkach

dla ptakoéw lub owadow.

Waloryzacja zieleni poszczegdlnych obiektéw

Wzgoérza Krzestawickie, Jarzebiny, Kocmyrzowska, Elektromontaz

Na terenie projektowanego przystanku Wzgorza Krzestawickie zlokalizowano istniejgca
petle tramwajowa. Na terenie petli tramwajowej zlokalizowano kilka cennych egzemplarzy
brzozy brodawkowatej (Betula pendula), oraz $rednio cenne duze okazy topoli osiki
(Populus tremula). Po wschodniej stronie petli zlokalizowano dosy¢ geste zadrzewienie —
samosiewy drzew z gatunku topola (Populus), orzech wioski (Juglans regia),
brzoza  brodawkowata (Betula pendula), klon (Acer), gtdg (Crataegus)
i krzewy — deren (Cornus). Po stronie potnocnej petli zlokalizowano rzadkie zadrzewienie
— samosiewy. Drzewostan ten zakwalifikowano jako drzewa Srednio cenne.
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Zdjecie 1 - Zadrzewienie na petli tramwajowej przy ul. Kocmyrzowskiej

Wzdtuz ul. Kocmyrzowskiej, po stronie petli autobusowej, wzdtuz chodnika zlokalizowano
cenne okazy Kklonu srebrzystego (Acer saccharinum), jesiony  wynioste
(Fraxinus excelsior), oraz lipy drobnolistne (Tilia cordata). Dalej, wzdtuz chodnika rosng
okazate topole osiki (Populus tremula), zakwalifikowane jako drzewostan $rednio cenny.

Zdjecie 2 - Zadrzewienie wschodniej strony ul. Kocmyrzowskiej

Drugg strone jezdni ul. Kocmyrzowskiej porastajg gtownie klony zwyczajne
(Acer platanoides) oraz lipy drobnolistne (Tilia cordata), zakwalifikowane jako drzewostan
cenny.
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Zdjecie 3 - Zadrzewienie zachodniej strony ul. Kocmyrzowskiej

3.4.3.2

3.4.3.3

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowac przystanki tramwajowe nalezy przeznaczyc¢
do usunigcia okoto 32 szt. drzew oraz niewielkg powierzchnie zadrzewien.
Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewow do usunigcia nalezy wykonaé
szczego6towg inwentaryzacije zieleni.

Nowa Huta

Trasa tramwaju biegnie po trasie istniejgcej, dzieki czemu wystepuje niskie zagrozenie dla
roslinnoéci istniejgcej. W sasiedztwie trasy rosng starsze okazy drzew lisciastych
i iglastych. Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowaé przystanek Nowa Huta z terenu
opracowania nalezy usungc¢ okoto 5 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew
i krzewéw do usuniecia nalezy wykona¢ szczegdtowg inwentaryzacje zieleni
na planowanym obiekcie.

Petla Kombinat

Zielen w pasie dzielacym Aleje Solidarnosci porasta grupa krzewdw,
ktorg zakwalifikowano jako zielen srednio cenng.

Zdjecie 4 - Zielen w pasie dzielagcym Aleje Solidarnosci

Po pétnocno-wschodniej stronie ul. Ujastek, przed budynkiem FMO Krakéw zlokalizowano
grupe okazatych swierkdéw kitujgcych (Picea pungens) — zadrzewienie cenne, oraz grupe
zywotnikéw zachodnich (Thuja occidentalis) — zadrzewienie Srednio cenne.
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Zdjecie 5 - Poinocno-wschodnia strona ul. Ujastek

W pasie zieleni, pomiedzy ulicg dojazdowg do Nowej Huty zlokalizowano cenne okazy
drzew iglastych.

Zdjecie 6 - Dojazd do Nowej Huty

Po potnocnej stronie Al.  Solidarnosci, w okolicy przystanku autobusowego,
wzdtuz chodnika porastajg gtéwnie klony pospolite (Acer platanoides), grupa modrzewi
(Larix), swierki (Picea), brzozy (Betula) oraz sumaki (Rhus).
Po potudniowej stronie Al. Solidarnosci rosng s$rednio cenne topole kanadyjskie
(Populus x canadensis).

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 80



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W

KRAKOWIE

Q010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021
Zdjecie 7 - Okolice przystanku autobusowego po potnocnej stronie Al.
Solidarnosci

Po potudniowej stronie Al. Solidarnoéci, zlokalizowano petle autobusowg ,Kombinat”,
w obrebie ktoérej porastajg $rednio cenne topole osiki (Populus tremula) i czere$nia
(Prunus avium) oraz cenny $wierk pospolity (Picea abies) oraz platan klonolistny (Platanus
x acerifolia). Za petlg tramwajowg istnieje geste zadrzewienie brzozy (Betula) oraz topoli
(Populus).

Zdjecie 8- Zadrzewienie na petli autobusowej "Kombinat"

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowaé przystanek Petla Kombinat nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okofo 27 szt. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewdw
do usuniecia nalezy wykonaé szczegétowg inwentaryzacije zieleni.
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3.4.3.4 Bulwarowai Struga

Przy Al. Solidarnosci, przed budynkiem Zespotu Szkét Mechanicznych nr 3 znajduje sie
zadrzewienie z cennymi gatunkami tj. modrzewie (Larix), klony srebrzyste
(Acer saccharinum), klony jawory (Acer pseudoplatanus) oraz klony pospolite
(Acer platanoides).

Zdjecie 10- Zadrzewienie przy Zespole Szkét Mechanicznych nr 3 w Krakowie

5§ W H T

o
HH e & L

Wzdiuz jezdni, po stronie szkoty rosng mtode nasadzenia sliwy (Prunus), dalej biegnac
wzdtuz Al Solidarnosci w strone ul. Struga rosng drzewa starsze z gatunku jesion
(Fraxinus).

Wzdiuz ul. Bulwarowej, po pdtnocnej stronie al. Solidarnosci rosnie szpaler cennych lip
(Tilia), natomiast po wschodniej stronie ul. Bulwarowej ro$nie bardzo cenny drzewostan
parkowy, zlokalizowany w Parku Zalew Nowohucki. Jest to zielen, na ktdrg nalezy zwrdcic
szczegblng uwage podczas prowadzonych prac projektowych i nalezy dazyé
do zminimalizowania prac budowlanych na terenie parku.

Zdjecie 11 - Zielen przy Zalewie Nowohuckim

Po potudniowej stronie Al Solidarno$ci znajdujg sie ogrodki dziatkowe R.O.D. Tulipan.
W pasie zieleni pomiedzy ogrodkami dziatkowymi a jezdnig porasta drzewostan cenny —
gtéwnie okazate klony zwyczajne (Acer platanoides), klony jawory (Acer pseudoplatanus)
oraz lipy (Tilia).

Potudniowo-zachodnig czes¢ skrzyzowania Al. Solidarnosci z ul. Bulwarowa,
wzdtuz Al. Solidarnosci porasta szpaler drzew w pasie zieleni pomiedzy jezdnig
a chodnikiem. Sg to dosy¢ mtode nasadzenia lipy, nastepnie dalej wzdtuz jezdni cenne
okazy starszych drzew — klony jawory oraz jesiony wynioste. Natomiast za chodnikiem
rosng cenne okazy drzew m.in. z gatunku klon srebrzysty (Acer saccharinum),
lipa drobnolistna (Tilia cordata), brzoza brodawkowata (Betula pendula).
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Zdjecie 12 - Potudniowo-zachodnia cze$¢ skrzyzowania Al. Solidarnosci z ul.
Bulwarowg

3.4.35

3.4.3.6

-

Planowany przystanek Bulwarowa i Struga nie koliduje z zielenig istniejaca,
jednak aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewdw do usuniecia nalezy wykonac
szczegotowa inwentaryzacije zieleni.

Plac Centralny

Teren Placu Centralnego jest dosy¢ ubogi w zielen istniejgca. Na placu zlokalizowano dwie
grupy zieleni cennej. Sg to starsze okazy lipy drobnolistnej (Tilia cordata).

Zdjecie 13 - Zielen na Placu Centralnym

Zielen towarzyszaca petli tramwajowej, to gtdwnie grupy krzewow oraz mfode nasadzenia
sosny (Pinus).

Na obecnym etapie nie stwierdzono kolizji z zielenig istniejaca, jednak aby precyzyjnie
wskazacC liczbe drzew i krzewdw do usunigcia nalezy wykona¢ szczegotowg
inwentaryzacje zieleni.

Os. Zgody

Przystanek Os. Zgody zlokalizowany jest w miejscu istniejgcego przystanku.
W sasiedztwie przystanku za pasami jezdni rosng dos¢ okazatych rozmiaréow w przewadze
klony jesionolistne.

Ro6g Alei gen. Wt Andersa i gen. M. Boruty-Spiechowicza miedzy jezdnig a budynkami
mieszkalnymi zielen jest dos¢ gesta. W skiad jej wchodzg klony, $wierki, wierzby oraz
grupa krzewdw ozdobnych.
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3.4.3.7

Po przeciwnej stronie Alei gen. Wt. Andersa znajduje sie szpaler klonéw i kasztanowcow.

Oszacowano, ze aby prawidlowo wybudowaé przystanek Os. Zgody,
wraz z poszerzeniem jezdni nalezy usungc¢ 2 drzewa. Aby precyzyjnie wskazaé liczbe
drzew i krzewdw do usuniecia nalezy wykona¢ szczegétowa inwentaryzacije zieleni.

Rondo Kocmyrzowskie

Po potudniowo-wschodniej stronie ronda Kocmyrzowskiego, wzdtuz Al. gen. Wt Andersa,
po obu stronach jezdni rosng cenne szpalery drzew z gatunku klon srebrzysty
(Acer saccharinum), kasztanowiec biaty (Aesculus hippocastanum), lipa drobnolistna
(Tilia cordata).

Zdjecie 14 - Dwurzedowy szpaler drzew wzdtuz Al. gen Wt. Andersa

Jako drzewostan cenny, podlegajgcy ochronie, zakwalifikowano drzewostan znajdujgcy
sie wzdluz blokow mieszkalnych zlokalizowanych u zbiegu ul. Bienczyckiej
z Al gen. Gen. Wi Andersa oraz drzewostan u zbiegu Al. gen. Wi Andersa
i ul. Kocmyrzowskiej, gdzie wystepuje drzewostan typowo parkowy — cenne przyrodniczo
klony pospolite (Acer platanoides) i klony jawory (Acer pseudoplatanus) oraz lipy (Tilia)
i brzozy (Betula).
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3.4.3.8

Zdjecie 15 - Zadrzewienie u zbiegu Al. gen. Wt. Andersa i ul. Bienczyckiej

Oszacowano, ze aby prawidlowo wybudowaé przystanek Rondo Kocmyrzowskie
wraz z przebudowg ronda nalezy przeznaczy¢ do usuniecia okoto 30 szt. drzew.
Aby precyzyjnie wskaza¢ liczbe drzew i krzewéw do usuniecia nalezy wykonaé
szczegotowg inwentaryzacije zieleni.

DH Wanda

Przystanek DH Wanda zlokalizowany jest przy Rondzie gen. Maczka. Zielen porastajgca
obszar ronda to pasowe nasadzenia krzewdw, zaliczajgce sie do roslinnosci
Srednio cenne;j.

Zdjecie 16 - Zielen wewnatrz ronda Gen. Maczka

W pasie zieleni zlokalizowanym wzdtuz Al. gen. Wt. Andersa, w okolicy przystanku
tramwajowego zlokalizowano mtode nasadzenia drzew i krzewow. Natomiast po drugiej
stronie ronda, wzdtuz Al. gen. Wt. Andersa, w pasie zieleni rosng cenne swierki pospolite
(Picea abies), oraz mtode nasadzenia klonu pospolitego, okazata wierzba biata i mtode
nasadzenia lipy drobnolistnej.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 85



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W
KRAKOWIE

QO010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

Zdjecie 17 - Pas zieleni wzdtuz Al. gen. Wt Andersa

U zbiegu ul. Marii Dgbrowskiej z Al. gen. Andersa (potudniowa strona ronda gen. Maczka),
rosng cenne lipy (Tilia), klony (Acer) i Swierki (Picea).

Zdjecie 18 - Zbieg ul. Marii Dgbrowskiej z Al. gen. Wt. Andersa

W pasie dzielagcym ul. M. Dgbrowskiej rosng miode nasadzenia klonu pospolitego (Acer
platanoides). Zachodnig strone skrzyzowania ul. Dgbrowskiej z Al. gen. Wt. Andersa
porastajg cenne egzemplarze modrzewia (Larix), klonu (Acer), brzozy (Betula),
oraz $rednio cenne mtode nasadzenia lipy (Tilia) oraz nasadzenia krzewoéw — ligustr
pospolity (Ligustrum vulgare).

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowaé przystanek DH Wanda nalezy przeznaczyé¢
do usuniecia okoto 20 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewow
do usuniecia nalezy wykonac¢ szczegdtowg inwentaryzacje zieleni.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 86



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W
KRAKOWIE
QO010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

3.4.3.9 Os. Na Lotnisku

Planowany przystanek zlokalizowany jest w pasie zieleni miedzy pasami jezdni tuz przy
skrzyzowaniu Alei gen. Wt Andersa z ul. Braci Schindlerow.
W pasie zieleni znajdujg sie klony, topole, mtode nasadzenia lip oraz krzewy ozdobne.

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowacC przystanek Os. Na Lotnisku nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 70 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew
i krzewow do usuniecia nalezy wykona¢ szczegdtowg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.10 Wislicka

Przystanek Wislicka zlokalizowany jest u zbiegu ul. Wislickiej z Al. gen. Wt Andersa.
Przystanek zlokalizowany zostat na estakadzie, ktéra przebiega przez Park Tysigclecia.
W parku znajduje sie cenny drzewostan parkowy.

Oszacowano, ze aby prawidlowo wybudowaé przystanek Wislicka, wraz z estakadag
ktora biegnie pomiedzy przystankiem Wislicka a Os. Oswiecenia nalezy przeznaczy¢
do usuniecia okoto 120 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewow
do usunigcia nalezy wykonac¢ szczego6towg inwentaryzacje zieleni.

3.4.3.11 Os. Oswiecenia

Planowany przystanek Osiedla Oswiecenia znajduje sie przy ulicy Dobrego Pasterza.
W tym miejscu znajduje sie juz przystanek autobusowy Os. Akademickie PK.
Bezposrednio za przystankiem znajduje sie pusty plac. Natomiast po zachodniej czesci
przystanku znajduje sie geste zadrzewienie, gdzie w przewadze ro$nie robinia akacjowa,
znajdziemy tam tez kasztanowce, brzoze, klony oraz krzewy ozdobne.

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowaé przystanek Os. Oswiecenia nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 30 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew
i krzewdéw do usunigecia nalezy wykonac¢ szczegdtowg inwentaryzacje zieleni.

3.4.3.12 Park Wodny

Planowany przystanek Park Wodny zlokalizowany jest w okolicy skrzyzowania
ul. Dobrego Pasterza z ul. Jurczaka. W rejonie skrzyzowania brak jest zadrzewienia
cennego. Wzdtuz ul. Dobrego Pasterza, po poétnocnej stronie jezdni rosng starsze
egzemplarze topoli (Populus) oraz mtode nasadzenia lipy (Tilia).
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Zdjecie 19 - Poinocna strona ul. Dobrego Pasterza

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowac przystanek Park Wodny nalezy przeznaczyc¢
do usuniecia okoto 9 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazaé liczbe drzew i krzewow
do usunigcia nalezy wykonac¢ szczegotowg inwentaryzacje zieleni.

3.4.3.13 Rondo Barei

Planowany przystanek zlokalizowany jest wzdtuz ul. Dobrego Pasterza, w okolicy Ronda
Barei. Rondo Barei jest ubogie w roslinnos$¢, porasta je jedno drzewo — robinia akacjowa
(Robinia pseudoacacia).

Poinocno-zachodnig strone ul. Dobrego Pasterza porasta cenna roslinnosc.
Sag to starsze egzemplarze drzew m.in. z gatunku modrzew (Larix), robinia akacjowa
(Robinia pseudoacacia), klon pospolity (Acer platanoides), czeresnia (Prunus avium),
brzoza (Betula), wierzba biata (Salix alba), orzech wioski (Juglans regia), wigz (Ulmus),
klon srebrzysty (Acer saccharinum), klon jawor (Acer pseudoplatanus).
Wzdtuz chodnika rosnie szpaler $liw (Prunus) oraz szpaler dosy¢ mfodych nasadzen grabu
pospolitego (Carpinus betulus). Drzewostan zakwalifikowano jako gatunki cenne i srednio
cenne.
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Zdjecie 20 - Nasadzenia po pétnocno-zachodniej stronie ul. Dobrego Pasterza

Pétnocno-wschodnig strone ulicy Dobrego Pasterza porasta geste zadrzewienie drzew
starszych z gatunku: gtég (Crataeagus), $wierk pospolity (Picea abies),
klon jawor (Acer pseudoplatanus) i pospolity (A.platanoides), wigz szyputkowy (Ulmus
laevis), brzoza (Betula), grab pospolity (Carpinus betulus), topola osika (Populus tremula),
robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia), kasztanowiec biaty (Aesculus hippocastanum),
modrzew (Larix), topola kanadyjska (Populus x canadensis), klon jesionolistny
(Acer negundo). Drzewostan zakwalifikowano jako gatunki cenne i srednio cenne.

Zdjecie 21 - Zadrzewienie po potnocno-wschodniej czesci ul. Dobrego
Pasterza

Po potudniowej stronie ul. Dobrego Pasterza zlokalizowano bardzo cenne okazy drzew
ti. deby szyputkowe (Quercus robur) mierzace okoto 200 cm w obwodzie,
oraz cenne drzewa z gatunku: jesion wyniosty (Fraxinus excelcior), modrzew (Larix),
klon pospolity (Acer platanoides), kasztanowiec biaty (Aesculus hippocastanum).
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Zdjecie 22 - Potudniowa strona ul. Dobrego Pasterza

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowac¢ przystanek Rondo Barei nalezy przeznaczy¢
do usuniecia okoto 12 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewow
do usuniecia nalezy wykonac¢ szczegotowg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.14 Rondo Polsadu

Teren planowanego przystanku Rondo Polsadu jest ubogi w zieleh. Na pasach zieleni
pomiedzy jezdniami rosng gtdwnie dos¢ miode nasadzenia klonu pospolitego
(Acer platanoides) oraz sliwy wisniowej (Prunus cerasifera), a takze nasadzenia krzewéw
— jatowiec (Juniperus). Zielen zakwalifikowano jako roslinnos¢ s$rednio cenna.
Aby prawidtowo zrealizowac inwestycje i precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewow
do usuniecia nalezy wykonac¢ szczego6towg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.15 Rondo Miynskie

Planowany przystanek tramwajowy zlokalizowany jest w okolicy ronda Mtyhskiego.
Zielen istniejgca, rosngcg wewnatrz ronda zakwalifikowano jako drzewostan
srednio cenny. Rondo porastajg grupy krzewdw oraz dwa starsze drzewa -
wierzby biate (Salix alba).
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Zdjecie 23- Rondo Mtynskie

Wzdtuz ul. Meissnera, po jej pdtnocnej stronie rosng szpalery drzew z gatunku brzoza
(Betula) i jesion (Fraxinus), natomiast zielen po potudniowej stronie jezdni porastajg
szpalery z gtogu (Crataegus), lipy (Tilia) oraz klonu pospolitego (Acer platanoides).
Po potudniowej stronie ul. Meissnera, pomiedzy chodnikiem a parkingiem samochodowym
zlokalizowano pas zieleni ktéry tworzg m.in. brzozy (Betula), klony (Acer), lipy (Tilia)
i topole osiki (Populus tremula).

Zdjecie 24- Pdtnocna strona ul. Meissnera

Przy skrzyzowaniu ul. Meisnera z ul. Pilotoéw, na terenie Szkoty Muzycznej rosnie okazaty
klon srebrzysty (Acer saccharinum), w ogrodzie rosng réwniez grupy krzewoéw ozdobnych,
drzewa z gatunku modrzew (Larix), a wzdtuz ogrodzenia ul. Meissnera rosnie zywoptot
strzyzony z gatunku zywotnik zachodni (Thuja occidentalis).
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Zdjecie 25 - Zielen przy Szkole Muzycznej (skrzyzowanie ul. Meissnera z ul.
Pilotow)

Wzdtuz ul. Pilotéw, bo stronie biurowca Pilot Tower, rosng miode nasadzenia klonu (Acer).
W pasie zieleni, pomiedzy ul. Pilotdbw, w okolicy przejscia dla pieszych
przy rondzie Mtyhskim rosng mtode nasadzenia jabtoni rajskiej (Malus).

Oszacowano, ze aby prawidlowo wybudowac¢ przystanek Rondo Miynskie nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 27 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazaé liczbe drzew
i krzewdw do usunigcia nalezy wykonac szczego6towg inwentaryzacje zieleni.

3.4.3.16 Olsza

Planowany przystanek Olsza zlokalizowany zostat w okolicy skrzyzowania ul. Olszyny
z ul. tukasiewicza. Po poétnocnej stronie skrzyzowania ul. Olszyny z ul. tukasiewicza
rosnie jesion wyniosty (Fraxinus excelcior), natomiast za ogrodzeniem, na nieruchomosci
prywatnej rosng okazate topole (Populus). Po zachodniej stronie skrzyzowania,
wzdluz jezdni rosnie szpaler drzew, ktéry tworzg starsze klony jawory
(Acer pseudoplatanus). Drzewostan ten zakwalifikowano jako drzewostan cenny.
Przeciwng strone ul. Olszyny tworzg przydomowe ogrédki.

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowac przystanek Olsza nalezy przeznaczyc
do usuniecia okoto 14 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewow
do usunigcia nalezy wykonac¢ szczego6towg inwentaryzacje zieleni.
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3.4.3.17 Rondo Mogilskie

U zbiegu ul. Mogilskiej i ul. Przy Rondzie, w okolicy ktérego planowana jest inwestycja,
rosnie grupa drzew =z gatunku robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia),
oraz klon jesionolistny (Acer negundo). Drzewa te zakwalifikowano jako drzewostan
Srednio cenny.

Zdjecie 26- Grupa drzew przy ul. Przy Rondzie

Plac ronda Mogilskiego zagospodarowano mtodymi nasadzeniami drzew z gatunku gtdg
(Crataeagus) oraz grupami krzewow.

Zdjecie 27 - Plac Ronda Mogilskiego

Nasypy placu obsadzono lipami drobnolistnymi (Tilia cordata).
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Zdjecie 28 - Nasypy - Rondo Mogilskie

Oszacowano, ze aby prawidlowo wybudowa¢ przystanek Rondo Mogilskie nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 11 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazaé liczbe drzew
i krzewdw do usunigcia nalezy wykonac szczegotowg inwentaryzacje zieleni.

3.4.3.18 Dworzec Gtéwny

Plac Jana Nowaka Jezioranskiego jest ubogi w zielen wysokg. Przed Galerig Krakowska
zagospodarowano czes$¢ terenu jako teren pokryty zielenig. Rosng tu miode nasadzenia
klonu (Acer) oraz grupy krzewow.

Zdjecie 29 - Plac przed Galerig Krakowskg

Cenng zielen zlokalizowano przed budynkiem Poczty Polskiej — gtéwnie klony pospolite
(Acer platanoides). Przed budynkiem plac zieleni dopetniajg grupy krzewow — cis (Taxus)
oraz berberys (Berberis).
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Zdjecie 30 - Zielen przed budynkiem Poczty Polskiej (Dworzec Gtowny)

Szczegoblng uwagg oraz ochrong nalezy objgé pobliski Park Strzelecki. W parku rosnie
bardzo cenny drzewostan parkowy oraz Pomnik Przyrody - platan klonolistny
(Platanus x hispanica).

Zdjecie 31- Pomnik Przyrody w Parku Strzeleckim

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowac przystanek Dworzec Gtéwny nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 17 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskaza¢ liczbe drzew
i krzewdw do usunigcia nalezy wykonac¢ szczegdtowg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.19 Stare Miasto

W rejonie stacji Stare Miasto brak jest cennej zieleni. Zagospodarowanie terenu ogranicza
sie do grupy krzewdéw wzdtuz parkingu samochodowego, oraz do miodych nasadzen
drzew i krzewdbw na sgsiedniej dzialce za ogrodzeniem nieruchomosci.
W obrebie stacji Stare Miasto planowany jest park, jednak gtowice stacji zlokalizowane sg
poza obszarem zieleni wysokiej. Dodatkowo czes¢ prac zaplanowano metodg goérnicza,
aby ochroni¢ przyszty drzewostan i zatozenie parkowe planowanego do realizacji przed
budowg podziemnego przystanku.
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Zdjecie 32 - Stare Miasto

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowag¢ przystanek Stare Miasto nalezy przeznaczyc¢
do usunigcia okoto 6 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazaé liczbe drzew i krzewéw do
usuniecia nalezy wykonac szczegotowg inwentaryzacje zieleni.

3.4.3.20 AGH

Teren projektowanego przystanku AGH biegnie wzdtuz potudniowej strony ul. Reymonta
na wysokosci skrzyzowania z al. Mickiewicza. Na terenie zieleni przed Uniwersytetem
rolniczym im. Hugona Koltgtaja. Na terenie znajdujg sie cenne metasekwoje chifskie
(Metasequoia glyptostroboides) oraz m.in. okazaty grab pospolity (Carpinus betulus), klony
(Acer) i kasztanowce (Aesculus).

Zdjecie 33 - Zielen w okolicy Uniwersytetu Rolniczego

Wzdtuz ul. Wiadystawa Reymonta, po stronie potudniowej rosnie szpaler topoli wioskich
(Populus nigra ‘ltalica’). Po pétnocnej stronie jezdni, na terenie AGH zlokalizowano mtode
nasadzenia drzew i krzewow.

W pasie zieleni, pomiedzy jezdniami ulicy Reymonta rosng S$liwy wisniowe (Prunus
cerasifera), okazata topola osika (Populus tremula), oraz cenne egzemplarze brzozy
(Betula), klonu (Acer) i jesionu (Fraxinus).
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Zdjecie 34 - Pas zieleni miedzy jezdniami ul. Reymonta (AGH)

W sgsiedztwie projektowanego przystanku znajduje sie Park im. H. Jordana,
w ktoérym znajduje sie cenny drzewostan parkowy. W bliskim sgsiedztwie, w parku znajduje
sie pomnik przyrody — topola czarna (Populus nigra). Park nalezy chroni¢ i monitorowac
podczas trwajgcych prac budowlanych.

Zdjecie 35 - Pomnik przyrody - topola czarna w Parku im. H. Jordana

Ze wzgledu na planowang budowe rampy zjazdowej do tunelu nalezy usung¢ wszystkie
drzewa zlokalizowane w pasie zieleni pomiedzy jezdniami ulicy Reymonta.
Pas zieleni porastajg gtébwnie starsze, dorodne okazy brzozy brodawkowatej,
klonu zwyczajnego oraz jesionu wyniostego.

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowaé przystanek AGH nalezy przeznaczyc
do usuniecia okoto 50 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew i krzewow
do usuniecia nalezy wykona¢ szczego6towg inwentaryzacje zieleni.
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3.4.3.21 Stadion Miejski

Planowany przystanek Stadion Miejski biegnie wzdtuz ul. Reymonta. Wzdtuz jezdni rosng
okazate i cenne jesiony wynioste, starsze topole wioskie, mtode klony oraz grupy krzewow
ozdobnych.

Oszacowano, ze aby prawidlowo wybudowaé przystanek Stadion Miejski
nalezy przeznaczy¢ do usuniecia okoto 30 szt. drzew. Dodatkowo do usuniecia
nalezy przeznaczy¢ drzewa bedgce w kolizji z projektowang infrastrukturg drogowg
oraz drzewostan znajdujgcy sie wzdtuz projektowanych toréw tramwajowych.
Oszacowano, ze pomiedzy przystankami AGH - Stadion Miejski — Miasteczko Studenckie
dodatkowo nalezy usung¢ okoto 110 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskaza¢ liczbe drzew
I krzewdw do usuniecia nalezy wykonac szczegotowg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.22 Miasteczko Studenckie

Planowany przystanek Miasteczko Studenckie rozcigga sie wzdtuz ul. Piastowskiej,
na wysokosci skrzyzowania z ul. Armii Krajowej. Wzdtuz ul. Piastowskiej rosng okazate,
starsze drzewa z gatunku klon srebrzysty, topola czarna, klon pospolity, jesion wyniosty
oraz pojedyncze egzemplarze krzewow.

Wzdtuz ul. Armii Krajowej, po jej pétnocnej stronie rosnie szpaler drzew iglastych —
sosny (Pinus). W pasie zieleni pomiedzy blokami mieszkalnymi a chodnikiem rosng
gtéwnie jesiony (Fraxinus). Po potudniowej stronie jezdni, w dos¢ luznej rozstawie rosng
pojedyncze drzewa m.in. wierzby (Salix), sosny (Pinus), swierki (Picea), klony (Acer).

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowaé przystanek Miasteczko Studenckie nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 20 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac¢ liczbe drzew
i krzewdw do usunigcia nalezy wykonac¢ szczegdtowg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.23 Przybyszewskiego

Teren planowanego przystanku Przybyszewskiego rozcigga sie wzdtuz ul. Armii Krajowej,
na wysokosci skrzyzowania z ul. Przybyszewskiego. U zbiegu ul. Armii Krajowej
z ul. Przybyszewskiego zlokalizowano grupe cenny lip drobnolistnych (Tilia cordata).
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Zdjecie 36 - Roég ul. Armii Krajowej i ul. Przybyszewskiego

W pasie dzielgcym jezdnie ul. Armii Krajowej zlokalizowano cenng aleje lip.

Zdjecie 37 - Aleja lip w pasie dzielgcym ul. Armii Krajowe]

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowac przystanek Przybyszewskiego nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 10 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac¢ liczbe drzew
i krzewdw do usunigcia nalezy wykonac¢ szczegotowg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.24 Os. Widok

Projektowany przystanek Osiedle Widok rozcigga sie wzdtuz ul. Armii Krajowej,
na wysokosci skrzyzowania z ul. Zarzecze. Pas zieleni pomiedzy jezdniami
ul. Armii Krajowej porastaj a lipy (Tilia) oraz robinie akacjowe (Robinia pseudoacacia).
Pod budynkiem Panstwowe]j Strazy Pozarnej rosnie szpaler sosen (Pinus).
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Zdjecie 38 - Pas zieleni pomiedzy jezdniami ul. Armii Krajowej (Osiedle
Widok)

Po potocno wschodniej stronie ul. Armii Krajowej zlokalizowano cenny dab szyputkowy
(Quercus robur). Dalej idgc w kierunku pétnocnym znajduje sie park z cennym
drzewostanem.

Zdjecie 39 - Poinocno-wschodnia strona skrzyzowania ul. Armii Krajowej
z ul. Zarzecze

Oszacowano, ze aby prawidiowo wybudowac przystanek Osiedle Widok nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 110 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew
i krzewdw do usunigcia nalezy wykonac szczegdtowg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.25 Bronowice

Planowany przystanek Bronowice zlokalizowany jest w okolicy skrzyzowania
ul. Armii Krajowej z ul. Bronowickg. Po zachodniej stronie ul. Armii Krajowej znajduje sie
park z wybiegiem dla pséw. W parku zlokalizowano gtéwnie robinie akacjowe
(Robinia pseudoacacia) oraz klony jesionolistne (Acer negundo). Zbocze nasypu porastaja
brzozy brodawkowate (Betula pendula). Wschodnig strone ul. Armii krajowej porastajg
miode nasadzenia drzew i krzewow.
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Zdjecie 40 - Okolice parku dla pséw - zachodnia strona ul. Armii Krajowej

Za wiaduktem, po pétnocno zachodniej stronie ul. Armii Krajowej, w okolicy przystanku
autobusowego rosnie kilka drzew z gatunku lipa (Tilia).

Zdjecie 41 - okolice przystanku autobusowego "Bronowice Wiadukt"

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowaé przystanek Bronowice nalezy przeznaczyc¢
do usunigcia okoto 10 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac¢ liczbe drzew i krzewow
do usunigcia nalezy wykonac¢ szczegotowg inwentaryzacje zieleni.

3.4.3.26 Jasnogorska

Planowany przystanek Jasnogorska biegnie wzdtuz ul. Stawowej. W okolicy istniejgcej
petli autobusowej, znajdujgcej sie po pétnocnej stronie ul. Stawowej znajdujg sie dwie
grupy drzew — gtdwnie wierzba iwa (Salix caprea).
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Zdjecie 42 - Grupy drzew przy petli autobusowej przy ul. Stawowej

Po podtnocnej stronie ul. Stawowej zlokalizowano gestg grupe zadrzewien i zaro$li
skfadajgca sie z m.in. brzozy (Betula), debu (Quercus), wierzby (Salix), sliwy (Prunus).

Zdjecie 43 - Geste zadrzewienie / zaro$la za petlg autobusowg przy ul.
Stawowej

Oszacowano, ze aby prawidtowo wybudowacC przystanek Jasnogérska nalezy
przeznaczy¢ do usuniecia okoto 3 szt. drzew. Aby precyzyjnie wskazac liczbe drzew
i krzewdw do usunigcia nalezy wykonac szczegodtowg inwentaryzacije zieleni.

3.4.3.27 Wentylatornie szlakowe

Na szlaku tunelu tramwajowego zaplanowano wybudowanie wentylatorni szlakowych.
Aby wykonac¢ wszystkie planowane wentylatornie szlakowe, nalezy z ich terenu usunac
kolidujgca zielen. Oszacowano, ze aby prawidtowo wykonac¢ obiekty wentylatorni nalezy
dodatkowo na szlaku tunelu tramwajowego usung¢ okoto 16 szt. drzew.

W sgsiedztwie wentylatorni szlakowej V3 przy zbiegu ul. Asnyka, Grabarskiej i Basztowej
rosnie Pomnik Przyrody - dgb szyputkowy odm. kolumnowa (Quercus robur).
W przypadku potrzeby wycinki drzewa pomnikowego nalezy w pierwszej kolejnosci
zniesies¢ z niego forme ochrony. Jest to mozliwe w razie konieczno$ci realizacji inwestycji
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3.4.4

3.4.5

celu publicznego, jesli brakuje rozwigzan alternatywnych. Zniesienia przedmiotowej formy
ochrony przyrody dokonuje gmina w drodze uchwaty, ktorej projekt wymaga uzgodnienia
z whasciwym regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska. Zezwolenie na usuniecie
drzewa wydaje waojt, burmistrz albo prezydent miasta, natomiast w przypadku drzewa z
terenu nieruchomo$ci wpisanej do rejestru zabytkow. Powyzsze opisane jest w rozdziale
16.1.

Aby precyzyjnie wskazaé liczbe drzew i krzewow do usuniecia nalezy wykonaé
szczegotowg inwentaryzacje zieleni na kazdym planowanym obiekcie.

Podsumowanie waloryzaciji zieleni

Aby prawidtowo wykonac¢ inwestycje, nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje zieleni
na kazdym planowanym obiekcie, przed przystgpieniem do prac projektowych.
Wykonana inwentaryzacja zieleni postuzy do dalszego projektowania, na jej podstawie
nalezy wykona¢ projekt gospodarki istniejgcg zielenig, oszacowaé ilos¢ roslinnosci
do usuniecia oraz ilos¢ nasadzen kompensacyjnych. Dla obszaru Zajezdni Stelmachéw
(Laki w Toniach) obserwuje sie aktualnie zjawisko zarastania (sukcesja wtorna),
stad aby wlasciwie okresli¢ ilos¢ drzew i krzewdéw do usuniecia konieczne
jest przeprowadzenie inwentaryzacji zieleni.

Nalezy dazy¢ do zachowania jak najwigkszej ilosci zieleni na terenie projektowanej
Inwestycji, projekt powinien ograniczy¢ wycinke zieleni do niezbednego minimum.
Nad tunelami ze wzgledu na przyjeta technologie wykonywanych prac
tj. metodg bezwykopowsg, nie powinno przewidywac sie kolizji z zielenig istniejgca.
Ewentualna wycinka drzew nad tunelami moze by¢ zwigzana z projektowanymi obiektami
technologicznymi tj. wyjscia ewakuacyjne, wentylatornie szlakowe.

Ochronie i zabezpieczeniu powinny podlega¢ wszystkie drzewa adaptowane, pozostate na
terenie budowy obiektow. Szczegdlinej ochronie nalezy poddac przede wszystkim Pomniki
Przyrody znajdujgce sie w poblizu inwestycji, zadrzewienie parkowe oraz gatunki
zakwalifikowane jako cenne.

Aktualny etap prac projektowych nie jest na tyle zaawansowany (studium wykonalnosci),
aby wykonac inwentaryzacje terenu planowanego przedsiewziecia.

Wstepna gospodarka istniejgcy zielenig

Projekt gospodarki istniejgcg zielenig, ktéry powstanie na etapie tworzenia projektu
budowlanego musi by¢ wykonany w oparciu o aktualng inwentaryzacje zieleni
oraz zawiera¢ nastepujgce informacje:

. drzewa i krzewy zakwalifikowanie do adaptacji i usuniecia, z ewentualnym podziatem
na drzewa przesadzane i karczowane, w przypadku zastosowania przesadzania
nalezy wyspecyfikowac technologie wykonania, pielegnacji i odbioru prac
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. zestawienie roslinnosci zinwentaryzowanej, roslinnosci zakwalifikowanej do wycinki
i/lub przesadzen ze wzgledu na kolizje z projektowanym zagospodarowaniem
terenu, oddzielnie ze wzgledu na stan fitosanitarny,

° informacje dotyczace wystepowania siedlisk, gniazd ptasich, gatunkéw chronionych
itp.

° sposoOb zabezpieczenia drzew i krzewdw na czas budowy;
. wytyczne dotyczgce sposobu prowadzenia prac budowlanych;
. sposob ochrony i zabezpieczenia systemu korzeniowego;
° sposob ochrony i zabezpieczenia czesci naziemnej drzew;

o wyznaczenie i oznakowanie stref ochrony drzew - strefe ochrony drzew nalezy
wyznaczy¢ na podstawie obszaru, ktory okre$la zasieg koron drzew plus 1m,
a w przypadku ochrony krzewow strefe te nalezy wyznaczy¢ z odsunieciem sie od
grupy w odlegtosci 0,5m. W przypadku prowadzenia w strefie korzeniowej
istniejacych drzew nowych elementow liniowych (instalacji podziemnych) nalezy,
w miare mozliwosci, wykonywac przekopy metodg przeciskowg
pod specjalistycznym nadzorem. Wszelkie prace ziemne w zasiegu systemu
korzeniowego drzew nalezy prowadzi¢ pod nadzorem dendrologicznym.

Wszelkie prace zwigzane ze sposobem ochrony i zabezpieczenia drzew nalezy prowadzié¢
pod nadzorem Inspektora ds. zieleni.

Na etapie wykonywania projektu budowlanego nalezy wskazaé drzewa i krzewy
znajdujgce sie w granicach inwestycyjnych, ktére przeznaczono do adaptaciji
i zabezpieczenia oraz przewidzie¢ dla nich zabiegi pielegnacyjne, ktére nalezy wykonywaé
podczas trwania prac budowlanych tj. ciecia sanitarne, pielegnacyjne, formujace,
cieniowanie koron, podlewanie roslin, pielenie, nawozenie roslin, zwalczanie szkodnikow,
mikoryzowanie, ocena zageszczenia gleby, ocena statyki drzew.
O koniecznosci wykonywania poszczegolnych zabiegdw pielegnacyjnych podczas trwania
prac budowlanych decyduje osoba petnigca nadzor dendrologiczny.

Na etapie wykonywania projektu budowlanego nalezy przewidzie¢ wykonanie nowych
nasadzen zieleni w tym: drzewa, krzewy byliny oraz zatozenie trawnikow na terenach
objetych inwestycjg. Nalezy zatozy¢ w miare mozliwosci odtworzenie i rewitalizacje stanu
istniejgcego  oraz  nasadzenia kompensujgce w  granicach  opracowania.
Nalezy dazy¢ do maksymalizaciji ilosci nasadzen drzew i krzewow.

Zaréwno projekty budowlane jak i wykonawcze projektéw gospodarki istniejgcg zielenig
oraz projektdw zieleni nalezy wykonaC¢ zgodnie z Uchwatg nr XXXIV/886/20
Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie ochrony drzew na terenie
Gminy Miejskiej Krakow.
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3.4.6

Realizacja inwestycji

Planuje sie realizacje inwestycji czesciowo na podstawie przepiséw ustawy
Z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 ze zm.) —
dalej zwanej jako ,Ustawa Kolejowa” poprzez uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej oraz na podstawi przepisow ustawy z dnia 10.04.2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
(. Dz.U. z 2020 r. poz. 1363 ze zm.) — dalej zwanej jako ,Ustawa Drogowa”.

Zgodnie zatem z art. 9yc ust. 2 Ustawy Kolejowej - do usuwania drzew i krzewow
znajdujgcych sie na nieruchomosciach objetych decyzjg o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej, z wyjatkiem drzew i krzewow wpisanych do rejestru zabytkéw, nie stosuje sie
przepiséw ustawy o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych. Wytgcznie "drzewa i krzewy wpisane do rejestru
zabytkdw" oznacza w istocie drzewa ikrzewy rosngce na nieruchomosci wpisanej
do rejestru zabytkow.

Wobec powyzszego wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej zwalnia
z obowigzku uzyskania zezwolenia organu administracji samorzgdowej na usuniecie
drzew lub krzewow. Nie powstaje woéwczas obowigzek ponoszenia optat, co wskazuje sam
art. 9yc ust. 2 Ustawy Kolejowej, ani administracyjnych kar pienieznych za usuwanie,
skoro zezwolenie nie jest wymagane. Jezeli jednak drzewa lub krzewy nalezy usungé
Z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkdéw, to niezbedne jest uzyskanie zezwolenia
wojewddzkiego konserwatora zabytkow i poniesienie optat za usuniecie.
Tym samym, usuniecie drzewa lub krzewu z takiej nieruchomosci bez zezwolenia
wojewddzkiego konserwatora zabytkow jest deliktem administracyjnym, za ktory wymierza
sie kare pieniezna.

Z powyzszego wynika, iz w Ustawie Kolejowej sama decyzja lokalizacyjna uprawnia do
usuwania drzew i krzewow bez zezwolenia organu administracji samorzgdowej,
ale nie upowaznia do usuwania drzew z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow,
gdyz wtedy potrzebne jest zezwolenie wojewodzkiego konserwatora zabytkow.

Nalezy rowniez zauwazyc¢, iz z powyzszego przepisu wynika rowniez, iz zakres wytgczenia
dotyczy tylko obowigzku uzyskiwania zezwoleh na ich usuniecie oraz optat z tym
zwigzanych. Wobec tego kazdorazowo konieczne bedzie jednak uzyskanie zezwolen
w stosunku do gatunkow chronionych na czynnosci podlegajgce zakazom okreslonym
w art. 51 ust. 1 pkt 1-4i 10 oraz w art. 52 ust. 1 pkt 1, 3, 7, 8, 12, 13 i 15 ustawy o ochronie
przyrody.

Zgodnie natomiast z art. 21 ust. 2 Ustawy Drogowej do usuwania drzew i krzewow
znajdujgcych sie na nieruchomosciach objetych decyzjg o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, z wyjgtkiem drzew i krzewow usuwanych z nieruchomosci wpisane;j
do rejestru zabytkow, nie stosuje sie przepisow o ochronie przyrody w zakresie obowigzku
uzyskiwania zezwolen na ich usuniecie oraz opfat z tym zwigzanych.

Regulacja ta oznacza, ze decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej jest
wystarczajgcg podstawg prawng usuwania drzew lub krzewow z nieruchomosci objetych
ta decyzjg i nie wymaga ani zezwolenia wdjta, burmistrza lub prezydenta miasta
albo starosty, ani ponoszenia opfat za usuniecie. Wyjgtkiem jest nieruchomos¢ wpisana
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3.5

3.5.1

do rejestru zabytkéw. Usuniecie drzew lub krzewow z nieruchomosci wpisanej do rejestru
zabytkbw — mimo ze jest to nieruchomos$¢ objeta decyzjg o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej — wymaga zezwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkow i jest
obcigzone obowigzkiem poniesienia optat za usuniecie.

Z powyzszego wynika, iz w Ustawie Drogowej sama decyzja lokalizacyjna uprawnia
do usuwania drzew i krzewow bez zezwolenia organu administracji samorzgdowej,
ale nie upowaznia do usuwania drzew z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow,
gdyz wtedy potrzebne jest zezwolenie wojewodzkiego konserwatora zabytkow.

Nalezy réwniez w tym przypadku zauwazyc, iz z powyzszego przepisu wynika rowniez,
iz zakres wytgczenia dotyczy tylko obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usuniecie
oraz optat z tym zwigzanych. Wobec tego kazdorazowo konieczne bedzie jednak
uzyskanie zezwolen w stosunku do gatunkéw chronionych na czynnosci podlegajgce
zakazom okreslonym w art. 51 ust. 1 pkt 1-4i 10 oraz w art. 52 ust. 1 pkt 1, 3, 7, 8, 12, 13
i 15 ustawy o ochronie przyrody.

Warunki gruntowo-wodne

Przedstawiony w niniejszym rozdziale opis warunkéw geologicznych, hydrogeologicznych
i hydrologicznych zostat przygotowany na podstawie odrebnych dokumentacji w ramach
tej samej inwestycji Studium Wykonalno$ci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu
szynowego w Krakowie i sg to:

¢ Studium geologiczno-inzynierskie nr opracowania Q010-ILF-000-GEO-SPC-4002
e Studium hydrogeologiczne nr opracowania Q010-ILF-000-GEO-SPC-4003

Autorem powyzej przedstawionej dokumentaciji jest firma Geokrak Sp. z 0.0. z siedzibg
w Krakowie przy ul. Mazowieckiej 21 oraz Projektant przedsiewziecia ILF Consulting
Engineers Polska.

Celem wspominanych opracowan byto okreslenie warunkéw geologiczno-inzynierskich
oraz hydrogeologicznych projektowanego przedsiewziecia. W ramach prac,
wykonano 140 wiercen o gtebokosci 7-55 m p.p.t. wraz z sondowaniami i badaniami
laboratoryjnymi, kartowaniem hydrogeologicznym. Dokonano analizy dostepnych
materiatdbw archiwalnych (dokumentacji, kart wiercen, map, artykutéw konferencyjnych)
istotnych z punktu widzenia charakteru inwestyciji.

Wyniki wykonanych prac i ich analiza stanowig integralng czesc¢ niniejszego opracowania.

Podziat fizycznogeograficzny

Majgc na uwadze regionalizacje fizycznogeograficzng Polski (Solon et. al. 2018,
Kondracki 2002) analizowana inwestycja w projektowanych przebiegu jest zlokalizowana
w obrebie ponizszych jednostek:

o Megaregion: Region Karpacki,
o Prowincja: Karpaty Zachodnie 2z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym,
Wyzyny Polskie,
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o Podprowincja: Podkarpacie Pétnocne, Wyzyna Matopolska,
. Makroregion: Brama Krakowska, Kotlina Sandomierska, Niecka Nidzianska,
. Mezoregion: Pomost Krakowski, Nizina Nadwislanska, Ptaskowyz Proszowicki.

Ponizej, bardziej szczegdtowo zostaty opisane poszczegdlne mezoriegiony
Mezoregion Pomost Krakowski

Stanowi obszar przykryty strukturami wzniesien zbudowanych z wapieni jurajskich
oraz obnizen tektonicznych pomiedzy nimi. W jednym z takich obnizeh, w srodkowej
czedci omawianego terenu przeptywa rzeka Wista. Pomost Krakowski jest praktycznie
w catosci zlokalizowany w obrebie miasta Krakowa. Tylko czes¢ zachodnia mezoregionu
zahacza o tereny lesne.

Mezoregion Nizina Nadwislanska

Nizina Nadwislanska stanowi czes¢ makroregionu Kotliny Sandomieskiej uwzgledniajgc
doline rzeki Wista na odcinku o dlugosci ok. 175km od Krakowa do Zawichostu
i powierzchni powyzej 2600 km2. Strukture wypetniajg czwartorzedowe osady rzeczne
charakteryzujgce sie migzszoscig kilkunastu metrow. Oprocz tarasu zalewowego
wyzszego zostal wyrdzniony rowniez taras piaszczysty (z udziatem wydm)
oraz taras przykryty osadami lessowymi.

Mezoregion Ptaskowyz Proszowicki

Plaskowyz Proszowicki zostat scharakteryzowany poprzez wystepowanie zwartego
przykrycia morskich osadéw miocenskich, wystepujgcych w obrebie warstw kredowych
obnizajgcych sie w kierunku potudniowo-wschodnim. Strukture przykrywajg utwory
lessowe, ktére wptynety na powstanie gleb czarnoziemow. W obrebie ptaskowyZzu zostaty
wyodrebnione poszczegdlne wzgorza. Wzniesienia pomiedzy dolinami wykazujg
nachylenie w kierunku potudniowo-wschodnim o wartosciach od 280 do 220m.
W tym samym kierunku do Wisty sptywajg rzeki Szreniawa i Nidzica.

Zarys budowy geologicznej

Teren miasta Krakowa jest zlokalizowany na pograniczu ponizszych jednostek
geologicznych:

¢ Niecki miechowskiej

e Monokliny slgsko-krakowskiej
e Zapadliska przedkarpackiego
e Karpat zewnetrznych

(Gradzinski 2009, Gradzinski&Gradzinski, 1994).
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Rysunek 1 Potozenie regionu Krakowa na tle granic jednostek tektonicznych
i hydrograficznych.

A - w epoce kaledonskiej, B -w epoce waryscyjskiej, C - po fazie laramijskiej,
D -w miocenie, 1 - osady paleozoiczne, trias i jura, 2 - kreda, 3 - miocen, 4 - osady fliszowe
Karpat, 5 - o8 rygla krakowskiego (wg 32), E - odwodnienie w starszym czwartorzedzie
(czesciowo wg. Pozaryski W. -[W:] Geology of Poland. Wyd. Geol., 1977 vol. 4 s. 50-57
i hydrograficznych vide Rutkowski J. "Budowa geologiczna regionu Krakowa" AGH).

W obrebie miasta Krakowa najlepiej rozpoznano ponizsze struktury:

o Monoklina $lgsko-krakowska — pétnocno-zachodnia i pétnocna czes¢ miasta,
. Niecka miechowska — potnocno-wschodnia cze$¢ miasta,

o Zapadlisko przedkarpackie — zachodnia, Srodkowa i wschodnia czes¢ miasta.

Na terenie omawianego obszaru zidentyfikowano dwa pietra strukturalne skat:
waryscyjskie uwzgledniajgce warstwy dewonskie i karbonskie (zdeformowane w okresie
waryscyjskich ruchow gorotworczych (Zaba, 1999) jak rowniez alpejskie, warstwy skalne
permu i mezozoiku, ktére spowodowaty ruchu tektoniczne skutkujgce wychyleniem
w kierunku potudniowo wschodnim piyty utworzonej z dwdch pieter z przecieciem jej
uskokami.
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Powstanie zrebéw i zapadlisk w obszarze krakowskim, zostalo spowodowane
przez wieloetapowg tektonike. ktora w znaczgcy sposob zmienita uksztattowanie
monokliny slgsko-krakowskiej (Dzutynski, 1953). Skaty osadowe goérnej jury oraz gornej
kredy stanowig budulec wigekszosci zrebow. W zapadliskach zalegajg osady miocenskie z
najstarszymi wapieniami ostrygowymi i mutami z ostrygami, jak rowniez inne morskie
osady w postaci drobnoziarnistych silikoklastyk (itdw) z lokalnie zidentyfikowanymi
ewaporatami w postaci soli kamiennej i gipsow (Kedzierski, 2013).

. Jura

Wapienie gornej jury, gtdbwne reprezentowane przez oksford stanowig utwory o migzszosci
osiggajgcej wartosci do 230m (Rutkowski, 1993). Majgc na uwadze wyniki badan
przeprowadzone przez Krajewski, 2001, Ziotkowski 2007, stwierdzono, ze gérna czesc
kompleksu utworéw wapieni gornej jury osigga kimeryd. W obrebie monokliny slgsko-
krakowskiej omawiane utwory tworzg jej najbardziej eksponowang czesc.
W granicach zapadliska przedkarpackiego utwory jurajski stanowig zreby tektoniczne.

W obrebie obszaru krakowskiego zostaly wyodrebnione 3 facje wapieni jurajskich:
wapienie skaliste, utawicone i ptytowe (Dzutynski, 1952).

Najbardziej odporne na wietrzenie i erozje sg wapienie skaliste budujgce w obrebie
wychodni wapieni jury gornej wiekszos¢ naturalnych odstonieé. Utwory te charakteryzujg
sie brakiem utawicenia lub tez obecnoscig tawic o migzszosci powyzej 1,5-2m.
Wapienie skaliste stanowig biohermy, wzniesienia w obszarze dna morskiego ktére budujg
gabki i mikrobiality czyli zré6znicowane struktury pochodzenia bakteryjnego, ktére stanowity
ich budulec (Dzutynski, 1952; Matyszewicz, 1997). W wapieniach zidentyfikowano rowniez
obecnos¢: tubifitesdw, szkartupni, matz, ramienionogéw, serpuli, Slimakow, krabdw,
otwornic, mszywiotdw jak réwniez amonitow, belemitdow i fodzikéw oraz peloiddw,
onkoidow i zmikrytyzowanych ooidow.

Wyrazne zazwyczaj poziomie powierzchnie uftawicenia sg cechg makroskopowo
wyrézniajgcg wapienie. Migzszo$¢ takich fawic zostata okreSlona w zakresie
od kilkudziesieciu centymetréow do ponad 2,5m. Wapienie utawicone powstawaty jako
biostromy pomiedzy biohermami ggbkowo-mikrobialnymi stanowigcymi dzisiaj wapienie
skaliste.

Wapienie utawicone sg zbudowane z tych samych skfadnikbw co wapienie skaliste.
Ich budulcem sg ggbki krzemionkowe, mikrobiality, tubifitesy, a takze ramienionogi, matze,
szkartupnie i fragmenty innych organizmoéw, a takze mut weglanowy. R6znica pomiedzy
wapieniami skalistymi i utawiconymi sprowadza sie do réznic w proporcjach pomiedzy
poszczegdlnymi sktadnikami, w wapieniach ulawiconych mniej jest mikrobialitéw,
a wiecej zlityfikowanego mutu weglanowego (Matyszkiewicz, 1989). W ich obrebie
wystepujg konkrecje krzemionkowe (krzemienie) o barwie ciemnej, zazwyczaj szarej,
czekoladowej lub ciemnobrgzowej. W obrebie wapieni utawiconych wystepujg soczewki
o kilkumetrowej migzszosci zbudowane z bardziej pylastych wapieni typu kredowatego
(Krajewski, 2001). Wapienie utawicone wystepujg obocznie z wapieniami skalistymi.
Cechujg sie one mniejszg odpornoscig na wietrzenie i erozje, stad na ogot nie tworzg
naturalnych odstonie¢ i rzadko zaznaczajg sie morfologii terenu.
O ich powszechnej obecnosci $wiadczg jednak sztuczne odstoniecia — liczne
kamieniolomy w potudniowej czesci Krakowa.
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Wapienie plytowe stanowig trzecig gtdwng odmiane w obrebie wapieni jurajskich, ktére
charakteryzujg sie cienkim utawiceniem z migzszoscig w zakresie kilku do kilkunastu
centymetréw zbudowanych z domieszek substancji ilastych i mutu weglanowego.
Najwiekszy udziat wapieni ptytowych zostat zaobserwowany w spggowej czesci wapieni
jurajskich.

Wapienie jury gornej budujg naturalne, skaliste odstoniecia znajdujgce sie w zachodniej
i potudniowej czesci miasta. Struktury te pociete sg wyraznymi spekaniami ciosowymi.
Wiekszos¢ spekan jest pionowa, nieliczne sg ukosne. W wapieniach utawiconych spekania
ciosowe sg stosunkowo gesto rozmieszczone, natomiast w wapieniach skalistych
wystepujg rzadziej, w kilkumetrowych odstepach.

° Kreda

Zlepience, wapienie piaszczyste i wapienie cenomanu, turonu dolnego i gérnego stanowig
najstarsze zidentyfikowane utwory z obszaru miasta Krakowa (Alexandrowicz, 1954).
Skaty te, lezg bezposrednio na wapieniach jury gornej, Scietych ptaska, erozyjna
powierzchnig pokrytg miejscami licznymi drgzeniami skatotoczy, ktéra jest efektem abraz;ji
morskiej w strefie litoralnej.

Osady kredy gornej wystepujg w obrebie Niecki miechowskiej, w pétnocno-wschodnigj
czesci Krakowa oraz lokalnie, w postaci ptatow margli o migzszo$ci od kilku do kilkunastu
metrow na osadach jury, na terenie monokliny slgsko-krakowskiej i zrebach zapadliska
przedkarpackiego. W potudniowych obszarach Krakowa zostajg punktowo odstoniete
w postaci niewielkich ptatow.

Utwory cenomanu i turonu w obrebie Krakowa powstaty jako zlepiehce zbudowane przede
wszystkim z otoczakéw kwarcu, fragmentow krzemieni jurajskich jak rowniez wapnistych
piaskowcow glaukonitowych. Ich migzszos¢ nie przekracza kilku metrow. Nad tymi
osadami zidentyfikowano margle, gezy i wapienie z okresu turonu. Wapienie posiadajg
zmienng domieszke ziaren kwarcu, jak rowniez pokruszone fragmenty matzy
(inoceramow), otwornice oraz kalcisfery (Walaszczyk, 1992).

Osady margliste zostaty zaobserwowane w gornej czeéci profilu. Skaty gérnej czesci kredy
reprezentujg santon i kampan (Rutkowski, 1965, 1993). W spagu sg to ity i margle
glaukonitowe z obfitg faung jezowcow, gabek i belemnitéw oraz otwornic. Powyzej
zidentyfikowano szare margle i wapienie margliste zbudowane gtdéwnie z mutu
weglanowego i szkieletéw planktonicznych mikrooganizmoéw. W gére ich profilu maleje
zawartos¢ mineratow ilastych, a zwieksza sie zawartos¢ krzemionki tworzgc opoki.
Zawierajg one konkrecje krzemionkowe. W skatach santonu i kampanu wystepujg miedzy
innymi skalcyfikowane ggbki, pojedyncze spikule ggbek, otwornice, jezowce, inoceramy,
miejscami znajdowane sg takze amonity. Utwory te generalnie sg stabo odporne
na wietrzenie i erozje, poza sztucznymi i zazwyczaj nietrwatymi odkrywkami rzadko
odstaniajg sie na powierzchni terenu. Na terenie Krakowa wystepujg w rejonie Mistrzejowic
i Bienczyc, gdzie ich migzszo$¢ moze osiggac kilkadziesigt metréw (Gradzinski, 1974;
Rutkowski, 1989b).

. Paleogen

Utwory paleogenu w obrebie miasta Krakowa zostaty zaobserwowane w obnizeniach
skrasowiatego, jurajskiego podtoza. Osady piaszczysto-ilaste z lokalnym udziatem Zwiru
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stanowig najbardziej powszechne wypetnienie studni i lejow krasowych. Osady te
pochodzg gtéwnie z rozmywania starszych osadow kredowych i wystepujg jedynie lokalnie
w potudniowych i zachodnich czesciach miasta osiggajac niewielkie miazszosci
(Gradzinski R., 1962). Paleogenskiego lub wczesnomiocenhskeigo wieku sg rowniez
pokrywy kalicze rozwiniete na starszych jurajskich lub kredowych skatach podfoza
(Michalik i inni, 1989; Gradzinski M. i inni, 1995).

° Neogen

Drobnoziarniste osady miocenu, reprezentujgce baden, na obszarze Krakowa zalegajg
na utworach jury lub kredy. Wystepujg na obszarze zapadliska przedkarpackiego,
wypetniajagc réw przedkarpacki oraz wszystkie gtebsze zapadliska tektoniczne.
S3 to ity, a podrzednie muly o szarej i szarozielonej barwie. Migzszosc¢ tych osadow jest
bardzo zmienna, miejscami — w zapadliskach tektonicznych — przekracza nawet 200 m.
S3 one tradycyjnie rozdzielane na warstwy skawinskie (gtéwne utwory miocenu zachodniej
i Srodkowej czesci Krakowa), wielickie i chodenickie (Rutkowski, 1993).
Obecnie ity miocenskie sg zachowane przede wszystkim w zapadliskach tektonicznych,
lecz ich ptaty znajdowane na zrebach dowodzg, Zze pierwotnie pokrywaty caty obszar
dzisiejszego Krakowa. W obrebie itbw miocenskich stwierdzane byty warstwy tufitow
czesciowo zbentonityzowane, a takze poziomy i konkrecje gipsowe. Migzszo$¢ poziomow
gipsowych przekracza 20 m. Z uwagi na swojg bardzo matg odporno$¢ na erozje
i wietrzenie osady miocenu nie dajg naturalnych odstonigc.

W potudniowo-wschodniej czesci miasta, ponad itami skawinskimi wystepuje seria piaskow
bogucickich tworzgcych wktadki w obrebie warstw grabowieckich. Sg to gtdbwnie osady
piaszczyste, z wkiadkami zwirow i mutowcéw. Migzszod¢ warstw grabowieckich
jest zmienna i generalnie wzrasta w kierunku wschodnim, osady te osiggajg migzszosci
200-350 m, co jest udokumentowane wierceniami zlokalizowanymi na SE od granicy
miasta (Porebski, Oszczypko, 1999). W Krakowie ich migzszos¢ jest mniejsza. Piaski
bogucickie sg najmtodszymi morskimi osadami miocenu w rejonie krakowskim.

° Czwartorzed

W obrebie miasta Krakowa zidentyfikowano wystepowanie utworéw czwartorzedowych —
holocehskich oraz plejstocenskich  pochodzacych z  okreséw  zlodowacenia
potudniowopolskiego, interglacjatu mazowieckiego, zlodowacenia srodkowopolskiego,
interglacjatu eemskiego, zlodowacenia potnocnopolskiego.

Utwory czwartorzedowe sg reprezentowane przez zwiry, piaski, gliny, namuty, lessy
genezy wodno-lodowcowej, eolicznej i aluwialnej. Migzszos¢ tych utwordw jest zmienna
(10-20m, lokalnie 30m w dolinach rzecznych).

Ponizej przedstawiono osady zidentyfikowane w obrebie poszczegdlnych okresow:

o Zlodowacenie potudniowopolskie — piaski i zwiry lodowcowe (lokalnie obecne
zachodniej czesci miasta), piaski wodno-lodowcowe (ktore pokrywajg zbocza
i wzgorza w poétnocno-zachodnim i zachodnim obszarze Krakowa), gliny zwatowe
(Rutkowski, 1993),

o Interglacjat mazowiecki — zwiry piaszczyste z materiatem karpackim (pétnocna cze$é
miasta),
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3.5.3

o Zlodowacenie srodkowopolskie — piaski rzeczno-peryglacjalne o zréznicowanej
granulacji z udziatem zwiréw i pytdbw (zachodnia czes¢ aglomeraciji)

o) Interglacjat eemski — poziom glebowy rozwiniety na osadach peryglacjalnych
zlodowacenia srodkowopolskiego.

o Zlodowacenie potnocnopolskie — piaski rzeczno-peryglacjalne, zwiry i lessy.
Taras doliny Wisty oraz jej wiekszych doptywéw jest budowany przez osady
piaszczysto-zwirowe. Zidentyfikowano piaski srednio i drobno ziarniste o wyraznym
warstwowaniu. W obrebie zwiréw stwierdzono obecno$¢é wapieni jurajskich
(doliny Rudawy i Pradnika) jak rowniez otoczakéw karpackich (dolina Wisty).
Utwory lessowe stanowig pokrywe wzgorz w obrebie pétnocnej i potudniowej czesci
aglomeracji. Charakteryzujg sie dwudzielnoscia z uwagi na wiek.
Less miodszy dolny z migzszoscig ok. kilku metréw zostat zaobserwowany
w Szczyglicach i Zwierzyncy, natomiast less miodszy goérny zidentyfikowano
jako typowe utwory eoliczne, ktére nie sg uwarstwione a wapniste.

Mtode utwory aluwialne wypetniajg dno doliny Wisty i jej doptywow.
Sg reprezentowane jako piaski, zwiry, gliny, namuly, torfy i osady pylaste
(Kmietowicz, 1964). Ich budulcem jest gtownie materiat lokalny ora transportowany
z rejonu Karpat. W centrum Krakowa, obszary aluwialne doliny Wisty osiggajg szerokosc
ok. 5km.

Deluwia zbudowane gtownie z redeponowanego pyly lessowego, czasem z udziatem
gruzu ze skat starszych wypetniajg dna obnizen terenéw, mniejszych dolin oraz wagwozow.

Z uwagi na lokalizacje inwestycji w obrebie miasta Krakowa, szczegdlng uwage nalezy
zwrocic na obecno$¢ utworow antropogenicznych, czyli osadow ktore ulegty
nawarstwieniu w wyniku wielowiekowej obecnosci cztowieka. Najwieksza koncentracja
i migzszos¢ antropogeniki zostata stwierdzona na terenie Starego Miasta i rejonu
Nowej Hutu, o migzszosci przekraczajgcej lokalnie nawet 5m.

Opis warunkéw gruntowo-wodnych

Odcinek rampy zjazdowej do tunelu pomiedzy przystankami Rondo Barei - Rondo Polsadu

Nadktad stanowig osady piaszczysto-zwirowe w stanie sSredniozageszczonym,
kontynuujgce sie ponizej poziomu posadowienia. W obrebie utworéw niespoistych
wystepujg soczewy gruntéw pochodzenia eolicznego w stanie miekkoplastycznym
i plastycznym.

Strop gruntéw podtoza miocenhskiego wystepuje na gtebokosci ok. 23- 31 m p.p.t.

Gtebokos¢ wystepowania wod podziemnych o charakterze swobodnym w obszarze badan
wynosi 8,9-13,7 m p.p.t.

Przystanek podziemny Rondo Polsadu

Nadktad dla przystanku stanowig nasypy antropogeniczne o migzszosci okoto 2 m
oraz utwory czwartorzedowe wyksztatcone w postaci nawodnionych osadéw piaszczysto-
zwirowych w stanie zageszczonym. W poziomie posadowienia wystepujg utwory
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piaszczysto-zwirowe w stanie zageszczonym. Strop podtoza miocenskiego wystepuje
na gtebokosci ok. 22,5 m p.p.t.

Gtebokosé wystepowania wod podziemnych o charakterze swobodnym w omawianej
lokalizacji wynosi ok. 5,8-7,4 m p.p.t. Lokalnie zwierciadto ma charakter napiety.

Odcinek tunelowy pomiedzy przystankami podziemnymi Rondo Polsadu — Rondo Mitynskie

Nadktad stanowig gtéwnie utwory czwartorzedowe wyksztatcone gtéwnie jako nawodnione
osady piaszczysto-zwirowe w stanie Sredniozageszczonym. W obrebie gruntow
niespoistych wystepujg soczewy utwordéw pochodzenia eolicznego i organicznego w stanie
od miekkoplastycznego do twardoplastycznego. Strop podtoza miocenskiego wystepuje
na gtebokosci ok. 15,5 — 22 m p.p.t. W poziomie posadowienia wystepujg osady
piaszczyste w stanie zageszczonym.

Gltebokos¢ wystepowania wod podziemnych w  obszarze odcinka  wynosi
ok. 2,8-5,7 m p.p.t. Charakter zwierciadta wod gruntowych jest gtéwnie swobodny, lokalnie
napiety z uwagi na obecno$¢ gruntow spoistych w nadkfadzie.

Przystanek podziemny Rondo Mtynskie

Nadktad dla przystanku stanowig gtéwnie utwory czwartorzedowe reprezentowane przez
osady spoiste pochodzenia zastoiskowego i organicznego w stanie plastycznym
i twardoplastycznym o migzszosci ok. 2 — 3 m. Ponizej wystepujg nawodnione osady
piaszczysto-zwirowe w stanie od luznego do zageszczonego. Strop podtoza miocenskiego
wystepuje na gtebokosci 20,3 m p.p.t.

Gtebokos¢ wystepowania wdéd podziemnych o charakterze swobodnym w obszarze
przystanku podziemnego wynosi ok. 3,0-3,6 m p.p.t.

Odcinek tunelowy pomiedzy przystankami podziemnymi Rondo Miyriskie — Olsza

Nadktad stanowig grunty antropogeniczne o migzszosci okoto 3,5 m oraz utwory
czwartorzedowe - nawodnione osady piaszczysto-zwirowe w stanie
Sredniozageszczonym. Strop poditoza miocenskiego wystepuje na gtebokosci
ok. 13,0-15,0 m p.p.t. W poziomie posadowienia wystepujg ity w stanie pétzwartym.

Gtebokos¢ wystepowania wéd podziemnych o charakterze swobodnym w obszarze badan
wynosi ok. 2,8-4,4 m p.p.t.

Przystanek podziemny Olsza

Nadktad stanowig utwory czwartorzedowe — grunty spoiste pochodzenia zastoiskowego
w postaci glin pylastych o migzszosci ok. 2,5 m. Ponizej zalegajg nawodnione osady
piaszczysto-zwirowe w stanie od luznego do zageszczonego. Strop podtoza miocehskiego
wystepuje na gtebokosci ok. 13,9 m p.p.t. W poziomie posadowienia wystepuja ity pylaste
w stanie potzwartym.

Gtebokos¢ wystepowania woéd podziemnych o charakterze swobodnym w obszarze
przystanku wynosi ok 4,5 m p.p.t.
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Odcinek tunelowy pomiedzy przystankami podziemnymi Olsza — Rondo Mogilskie

Nadktad stanowig gtéwnie osady piaszczysto zwirowe w stanie sredniozageszczonym
oraz lokalnie nasypy antropogeniczne i utwory czwartorzedowe reprezentowane
przez grunty spoiste pochodzenia zastoiskowego w postaci piaskdow gliniastych w stanie
twardoplastycznym o migzszosci do 2,5 m. Ponizej wystepujg gtéwnie nawodnione osady
piaszczysto-zwirowe w stanie $redniozageszczonym. Strop podioza miocenskiego
wystepuje na glebokosci ok. 14,0 - 19,1 m p.p.t. W poziomie posadowienia tunelu
wystepujg ity/ity pylaste i gliny pylaste w stanie potzwartym i twardoplastycznym.

Gtebokos¢é wystepowania wod podziemnych w obszarze odcinka tunelu wynosi
ok. 5,1 — 9 m p.p.t. Zwierciadto wod gruntowych ma charakter swobodny.

Przystanek podziemny Rondo Mogilskie

Nadktad dla przystanku stanowig utwory czwartorzedowe — gtdéwnie osady piaszczysto-
zwirowe w stanie od sredniozageszczonego do zageszczonego. W podtozu wystepuje
soczewa gruntdw pochodzenia organicznego w postaci namutow w stanie
migekkoplastycznym. Strop podtoza miocenskiego wystepuje na gtebokosci ok. 14 m p.p.t.
W poziomie posadowienia wystepuje it na pograniczu itowca w stanie pétzwartym/zwartym.

Gtebokos¢ wystepowania wéd podziemnych o zwierciadle swobodnym wynosi
ok. 43 — 59 m p.p.t. Wystepowanie wahan zwierciadta wody spowodowane jest
odzialtywaniem bariery odwadniajgcej — Rondo Mogilskie.

Odcinek tunelowy pomiedzy przystankami podziemnymi Rondo Mogilskie — Dworzec
Glowny

Nadktad stanowig nasypy antropogeniczne o migzszosci okoto 3 m. Ponizej wystepujg
cze$ciowo nawodnione utwory piaszczysto-zwirowe. Strop podifoza miocenskiego
wystepuje na gtebokosci ok. 21,0 m p.p.t. W poziomie posadowienia wystepujg mutowce
przewarstwione gipsem oraz ity w stanie pétzwartym.

Gtebokos¢ wystepowania wdd  podziemnych w  obszarze badan  wynosi
ok. 5,2-10,2 m p.p.t. Zwierciadto ma charakter swobodny.

Przystanek podziemny Dworzec Giéwny

Nadklad  tworzg  czwartorzedowe  utwory  piaszczysto-zwirowe w  stanie
Sredniozageszczonym i zageszczonym. W poziomie posadowienia stwierdzono
wystepowanie nawodnionych utworow piaszczysto-zwirowych w stanie zageszczonym.
Strop gruntéw podtoza miocenskiego wystepuje na gtebokosci ok. 24 m p.p.t. Jurajskie
utwory wyksztatcone w postaci wapieni i ich zwietrzelin wystepujg na gtebokosci
ok. 46,6 m p.p.t.

Gtebokos¢ nawierconego lustra wody wynosi ok. 11 m p.p.t. Zwierciadto ma charakter
swobodny. Drugi poziom wystepuje na gtebokosci 46,6 m p.p.t. W zwigzku z artezyjskim
charakterem drugiego poziomu wodonosnego, rzedng stabilizacji wéd okreslono na
ok. 3-4 m powyzej powierzchni terenu.
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Odcinek tunelowy pomiedzy przystankami podziemnymi Dworzec Gtéwny — Stare Miasto

Nadktad stanowig grunty antropogeniczne oraz osady wyksztatcone w postaci piaskéw
Srednich, piaskéw drobnych, piaskéw gliniastych, piaszczysto-zwirowe.

W obszarze odcinka wystepujg zreby o znacznych réznicach wysokosciowych.
W przekroju projektowanego tunelu stwierdzono wystepowanie utworéow wapiennych, itow,
nawodnionych zwiréw z kamieniami oraz piaskow i pospotek. Strop podtoza miocenskiego
wystepuje na gtebokosci ok. 17,1 — 25,6 m p.p.t. Utwory kredowe, wyksztatcone w postaci
margli, wapieni oraz ich zwietrzelin, wystepujg na gtebokosci ok. 23-25 m p.p.t.,
tworzgc strukture zrebowo-blokowa.

Gtebokosé wystepowania pierwszego poziomu wod podziemnych o charakterze
swobodnym, w obszarze projektowanego odcinka wynosi ok. 3,7- 11,7 m p.p.t.
Drugi poziom wod podziemnych wystepuje na gtebokosci 47,8 m p.p.t. w utworach
wapieni. W zwigzku z wystepowaniem zwierciadta wod o charakterze artezyjskim,
rzedng stabilizacji wéd okreslono na ok. 8 m powyzej powierzchni terenu.

Przystanek podziemny Stare Miasto

Nadktad stanowig grunty antropogeniczne oraz nawodnione utwory piaszczysto-zwirowe
w stanie od $redniozageszczonego do zageszczonego. Strop gruntow podioza
miocenskiego wystepuje na gtebokosci 15 m p.p.t. W poziomie posadowienia wystepujg
ity w stanie potzwartym.

Gtebokosé wystepowania wdéd podziemnych w obszarze badan wynosi 2,6-3,7 m p.p.t.
Zwierciadto ma charakter swobodny.

Odcinek tunelowy pomiedzy przystankami podziemnymi Stare Miasto — AGH

Nadklad tworzg nasypy antropogeniczne o migzszosci od ok. 1,3 — 52 m.
Ponizej wystepujg osady piaszczysto-zwirowe w stanie Sredniozageszczonym
i zageszczonym. Strop gruntdw podioza miocenskiego wystepuje na gtebokosci
ok. 15,0 m p.p.t. W poziomie posadowienia wystepujg ity w stanie pétzwartym i zwartym.

Gtebokos¢ wystepowania wod podziemnym w obszarze odcinka wynosi 2,0-4,0 m p.p.t.
Zwierciadto ma charakter swobodny.

Przystanek podziemny AGH

Nadktad dla przystanku tworzg nasypy antropogeniczne o migzszosci 5,2 m.
Ponizej wystepujg czwartorzedowe, nawodnione osady piaszczysto-zwirowe w stanie
zageszczonym. Na gtebokosci okoto 12,7 m p.p.t. wystepuje strop gruntéw poditoza
miocenskiego.

Gtebokos¢ wystepowania wod podziemnych w obszarze przystanku wynosi ok. 3,6 m p.p.t.
Zwierciadto wéd gruntowych ma charakter swobodny.

Odcinek rampy zjazdowej do tunelu pomiedzy przystankami AGH — Stadion Miejski

Nadktad stanowig gtéwnie utwory czwartorzedowe — nawodnione osady piaszczysto-
zwirowe oraz nasypy antropogeniczne 0 migzszosci okoto 3,5 m.
Na gtebokosci ok. 12,0-14,5 m p.p.t. wystepuje strop podioza miocenskiego.
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Niweleta posadowienia tunelu wystepuje w obrebie itdbw a stanie twardoplastycznym,
stopniowo wychodzgc na powierzchnie w hawodnionych osadach piaszczysto-zwirowych

Gtebokosé wystepowania wod podziemnych charakterze swobodnym w obszarze odcinka
wynosi ok. 1,8 — 3,9 m p.p.t.

Odcinek tunelowy pomiedzy przystankami podziemnymi Osiedle Widok — Bronowice

Nadktad stanowig utwory czwartorzedowe wyksztatcone w postaci osadéw piaszczysto-
zwirowych, gtéwnie w stanie zageszczonym. W obrebie osadow niespoistych wystepuje
soczewa gruntdw pochodzenia organicznego, wyksztatcona w postaci glin pylastych
préchniczych w stanie twardoplastycznym. Strop podtoza kredowego wystepuje
na gtebokosci 14 m p.p.t. Niweleta posadowienia tunelu przebiega w nawodnionych
osadach piaszczysto-zwirowych oraz w obrebie rumoszu gliniastego.

Gltebokos¢ wystepowania wod  podziemnych, o charakterze swobodnym,
wynosi ok. 6,6 m p.p.t. Drugi poziom wdd podziemnych wystepuje na gtebokoSci
ok. 25,7 m p.p.t. W zwigzku z artezyjskim charakterem drugiego poziomu wodonosnego
rzedng stabilizacji wod okreslono na ok. 8 m powyzej powierzchni terenu.

Przystanek podziemny Bronowice

Nadktad stanowig grunty antropogeniczne o migzszosci okoto 3 m. Ponizej wystepuja
osady piaszczysto-zwirowe w stanie zageszczonym. W podiozu wystepujg soczewy
gruntéw spoistych  pochodzenia organicznego i zastoiskowego w stanie
twardoplastycznym. Strop podtoza miocenu wystepuje na gtebokosci ok. 16,8 m p.p.t.
Niweleta posadowienia tunelu przebiega w gruntach organicznych wyksztatconych
w postaci glin pylastych préchniczych w stanie twardoplastycznym oraz osadéw
piaszczystych w stanie zageszczonym.

Gtebokos¢ wystepowania wod podziemnych o charakterze swobodnym w obszarze
projektowanego przystanku wynosi ok 6,4 m p.p.t.

Odcinek tunelowy pomiedzy przystankami Bronowice - Rondo Ofiar Katynia

Nadktad stanowig gtdwnie czwartorzedowe osady piaszczysto-zwirowe w stanie
od luznego do zageszczonego oraz nasypy antropogeniczne o0 migzszosci do okoto 6 m.
W obrebie utwordw niespoistych wystepujg soczewy gruntow pochodzenia zastoiskowego,
wyksztalcone w postaci glin  pylastych i pytbw w stanie plastycznym
i twardoplastycznym. Strop gruntéw podtoza miocenskiego wystepuje na gtebokosci
ok. 25,0-28,0 m p.p.t. W poziomie posadowienia wystepujg gtdwnie osady
piaszczysto-zwirowe w stanie zageszczonym i Sredniozageszczonym oraz lokalnie
tuz za przystankiem podziemnym Bronowice warstwy itow.

Gtebokos¢ wystepowania wod podziemnych o charakterze swobodnym w obszarze
odcinka wynosi ok 14 m p.p.t.

Odcinek rampy zjazdowej do tunelu

Nadktad dla odcinka tworzg soczewy gruntdw spoistych pochodzenia eolicznego
oraz zastoiskowego w  stanie od plastycznego do  twardoplastycznego.
Niweleta posadowienia tunelu przebiega zarbwno w obrebie warstw gruntéw spoistych jak
i osadéw piaszczystych w stanie sSredniozageszczonym.
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Gtebokos¢ wystepowania wod podziemnych w obszarze projektowanego tunelu wynosi
ok. 10,7 m p.p.t. Zwierciadto ma charakter swobodny. Na gtebokosci ok. 8,4 m p.p.t
wystepujg sgczenia.

Obszar Zajezdni Stelmachéw

Na podstawie opracowania ekofizjograficznego do Miejscowego Planu Zagospodarowania
.Bronowice — Stelmachow”, stwierdzono, ze obszar projektowanej zajezdni tramwajowej
Stelmachow, buduja osady wodnolodowcowe stozka napltywowego Pradnika,
tj.. piaski z humusem, piaski drobne, piaski srednie, piaski pylaste, piaski gliniaste,
zwiry o roznej granulacji (wymieszane z piaskami) oraz gliny pylaste i piaszczyste.

Powyzszy opis jest zgodny z ustaleniami Szczegoétowej Mapy Geologicznej Polski,
arkusz 973 — Krakéw M-34-64-D, w skali 1: 50 000 oraz atlasem geologiczno-inzynierskim
Krakowa, arkusz M-34-64-D-b-3, opracowanym w skali 1: 10 000.

Zgodnie z atlasem geologiczno-inzynierskim Krakowa, arkusz M-34-64-D-b-3, gtebokosé
wystepowania pierwszego poziomu wod podziemnych, w rejonie projektowanej zajezdni
przewiduje sie w zakresie 1,8 do 5 m p.p.t.

Obszary i tereny goérnicze

Wedilug ogolnodostepnej bazy Midas (podsystem Rejestr Obszaréw Gérniczych)
obszar projektowanej inwestycji lezy poza obszarami zwigzanymi z wydobyciem kopalin,
obszarami i terenami gérniczymi oraz terenami udokumentowanych zt6z.

Warunki hydrograficzne i hydrogeologiczne

Hydrografia

Pod wzgledem hydrograficznym obszar aglomeracji krakowskiej nalezy do dorzecza Wisty,
ktéra na analizowanym odcinku jest spietrzona stopniami wodnymi: Dgbie (rzedna
pietrzenia NPP 199,0 m n.p.m.), Przew6z (rzedna pietrzenia NPP 195,30 m n.p.m.)
oraz Kosciuszko (rzedna pietrzenia NPP 203,5 m n.p.m.).

Obszar badah znajduje sie w catosci po stronie pétnocnej dokumentowanego fragmentu
zlewni Wisty. Cieki powierzchniowe znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji
lub jg przecinajgce to lewobrzezne doplywy Wisty, poczawszy od zachodu:
Rudawa, Biatucha (Pradnik) wraz z doptywem Sudot Dominikanski, potok Sudét od
Modlnicy oraz Dtubnia.

Istotnym elementem uktadu hydrograficznego miasta Krakowa sg zbiorniki wod stojgcych,
gtébwnie  sztuczne, powstate na skutek dziatalnosci cziowieka, zwigzane;j
z eksploatacjg surowcow mineralnych oraz kruszyw. Zbiorniki te stanowig bardzo wazny
element struktury przyrodniczej miasta - uczestniczg zaréwno w ksztattowaniu lokalne;j
bioréznorodnosci i tworzeniu wartosciowych siedlisk przyrodniczych, stanowig dogodne
miejsce dla gniazdowania i legow ptactwa zwigzanego ze srodowiskiem wodnym ponadto
majg duzy wplyw na ksztattowanie krajobrazu, czesto wykorzystywane sg przez
mieszkancow w celach rekreacyjnych, wedkarstwa. Najwiekszy zbiornik wodny znajdujgcy
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sie w granicach opracowania to Zalew Nowohucki (w rejonie odcinka naziemnego
inwestyciji).

Ponizszy opis zachowuje podziat na wody ptyngce i stojgce.

W ramach ponizszych rozdziatbw zostaty rowniez zidentyfikowane i zaprezentowane
Jednolite czesci wod powierzchniowych w obrebie lub zblizeniu do projektowanej
inwestyciji.

Jednolite czesci wod powierzchniowych (JCWP) zostaty ustalone majgc na uwadze zapisy
Ramowej Dyrektywy Wodnej 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
Dokument ten wyznaczyt ramy postepowania w dziedzinie polityki wodnej, definiujgcej je
jako: oddzielny i znaczacy element powierzchniowy w postaci: jeziora, strumienia, rzeki,
kanatu, cze$¢ strumienia, rzeki badz kanatu, pas wdd przybrzeznych bagdz wody
przejsciowe.

Majgc na uwadze brzmienie art. 56 Ustawy Prawo wodne nalezy wskazac, ze:

,Celem $rodowiskowym dla jednolitych czesci woéd powierzchniowych niewyznaczonych
jako sztuczne lub silnie zmienione jest ochrona oraz poprawa ich stanu ekologicznego
i stanu chemicznego, tak aby osiggng¢ co najmniej dobry stan ekologiczny i dobry stan
chemiczny wdd powierzchniowych, a takze zapobieganie pogorszeniu ich stanu
ekologicznego i stanu chemicznego.”

Natomiast zgodnie z art. 57 Ustawy Prawo wodne: ,Celem srodowiskowym dla sztucznych
i silnie zmienionych jednolitych czesci woéd powierzchniowych jest ochrona tych wod
oraz poprawa ich potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego,
tak aby osiggng¢ co najmniej dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny wod
powierzchniowych, a takze zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu ekologicznego
oraz stanu chemicznego”.

Cele srodowiskowe dla JCWP regionu Gornej Wisty, zostaty okreslone w Rozporzadzeniu
Dyrektora Zarzgadu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 10 pazdziernika 2017 r.
zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie warunkéw korzystania z wod regionu wodnego
Gérnej Wisty Nr 4/2014 z dnia 16 stycznia 2014 r.

W dokumencie QO010-ILF-T6D-000-GEN-DWG-5604 przedstawiono zakres inwestyciji
oraz zakres oddziatywania inwestycji na JCWP i JCWPd (jednolite czesci waod
podziemnych).

3.5.5.1.1 Wody ptyngce

3.5.5.1.1.1 R6w odwadniajgcy, ul. Jasnogorska, Bronowice.

Row posiada koryto zabudowane piytami betonowymi pelnymi i azurowymi,
dno zamulone piaskiem. Charakteryzuje sie utrudniong tgcznoscig wod powierzchniowych
i wod gruntowych. W trakcie przegladu terenowego, rowem odprowadzane byly wody
z odwodnienia wykopow fundamentowych.

Row jest zlokalizowany wzdtuz projektowanych torow linii tramwajowej prowadzacej
do Zajezdni Stelmachdw (poczatek zblizenia ma miejsce w lokalizacji skrzyzowania
przebiegu trasy z ul. Jozefa Chetmonskiego) oraz w obrebie Zajezdni Stelmachdéw
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(prostopadle przecina jej centralng czes¢). Nastepnie kontynuuje sie w kierunku
potudniowo-wschodnim wzdtuz potnocno-wschodniej granicy Zajezdni. Row uchodzi
do potoku Sudét od Modlnicy, ktéry wpada do Pradnika w rejonie Dworku
Biatopradnickiego - przed przepustem pod ul. Opolska.

3.5.5.1.1.2 Rzeka Biatucha (Pradnik)

Pradnik, nazywany w dolnym biegu Biatuchg, bierze swdj poczatek w Sutoszowej.
Biatucha ptynie w korycie naturalnym (niezabudowanym), ktére odcinkami zostato
wyprostowane. Szerokosc¢ koryta na dokumentowanym odcinku zawiera sie w granicach 5
— 10 m. Dno koryta stanowig utwory przepuszczalne (piaski) stgd dobry kontakt wod
powierzchniowych z poziomem czwartorzedowym, choc¢ lokalnie mozliwa jest czesciowa
kolmatacja dna koryta. W obszarze opracowania rzeka ma petng wiez hydrauliczng
z poziomem czwartorzedowym. Na odcinkach ciekéw, przecinajgcych stozki naptywowe
(Pradnik, Ditubnia) nastepuje infiltracjia wod rzecznych do warstwy wodonosnej,
ponizej (w granicach opracowania) przy stanach srednich i niskich Pragdnik ma charakter
drenujgcy w stosunku do wod podziemnych na catym analizowanym odcinku.

W rejonie mostow na ulicy Zwyciestwa oraz w ciggu Alei Pokoju rzeka ptynie w korycie
naturalnym czesciowo wzmocnionym faszyng, gteboko$¢ wody to okoto 30 cm.
Rzedna lustra wody Biatuchy przy ujsciu do Wisty to 194,9 m n.p.m. Przeptywy tej rzeki
wykazujg stosunkowo duzg amplitude wahan. Przeptyw w rzece na os.
Dagbie wyniost 0,808 m?%s podczas pomiaru wykonanego w 2014 roku,
na potrzeby udokumentowania GZWP 450 (Goérka i inni, 2015). W marcu 2019 roku
wykonano pomiary hydrometryczne przeptywow w Prgdniku na odcinku ptyngcym w
granicach Krakowa; uzyskano wyniki: przeptyw 0,73 m®/s przy rzednej lustra wody 205,33
m n.p.m.(przed mostem przy ul. Wilenskiej nad cmentarzem wojskowym) i przeptyw
0,89m?/s przy rzednej lustra wody 197,96 m n.p.m. (ponizej ul. Mogilskiej).

Planowana lokalizacja linii tramwajowej — odcinek tunelowy przekracza ciek
w km ok. 11+900 w rejonie przeciecia sie biegu rzeki z ulicg Olszyny.

Ciek zaliczany jest do Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych Rzecznych jako Pradnik
od Garliczki (bez Garliczki) do ujscia (Kod: Rw20009213749).

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 119



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W
KRAKOWIE
QO010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

Charakterystyka JCWP w rejonie przedsiewziecia:
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3.5.5.1.1.3 Potok Sudot Dominikanski (doptyw Biatuchy).

Potok ten, znany tez pod nazwg ,Rozrywka” zrédta ma w Bosutowie (gmina Zielonki).
W obszar opracowania wptywa od poétnocy: od Batowic pod torami kolejowymi przeptywa
przez os. Mistrzejowice i Prgdnik Czerwony. Szerokos¢ koryta waha sie w przedziale
od 1 do 2 m. Koryto naturalne i seminaturalne w okolicy ul. Rozrywka przechodzi
w zabudowane, wytozone ptytami azurowymi. W okolicy Parku Zaczarowanej Dorozki,
ul. Olszecka, (Pradnik Czerwony) ciek osigga gtebokos¢ ok. 20 cm przy rzednej lustra
wody 208,8 m n.p.m., rzedne terenu w okolicy wynoszg 211 m n.p.m. Koryto i brzegi
na tym odcinku wytozone sg betonowg kratkg (ptytg azurowa).

W okolicy Ronda Polsadu wody Sudotu ujete zostaty w betonowy kolektor i w ten sposéb
przekraczajg ulice Lublanskg oraz rondo ukazujgc sie ponownie na powierzchni w okolicy
Slepego zakonczenia ulicy XX Pijaréw (rzedna lustra wody 208,7 m n.p.m.).
Dalej potok ptynie otwartym, nieumocnionym korytem, az do okolic przedszkola nr 14
(powyzej ulicy Lublanskiej) gdzie ponownie wprowadzony zostaje w kolektor (rzedna lustra
wody 205,7 m n.p.m., rzedna terenu 208,7 m n.p.m.).

Dalej, az do Biatuchy (Pradnik) wody Sudotu Dominikanskiego prowadzone sg kolektorem,
ktérego wylot znajduje sie powyzej mostu drogowego w ciggu ulic Olszyny
i Brodowicza na rzednej 203,7 m n.p.m. UjSciowy, zarurowany odcinek o dlugosci 1650 m
znajduje sie na dziatkach niewydzielonych, bedacych wtasnoscig instytucji publicznych jak
i wiadcicieli prywatnych (Maciaszczyk, 2016). Kolektor biegnie na krotkim odcinku
pod ul. Lublahska, pdzniej wzdiuz ulicy Miynskiej i Pilotbw oraz Olszyny.
Nalezy nadmieni¢, iz inwentaryzacja cieku oraz urzadzen hydrotechnicznych
przeprowadzona przez Maciaszczyk w 2016 roku nie byla inwentaryzacjg geodezyjna.
Charakterystyka cieku przeprowadzona byta w oparciu o wizje w terenie i analize map
zasadniczych.

Odcinek tunelowy linii tramwajowej razem z lokalizacjg przystanku podziemnego
Rondo Polsadu, Rondo Mtynskie i Olsza przebiega w bezposrednim sgsiedztwie
lub naktada sie w planie na odcinku 10+530 — 11+910 km na przebieg omawianego cieku.
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Z uwagi na brak dokfadnej inwentaryzacji cieku nie jest mozliwe okreslenie jego
precyzyjnego przebiegu w ramach obecnego etapu prac projektowych.

Opisywana lokalizacja zwigzana jest z odcinkiem, na ktérym ciek poprowadzony jest
w betonowym kolektorze, pokonujgc w nim tereny Olszy.

Ciek zaliczany jest do Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych Rzecznych jako odcinek
Sudot Dominikanski (Kod: RW20006213748).

Charakterystyka JCW w rejonie przedsiewziecia:
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3.5.5.1.1.4 Rzeka Dtubnia

Diubnia to lewobrzezny doptyw Wisty o charakterze rzeki wyzynnej.
Dtubnia ma swoje zrédta w miejscowosci Trzycigz. Stan wody w rzece regulowany jest
przez zbiornik w Zestawicach, ktéry ma za zadanie ograniczenie przeptywdéw w odcinku
miejskim. Dno rzeki jest naturalne a brzegi czesciowo umocnione blokami kamiennymi.
Szerokosc¢ koryta wynosi przecietnie 4 - 5 m.

Na odcinku w rejonie planowanej inwestycji koryto rzeki jest wciete w utworach
staboprzepuszczalnych a zwierciadto wody w rzece jest zawieszone w stosunku
do poziomu wod podziemnych, ktéry zalega znacznie nizej. Dno koryta stanowig utwory
pylaste (pyty), stad infiltracia wod powierzchniowych jest znacznie utrudniona.
Rzedna dna w okolicach mostu to 206 m n.p.m., natomiast lustro wody znajduje sie na
rzednej 202.2 m n.p.m.

Przeptyw $redni roczny w przekroju wodowskazowym Zestawice wynosi 1,23 m?3/s,
przeptyw $redni niski — 0,42 m®s (Kowalski, 1997). W wykonanych w 2014 roku,
dla potrzeb udokumentowania GZWP 450 (Gérka i inni, 2015) pomiarach przeptywu
w rzece Dtubni uzyskano wyniki: w przekroju w Zestawicach 1,108 m?®/s (powyzej obszaru
studium), a w Mogile 1,019 m%s (ponizej obszaru), co $wiadczy o tym, ze ciek ten
zachowuje neutralny stosunek do wod podziemnych Ilub jest stabo zasilajgcy.
Nalezy zaznaczy¢, ze pomiedzy przekrojami pomiarowymi znajduje sie Zalew Nowohucki
zasilany wodami Dtubni.
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W okolicy mostu w ciggu Alei Solidarnosci rzeka przekracza naziemny odcinek trasy
wariantu 6 tr planowanej inwestyciji.

Ciek zaliczany jest do Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych Rzecznych jako odcinek
Dtubnia od Minézki (bez Minézki) do ujscia (Kod: RW20009213769).

Charakterystyka JCW:
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3.5.5.1.1.5 Mtynéwka Dtubni

Miyndwka na odcinku zlokalizowanym w bezposrednim sasiedztwie rzeki Dtubnia,
jest sztucznym korytem wybudowanym do zasilania bytych mtynow wodnych w rejonie
Dtubni. Mtynéwka jest bocznym kanatem, ktéry ujmuje wody Diubni w okolicach ulicy
Kaczenhcowej a oddaje w bezposrednim sgsiedztwie Zalewu Nowohuckiego za pomocg
jazu.

Ujecie wody do kanatu znajduje sie na rzednej 210,7 m n.p.m. Koryto jest zabudowane,
wytozone ptytami azurowymi, tylko w niewielkich fragmentach zblizone do naturalnego.
Wystepuje tu utrudniona tgcznos¢ wodd powierzchniowych i wod podziemnych.
Mtynoéwka, w okolicach Stawu przy ul. Kaczencowej osigga rzedng dna 209.8 m n.p.m.
i gtebokos¢ okoto 30 cm. Przy ujsciu do rzeki Dtubni osigga rzedng dna 207,6 m n.p.m.
Mtynéwka nie wchodzi w bezposrednig kolizje z projektowang inwestycja.

3.5.5.1.2 Wody stojgce

3.5.5.1.2.1 Zalew Nowohucki

Sztuczny zbiornik wodny pomiedzy Al. Solidarnosci, ul. Bulwarowg oraz rzekg Dtubnig,
ktora zasila zbiornik w wode. Zalew utworzony zostat w 1957 roku na tarasie lessowe;j.
Rzedna terenu wokét zbiornika ok. 206 m n.p.m., lustro wody 205,6 m n.p.m.
(stan rok 2019), brzeg wytozony skalnymi blokami. Jest to akwen o stosunkowo duzej
powierzchni 7 ha. Objeto$¢ wody zgromadzonej w zbiorniku wynosi ok 140 tys. m?3,
Gtebokos¢ jest zmienna i waha sie od 1,8 do 2,5 m (rzedna dna ok. 203 — 204 m n.p.m.).
Woda w zbiorniku nie jest powigzana hydraulicznie z poziomem wodonosnym
wystepujgcym w podiozu. Czwartorzedowy poziom wodonosny w rejonie stawu
charakteryzuje sie lekko naporowymi warunkami, lustro wody nawiercone na rzednej 198
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m n.p.m. stabilizuje sie na 200,3 m n.p.m. Podobnie jak w przypadku stawu przy ulicy
Kaczencowej zbiornik drenuje ptytko krgzgce wody podziemne wystepujgce w jego okolicy.
Gltéwne zasilanie zbiornika odbywa sie jednak od strony Diubni po przez Mtynowke.
Odptyw wéd z akwenu do Dtubni ma miejsce w potudniowo-wschodniej czesci
gdzie zlokalizowano tzw. mnicha.

Zalew Nowohucki jest usytuowany w odlegtosci ok. 30 m w kierunku N od lokalizacji
przystanku naziemnego Bulwarowa w kilometrazu ok. 3+400.

3.5.5.1.2.2 Zbiornik wodny przy ulicy Basztowej

3.55.2

Jest to sztuczny zbiornik z wysepka i fontanng, wypetniany wodg w okresach letnich
w okolicach ulicy Basztowej (w obrebie ,,Ogrodu Barbakan”). Obiekt napetniany jest wodag
z wodociggéw i posadowiony na nasypach. Dno i brzegi zbiornika wybetonowane.

Obiekt jest zlokalizowany w odlegtosci ok. 30 m od obrysu odcinka tunelowego pomiedzy
przystankami podziemnymi Stare Miasto i Dworzec Gtéwny.

Charakterystyka warunkéw hydrogeologicznych

Ztozona budowa geologiczna poditoza przedczwartorzedowego z przewagg struktur
zrebowych i rowow tektonicznych ma istotny wptyw na warunki hydrogeologiczne
aglomeracji krakowskiej. Szczegétowy opis warunkow hydrogeologicznych jest opisany
w odrebnym opracowaniu (Studium Hydrogeologiczne QO010-ILF-000-000-GEO-SPC-
4003). Ponizej przedstawia sie krotkg charakterystyke warunkéw hydrogeologicznych.

W podziale na jednostki hydrogeologiczne wedtug B. PaczyhAskiego (1993, 1995)
omawiany obszar miesci sie na granicy trzech regiondéw: Xl - nidzianskiego, XlI - $lgsko-
krakowskiego oraz XllI - przedkarpackiego.

Wedlug najnowszego podziatu hydrogeologicznego Polski (Paczynski, Sadurski, 2007)
omawiany obszar znajduje sie w prowincji Wisty, na pograniczu regionéw gornej
oraz srodkowej Wisty i obejmuje swym zasiegiem fragmenty nastepujgcych subregionow:

. zapadliska przedkarpackiego,
. srodkowej Wisty wyzynnej czes¢ zachodnia,
. srodkowej Wisty wyzynnej czes¢ centralna.

Na terenie Krakowa, wydzieli¢ mozna nastepujgce pietra wodonosne: czwartorzedowe,
neogenskie i jurajskie.

3.5.5.2.1 Jurajskie pietro wodonos$ne

W jurajskim pietrze wodonosnym istotne znaczenie ma poziom gornojurajski wystepujgcy
w spekanych i czesciowo skrasowiatych wapieniach. Wodonosnos¢ tych skat jest
uzalezniona gtéwnie od rozwoju szczelin i kawern. Wapienie skaliste nieutawicone sg
pociete pionowymi lub prawie pionowymi szczelinami, a w utawiconych wapieniach
skalistych i ptytowych sie¢ spekan pionowych jest uzupetniona szczelinami
miedzytawicowymi, odgrywajgcymi bardzo wazng role w ksztattowaniu warunkéw
przeptywu wody podziemnej. Istotng role w przewodzeniu wody podziemnej odgrywajg
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takze kanaty krasowe. Strefa wgtebnego zasiegu i skrasowienia wapieni nie jest jednak
doktadnie znana.

W licznych otworach stwierdzono, ze w przypadkach izolowania wod jurajskich przez ity
miocenskie wystepuja wody o charakterze artezyjskim bagdz subartezyjskim.
Sg to jednak czesto wody o podwyzszonej mineralizacji (Kleczkowski i in., 1994).
System krgzenia w rowach pod pokrywg miocenu jest skomplikowany, ale w korzystnych
warunkach mozna i tutaj napotka¢ zwykte wody podziemne. Ma to miejsce w zachodniej
i pétnocno-zachodniej czesci aglomeracji krakowskiej, gdzie wody te ujete sg kilkoma
otworami, tzw. zdroje krakowskie.

3.5.5.2.2 Neogernskie pietro wodonosne

Znaczenie uzytkowe w obrebie pietra neogenskiego ma jedynie poziom piaszczysty
zwigzany z warstwami grabowieckimi (piaski bogucickie) we wschodniej czesci obszaru.
Obszar ten stanowi fragment Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 451 (Tr)
subzbiornik Bogucice (Kleczkowski — red., 1990). Zasilanie poziomu wodonosnego
piaskow bogucickich w wode odbywa sie prawie wytgcznie przez infiltracje opaddw
bezposrednio na wychodniach, ktére rozciggajg sie rownoleznikowo w potudniowej czesci
Krakowa i majg szerokos¢ ok. 1 km.

3.5.5.2.3 Czwartorzedowe pietro wodonosne

3.5.5.3

W obrebie pietra czwartorzedowego najwazniejsze znaczenie ma poziom plejstocenski
zwigzany z obszarem pradoliny Wisty, gdzie wody wystepujg w utworach Zzwirowo-
piaszczystych najczesciej podsScielonych praktycznie nieprzepuszczalnymi itami
miocenskimi. Lokalnie tylko podtoze stanowig utwory jury lub kredy.

Poziom plejstocenski charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem materiatu w profilu
pionowym. Najgrubszy wystepuje w spagowej czesci warstwy wodonosne.
Utwory wodonosne czwartorzedu w kopalnej dolinie Wisty i w obrebie stozka Pradnika
osiggajg migzszo$c¢ do kilkunastu metréw. W sposéb naturalny pietro czwartorzedowe jest
drenowane przez rzeki i cieki powierzchniowe, a sztucznie przez czynne studnie
eksploatacyjne i odwodnieniowe.

Pofozenie planowanej inwestycji w stosunku do gféwnych zbiornikéw wéd
podziemnych

W rejonie badan obejmujgcym projektowang trase inwestycji oraz zlokalizowane
w jej obrebie obiekty, zasadniczym poziomem wodonosnym jest poziom czwartorzedowy,
w ktérym wydzielono Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych (GZWP) 450 — Dolina rzeki Wista
(Krakoéw), udokumentowany w 2015 r. (Gorka J. i inni, 2015).

Jest to zbiornik porowy wyksztatcony w obrebie plejstocenskich utworéw piaszczysto -
zwirowych. Powierzchnia GZWP 450 w udokumentowanych granicach wynosi 69,16 km?.
Sredni wspdtczynnik filtracji to 30 [m/d], wydajno$é studni 15-65 [m?®/h], $rednia gteboko$é
uje¢ 15-30 [m], klasa jakosci wody: I-1ll. Oszacowane na podstawie badarn modelowych
zasoby dyspozycyjne zbiornika wynoszg 24 040 m3d, modut zasobéw dyspozycyjnych
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wéd  podziemnych  wynosi 4,02 I/sxkm?  Podatno$¢ zbiornika:  podatny.

3.5.54
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Powierzchnia wyznaczonego w dokumentacji hydrogeologicznej obszaru ochronnego
117,11 [km?] (Gérka i inni, 2015).

Podstawg wydzielenia GZWP 450 byly dobre parametry hydrogeologiczne
czwartorzedowych utworéw wodono$nych, przy czym zbiornik ten zostat wyznaczony
na podstawie kryteriow indywidualnych (przyjetych dla obszaréw deficytowych):
wydajnos$¢ z pojedynczego otworu powyzej 40 m3h, wydajno$é ujecia 5 tys. m3/d
(a nawet ponad 2,5 tys. m¥d). Kryterium przewodnosci, jedno z podstawowych kryteriow
dla wydzielenia GZWP nie zostato jednolicie okreslone, ale obszar zbiornika obejmuje
cze$c¢ struktury hydrogeologicznej, w obrebie ktdrej wartosé przewodnosci hydraulicznej
wynosi co najmniej 6 m?/h.

Wody podziemne GZWP s3g generalnie dobrej jakosci i mogg uzupetni¢ potrzeby Miasta.
Wody poziomu czwartorzedowego ujmowane sg dla potrzeb wodociggu miejskiego
(ujecie w Mistrzejowicach, sktadajgce sie z trzech zespotéw studni wierconych)
oraz dla celéw socjalno-bytowych Huty ArcelorMittal Poland S.A. (ujecia tzw. ,Pasa A’
oraz ,Pasa D”). Dla powyzszych ujeé, rozporzadzeniami Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki  Wodnej w  Krakowie ustanowione zostaty strefy ochronne,
w ktorych obowigzujg ograniczenia, zakazy i nakazy wynikajgce wprost z ustawy Prawo
wodne oraz z decyzji administracyjnych.

Na potnoc od granic obszaru badan, w odlegtosci ok. 600 m znajduje sie granica gtéwnego
zbiornika woéd podziemnych wydzielony w utworach jurajskich nr 326 - Zbiornik
Czestochowa (E).
Pofozenie planowanej wod
podziemnych

inwestycji w stosunku do jednolitych czesci

Obszar planowanych badan potozony jest w granicach Jednolitej czesci wod podziemnych
JCWPd nr 131 o powierzchni catkowitej 834,5 km? (Identyfikator UE: PLGW2000131)
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Rysunek 2 Mapa z lokalizacjg JCWPd.

(https://www.pgi.gov.pl/dokumenty-pig-pib-all/psh/zadania-psh/jcwpd/jcwpd-120-139/4507-karta-
informacyjna-jcwpd-nr-131/file.html.
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Szczegobtowy przebieg granic jednolitych czesci wéd podziemnych wzgledem przyjetego
wariantu pokazano na zatgczniku Q010-ILF-T6D-000-GEN-DWG-5604— Zakres
inwestycji oraz zakres oddziatywania na JCWP i JCWPd.

Dane dotyczace JCWPd nr 131 przedstawiono w Rysunek 3 Dane dotyczgce JCWPd nr
131.— na podstawie Karty Informacyjnej JCWPd nr 131.

Pietro triasowe, permskie, karbonskie i dewonskie nie zostaty przedstawione
gdyz nie wystepujg w obszarze planowanych badan.
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HYDROGEOLOGIA
Liczba pieter wodonosnych | 7
Charakterystyka pieter wodonosnych (od powierzchni terenu)
Stratygrafia Litologia Charakterystyka wodonosca
czwartorzed piaski, piaski ze zwirem, porowy
wiry
Charakter zwierciadta Glebokos¢ wystepowania warstw wodonosnych poziomu
wody od —do [m]
= swobodne 1-5
g Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonosnej
% migzszosc wsp. filtragji odsaczalnosé/
2 od —do przewodnosc zasobnosc
] s sprezysta érednia
g [m] [m/h] [m’/h] :
'E 5-35 0.003-0.36 0.02-10 -
Typy chemiczne wéd podziemnych (naturalne/ odbiegajace od typéw naturalnych)
Typy naturalne:
HCO;-Ca (wody wodoroweglanowo-wapniowe),
HCO;-Ca-Mg(wody wodoroweglanowo-wapniowo-magnezowe),
HCO,-S0,-Ca(wody wodoroweglanowo-siarcznowo-wapniowe)
Stratygrafia Litologia Charakterystyka wodonosca
kreda gérna margle, opoki szczelinowy
Pietro Charakter zwierciadta Glebokos¢ wystepowania warstw wodonosnych poziomu
kicddive wody od — do [m]
(wystepuje swobodne 5-30
W Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonosnej
wschodniej migzszosc wsp. filtracji przewodnosc ods3czalnosé/
czeséci JOWPd) od —do od -do z.asobn(oéé '
sprezysta srednia
[m] [m/h] [m’/h] -
10-100 0.003- 0.03-20 -
Typy chemiczne wéd podziemnych (naturalne/ odbiegajace od typow naturalnych)
Typy naturalne:
HCO;-Ca (wody wodoroweglanowo-wapniowe),
HCO;-Ca-Mg(wody wodoroweglanowo-wapniowo-magnezowe)
Stratygrafia Litologia Charakterystyka wodonosca
jura gérna wapienie, margle szczelinowo-krasowy
Charakter zwierciadta Gtebokos¢ wystepowania warstw wodonosnych poziomu
wody od —do [m]
Pietro swobodne, lokalnie 5-100
jurajskie napigte
(rozprzestrze Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonosnej
nia sie na migzszosc wsp. filtracji przewodnos¢ odsaczalnosé/
duzym od —do od -do zasobnosc
Sbsrariek sprezysta srednia
centralnej [m] Ll [m’/h] -
y 10-150 0.003-0.36 0.03-40 -
czesci JCWPd) . . - _ .
Typy chemiczne wéd podziemnych (naturalne/ odbiegajace od typéw naturalnych)
Typy naturalne:
HCO;-Ca (wody wodoroweglanowo-wapniowe),
HCO;-Ca-Mg(wody wodoroweglanowo-wapniowo-magnezowe)
Rysunek 3 Dane dotyczgce JCWPd nr 131.
Ponizej przedstawiono dane dotyczace stanu JCWPd nr 131 (stan na rok 2012):
o Stan ilosciowy: dobry
o Stan chemiczny: dobry
. Ogolna ocena stanu JCWPd: dobry
o Ocena ryzyka niespetnienia celéw srodowiskowych: niezagrozona.
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Zasilanie warstw wodonosnych odbywa sie przez infiltracje opadoéw atmosferycznych.
Modut infiltraciji efektywnej jest bardzo zréznicowany przestrzennie.
Zalezy od wielkosci opadow i przepuszczalnosci skat odstaniajgcych sie na powierzchni
terenu. Srednia jego warto$é jest zblizona do modutu odptywu podziemnego ze zlewni Nidy
i wynosi okoto 260-280 m®/d*km?. Wyjatek stanowig niewielkie obszary w zachodniej
i wschodniej czesci terenu, na ktorych brak jest uzytkowego pietra/poziomu uzytkowego.
Modut zasilania wystepujacych tam miejscowych zbiornikbw wdd podziemnych
jest mniejszy niz 50 m3/d*km?2.

Granice sg hydrodynamiczne i biegng po dziatach wod podziemnych, ktére z pewnym
przyblizeniem pokrywajg sie z dziatami wod powierzchniowych, a wschodni odcinek
granicy potudniowej stanowi rzeka Wista. Naturalnymi strefami drenazu wewnatrz JCWPd
sg rzeki i cieki powierzchniowe z tym, ze dla gtebiej potozonych warstw wodonosnych
sg to gtownie rzeki Dtubnia, Pradnik, Mtynowka i Wista. Funkcje drenazu petnig réwniez
liczne ujecia wod podziemnych (studnie wiercone i kopane).

W czesci zachodniej kierunki krgzenia wod podziemnych sg bardzo skomplikowane
ze wzgledu na zréznicowang przepuszczalnos¢ warstw wodonosnych i wystepowanie
pomiedzy nimi utwordw potprzepuszczalnych. Generalnie jednak wody wszystkich
pieter/pozioméw  wodonosnych  odptywaja do naturalnych  stref  drenazu.
Oddziatywanie uje¢ zaburza naturalne kierunki krgzenia wod podziemnych tylko lokalnie
i na niewielkich obszarach.

Objasnienia:

granice litologiczne m nasyp antropogeniczny
T granice stratygraficzne i przeptyw w osrodku porowym
uskoki ;I";" przeptyw w osrodku szczelinowo-krasowym
opad atmosferyczny ‘ utwory stabo przepuszczalne
> kierunek przeptywu wod podziemnych | nr warstwy wodonosnej modelowej

przesgczanie wod przez nadktad Q czwartorzed

v stabo przepuszczalny

” Ng neogen
ascenzja wod

K kreda
Qe eksploatacja wod podziemnych J jura

!

ujecie wod podziemnych

Rysunek 4 Schemat krgzenia wod w centralnej czesci Krakowa.
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3.5.5.5 Pofozenie planowanej inwestycji w stosunku do istniejacych uje¢ woéd podziemnych

W rejonie projektowanej trasy inwestycji funkcjonujg dwa systemy odwodnieniowe
powodujgce diugotrwate obnizenie zwierciadla wod podziemnych  poziomu
czwartorzedowego: bariera miasta Krakowa i odwodnienie Ronda Mogilskiego oraz dwa
duze ujecia wody podziemnej: Mistrzejowice i Pas "A".

3.5.5.5.1 Ujecie wody ,Mistrzejowice”

Ujecie wody "Mistrzejowice" (system 9 studni) — zlokalizowane w rejonie odcinka
naziemnego od przystanku Rondo Kocmyrzowskie do Rondo Barei - jest to ujecie
komunalne eksploatowane przez Wodociggi Miasta Krakowa S.A. tzw. Zaktad Uzdatniania
Wody Diubnia zaopatrujgce w wode znaczgcg czes¢ miasta, o poborze
ponad 1,6 min m3/rok.

Ujecie to sktada sie z trzech czesci, zlokalizowanych w rejonach: | - dawny pas lotniska
Czyzyny, lI- os. Dywizjonu 303, Il - rejon ul. Biehczyckie;.

Odlegtos¢ inwestycji do najblizszej studni w ramach czesci:
| - wynosi ok. 480m

[l — wynosi ok. 247m

[l — wynosi ok. 610m

3.5.5.5.2 Ujecie wody Pas ,A”

Jest to podstawowe ujecie (system 6 studni) zaopatrujgce w wode do celow
socjalno - bytowych Zaktad Arcelor Mittal Poland S.A. o rocznym poborze
ponad 0,8 min m%rok. Usytuowane jest w rejonie projektowanego odcinka naziemnego
pomiedzy przystankami Bulwarowa a Petla Kombinat.

3.5.5.5.3 Stafte systemy odwodnieniowe

3.5.5.5.3.1 Bariera odwodnieniowa miasta Krakowa

To system studni odwodnieniowych zlokalizowanych w zasiegu oddziatywania pietrzenia
Wisty przez stopien Dagbie. Wszystkie aktualnie eksploatowane i przewidziane do dalszej
eksploatacji studnie znajdujg sie poza zasiegiem wptywu przedmiotowego przedsiewziecia
(na potudnie od planowanego wariantu).

3.5.5.5.3.2 Odwodnienie Ronda Mogilskiego

To system 4 studni pracujacych w sposéb ciggly i powodujacych obnizenie zwierciadta
wody w obrebie uktadu komunikacyjnego (rondo + wylot tunelu tramwajowego od strony
dworca) o ponad 3 m; rzedna zwierciadla wody wg pozwolenia wodnoprawnego
na srodku ronda to 200,42 m n.p.m., praktycznie w sposob ciggty utrzymywana jest woda
na poziomie ok. 200 m n.p.m.
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3.5.5.6

Projektowany  wariant  przedsiewziecia  przebiega przez Rondo  Mogilskie
(i obszar oddziatywania jego odwodnienia), gdzie przewiduje sie zlokalizowanie
przystanku.

Jest to rejon o bardzo silnym zawodnieniu - w profilu gtéwnie zwiry o migzszosci okoto
20m (tzw. stozek Pradnika). Funkcjonowanie odwodnienia ronda zmienito uktad
hydrodynamiczny w tej czesci Krakowa - w obszarze od ronda do Wisty.
Odwodnienie to nie tylko dziata obiektowo, ale przejmujgc wody naptywajgce od pétnocy
spowodowato obnizenie poziomu wody w warstwie czwartorzedowej od ronda do Wisty
niwelujgc skutki pietrzenia na stopniu Dagbie i przejmujgc niejako role czesci studni bariery.
Po udokumentowaniu takiego stanu aktualnie istniejgcych warunkow hydrogeologicznych
we wniosku 0 nowe pozwolenia wodnoprawne na obnizenie zwierciadta wody
przez bariere (na okres 2020-2036) w rejonie tym nie przewidziano eksploatacji zadne;j
studni odwodnieniowej, poniewaz problem ten rozwigzuje odwodnienie ronda.

Obszary ochrony uje¢ wéd podziemnych

W obrebie projektowanej inwestycji znajdujg sie strefy ochronne uje¢ wody, w tym dwie
strefy ochrony posredniej o znacznej powierzchni ustanowione decyzjami dyrektora
RZGW w Krakowie, sg to strefy ujec:

e strefa ochrony posredniej wod ujecia podziemnego w Mistrzejowicach
o strefy | i Il rzedu ochrony posredniej ujecia wody podziemnej "Pas A".

Akty prawne dotyczgce ww. stref dostepne sg na stronie PGW Wody Polskie RZGW
w Krakowie i w Dziennikach Urzedowych Wojewddztwa Matopolskiego to:

e Rozporzadzenie Nr 3/2015 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;j
w Krakowie z dnia 4 lutego 2015 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia
wody podziemnej ,Pas A” w Krakowie,

e Rozporzadzenie Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie
z dnia 10 maja 2017 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujecia wody podziemnej ,Pas A” w Krakowie,

e Rozporzadzenie nr 7/2013 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Krakowie z dnia 24 czerwca 2013 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia
wody podziemnej Mistrzejowice zlokalizowanego w Krakowie,

e Rozporzadzenie nr 8/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej
w Krakowie z dnia 31 stycznia 2014 r. w sprawie zmiany rozporzgdzenia
ustanawiajgcego strefe ochronng ujecia wody podziemnej Mistrzejowice
zlokalizowanego w Krakowie.

W obszarach ustanowionych stref ochrony posredniej obowigzujg ograniczenia,
zakazy i nakazy. Najwazniejsze zakazy zaprezentowano ponizej:

wprowadzania sciekéw do ziemi,

o lokalizowania zaktadéw przemystowych,

o lokalizowania sktadowisk odpadow niebezpiecznych i innych,

o przechowania lub magazynowania materiatbw promieniotwoérczych,
o lokalizacji instalacji do magazynowania lub przesytu ropy naftowej,
o lokalizacji ferm hodowlanych,
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o lokalizacji nowych ujec,

3.5.5.7

o budowy drég krajowych,

o mycia pojazdéw mechanicznych poza myjniami,

o wykonywania wykopéw ziemnych wymagajgcych dlugotrwatego odwodnienia
z wytgczeniem inwestycji celu publicznego,

o lokalizacji cmentarzy.

Zaznacza sie, ze tylko odcinki naziemne (wykorzystujgce istniejgcg infrastrukture)
we wschodniej czesci projektowanej inwestycji zostaty zlokalizowane w obrebie stref
ochrony posredniej uje¢ ,Mistrzejowice” oraz ,Pas A”.

Stwierdzony stan chemiczny wéd podziemnych

W ramach opracowania zwigzanego nr  QO010-ILF-000-000-GEO-SPC-4003
(Studium hydrogeologiczne) dokonano oceny jakosci wdd podziemnych zgodnie
z rozporzadzeniem  Ministra  Gospodarki  Morskiej i Zeglugi  Srédlgdowej
z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteridw i sposobu oceny stanu jednolitych
czesci wod podziemnych (Dz.U. 2019, poz. 2148).

Rozporzgdzenie okresla kryteria i sposéb oceny stanu jednolitych czesci wod
podziemnych, obejmujgce m.in.: klasyfikacje elementéw fizykochemicznych,
definicje klasyfikacji stanu iloSciowego wod podziemnych oraz ich stanu chemicznego,
sposéb interpretacji wynikow badan elementéw fizykochemicznych i ilosciowych,
sposéb prezentacji ich stanu, czy wartosci progowe bedgce normami jakosci sSrodowiska
wyrazonymi, jako stezenie danej substancji zanieczyszczajgcej, grupy tych substancii
lub substancji wyrazonej, jako wskaznik, ktére nie powinno by¢ przekroczone z uwagi
na ochrone srodowiska oraz zdrowie ludzi, zwane dalej ,wartoSciami progowymi”.

Zakresy stezen wskaznikow odpowiadajgcych klasie jakosci wg ww. Rozporzgdzenia
przedstawia zatgczona do opracowania [patrz: Tabela 13]. Zestawienie wynikéw analiz
fizykochemicznych prob wody wykonanych dla potrzeb opracowania.

Klasyfikacja wéd podziemnych obejmuje piec klas jakosci. Klasy jakosci wod podziemnych
I-Ill oznaczajg dobry stan chemiczny, a klasy jakosci wéd podziemnych IV i V oznaczajg
staby stan chemiczny.

Stan jednolitej czesci wéd podziemnych ocenia sie jako dobry, jezeli zaréwno jej stan
chemiczny, jak i jej stan ilosciowy, sg oceniane jako dobre. Na potrzeby niniejszego
opracowania okreslano jedynie stan chemiczny wod.

Wody najgorszej jakosci (V klasa jakosci) stwierdzono w 2 pobranych prébach,
pochodzacych z wykonanych otworéw OW-21, 36:

o otwdér OW-21 (rejon przystanku podziemnego Rondo Mogilskie) zostat odwiercony
w rejonie studni odwadniajgcych Rondo Mogilskie, o klasie decyduje wysoka
zwarto$¢ potasu (21,6 mg/dm?) wobec wartosci granicznej >20,

o otwér OW-36 (rejon przystanku DH Wanda, okolice Ronda Generata Maczka),
o klasie decyduje wysoka zawarto$¢ cynku (8,16 mg/dm?3) wobec wartosci granicznej
rownej 2 mg/dma3,

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 131



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W

KRAKOWIE

Q010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021
Woda IV klasy jakosci wystepuje w 7 wykonanych otworach, w tym w 5-ciu w wodach
czwartorzedowych. Zakwalifikowanie do tej klasy wynika gtownie ze wzgledu na wysokie
stezenia chlorkéw i siarczanéw, a w wodach jurajskich (OW-19 — rejon przystanku
podziemnego Dworzec Gtéwny) ze wzgledu na wysokg zawartos¢ weglowodoréw
ropopochodnych.

Wode z pozostatych otworéw zakwalifikowano do Il i lll klasy jakosci woéd (7 oznaczen).

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano réwniez interpretacji wynikéw analiz
prébek wody pod katem oceny klasy ekspozyciji dotyczacej agresji chemicznej wody
gruntowej wzgledem betonu wg normy PN-EN 206-1+A1: 2016-12.

Powyzsza klasyfikacja dotyczy wody o temperaturze miedzy 5°C i 25°C oraz przeptywie
wody dostatecznie matym, aby warunki uzna¢ za statyczne. Klase ekspozycji okresla
najbardziej niekorzystna warto$¢ dla dowolnej pojedynczej charakterystyki chemiczne;.

W przypadku gdy dwie lub wiecej agresywnych charakterystyk wskazuje na tg samg klase,
srodowisko kwalifikuje sie do nastepnej, wyzszej klasy, chyba, ze specjalne badania
dotyczgce tego szczegdlnego przypadku wykazg, ze nie jest to konieczne.
W niektorych przypadkach przekroczenia wartosci, dla okreslenia wtasciwych warunkéw
ekspozycji, moze by¢ niezbedne wykonanie specjalnych badan. Interpretacja wynikow
analiz prébek wody pod katem oceny klasy ekspozycji dotyczgcej agresji chemicznej wody
gruntowej wzgledem betonu zostata przedstawiona w Tabela 13.

Badania laboratoryjne wody pod katem oceny klasy ekspozycji dotyczacej agresji
chemicznej wody gruntowej wzgledem betonu zostaty wykonane na wszystkich probkach
wody.

W efekcie przeprowadzanych badan $rednig agresje chemiczng wzgledem betonu - klasa
ekspozycji betonu XA2 stwierdzono w 2 przypadkach:

e 1 oznaczenie agresywnego CO2 — 58 mg/l w otworze OW-3 (rejon rampy zjazdowej
do tunelu na Bronowicach),

o 1 oznaczenie siarczanéw w otworze: OW-4a (rejon rampy zjazdowej do tunelu
na Bronowicach) - 1290 mg/dm?3.

W dwoch przypadkach analizowana woda wykazuje stabg agresywnos¢ wzgledem betonu
— klasa ekspozycji betonu XA1, z powodu siarczanéw, Kkolejno w otworach:
OW-21 (rejon przystanku podziemnego Rondo Mogilskie) - 217 mg/dm® oraz
OW-75 (rejon przystanku podziemnego Stare Miasto) - 242 mg/dm?.

Pozostate analizowane probki nie wykazujg agresywnos$ci wzgledem betonu.
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Tabela 13 Wyniki badan chemicznych probek wody w rejonie projektowanej inwestycji.
Analizy fizykochemiczne Kationy, aniony i niemetale Metale / Pierwiastki Parametry
sumaryczne | Klasa .
i A jakosci Stratygrafia
Numer Data Przewodnos$é 3,90;3’ d%vrjtslg;vglz Jon Chiorki | siarczany | Wodoro Indeks oleju | wg warstwy
Lp robki Nazwa prébki | wykonania elektryczna | :n%czn wegla | amonowy | = (S0, Y| weglany | Rteé (Hg) | Kadm (Cd) | Chrom (Cr) | Miedz (Cu) | Potas (K) | Magnez (Mg) | Séd (Na) | Otéw (Pb) | Cynk (zn) | mineralnego RMS2+ | Wodonosnej
P badania |Odczyn | wt. [20°C] g y €9 (NH,) “ (HCO,) (C10-C40)
pH (owo) | (coy)
pS/icm mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l mgl/l mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l
1 |19-187682-01 Oow-3 19.11.2019| 6,4 1270 2,31 58 0,0713 313 117 62 <0,000500 | 0,00066 <0,00500 | <0,00500 5,07 29,4 91,2 <0,00500 | 0,0229 0,086 v Q
2 | 20-040862-04 OW-4a 20.03.2020| 7,4 2200 3.2 <3 0,66 86,6 1290 234 <0,000500 | <0,00500 0,0118 9,93 41,4 39,6 <0,00500 | <0,0200 \Y Q
3 | 20-040454-02 OW-7a 20.03.2020 | 7,7 <3 0,215 146 50,9 1] J*
4 |20-001583-01 Oow-8 14.01.2020 | 7.4 1590 <1,00 5 0,0433 288 180 408 | <0,000500 | <0,000500 | <0,00500 0,00716 9,62 27,4 120 <0,00500 | <0,0200 1,2 \Y Q
5 |20-024230-02 Oow-9 18.02.2020 | 7,2 <3 1,13 118 101 16,9 1 Q
6 | 20-048262-01 OW-9a 01.04.2020| 7,7 <3 0,124 134 56,5 1] J*
7 |20-040454-01 Oow-11 20.03.2020| 7,7 <3 0,215 156 51,2 1] J*
8 |20-001631-02 Oow-19I 14.01.2020| 7,5 927 47 <3 0,524 154 133 205 |<0,000500 | <0,000500 | <0,00500 | <0,00500 13 14,1 68,3 <0,00500 | <0,0200 1 Q
9 |20-001631-03 Oow-19II 14.01.2020 | 8,9 892 8,54 <6 0,974 148 178 154  |<0,000500 | <0,000500 | <0,00500 | <0,00500 17,7 4,28 194 <0,00500 | <0,0200 37 \Y J*
10 | 20-040862-01 Oow-21 20.03.2020| 7,4 1640 10,7 <3 0,244 214 217 504 <0,000500 | <0,00500 0,00529 21,6 24,6 153 <0,00500 | <0,0200 0,042 \Y Q
11 | 20-054708-01 OW-36 07.04.2020| 7.6 1010 <1,00 <3 0,301 62,2 136 420 |<0,000500 | <0,000500 | <0,00500 | <0,00500 8,09 29,2 14,6 <0,00500 8,16 0,028 \Y Q
12 | 20-048234-01 OW-40 02.04.2020| 7,4 1600 4,71 <3 <0,05 246 130 391 |<0,000500 | <0,000500 | <0,00500 0,00704 10,4 16,2 52,4 <0,00500 | <0,0200 0,039 \Y Q
13 | 20-040821-01 OWwW-45 20.03.2020| 7,5 1300 5,15 <3 0,253 263 194 346 |<0,000500 | <0,000500 | <0,00500 | <0,00500 13,2 23,1 121 <0,00500 | <0,0200 0,019 \Y Ng
14 | 20-040821-04 OW-75 20.03.2020| 7,3 <3 0,0746 242 19,6 Il Q
15 | 20-040821-05 OW-75A 20.03.2020| 7,4 <3 0,247 180 15,1 Il Q
16 | 20-040821-02 OWw-78 20.03.2020| 7,5 1360 2,16 <3 0,274 267 199 355 |<0,000500 | <0,000500 | <0,00500 | <0,00500 13,4 23,3 124 <0,00500 | <0,0200 0,051 \Y Q
Objasnienia:
Interpretacja wynikow badania agresywnosci: Charaktgrystyka XAl XA3
chemiczna . ) . .
OW-3 - oznaczenie wykonanego wiercenia w ramach opracowan Q010-
" ) ) >3000 i ILF-000-000-GEO-SPC-4003 i Q010-ILF-000-000-GEO-SPC-4002
Klasa ekspozycji betonu Otwory badawcze Siarczany S04* <6000* * - oznacza oprébowanie samowyplywu
Q - czwartorzed
. . . pH <4,5i24,0* Ng - neogen
xa1 Woda nie wykazuje agresji W zakresie SO;; OW-21 , OW -75 . J - jura
chemicznej wzgledem betonu >100i do . o * g . D .
CO; agresywny nasycenia* Klasy jakosci (wg *Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
o . . ) Srodlgdowej z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriéw i sposobu
%Ay Woda wykazuje Srednig agresje W zakresie SO,: OW-4a, Jon amonowy >60 i <100 oceny stanu jednolitych czeéci wéd podziemnych (Dz.U. 2019 poz. 2148)
chemiczng wzgledem betonu W zakresie CO,: OW-3 NH 4 =
Woda wykazuje wysokg agresje 2 >3000 i do
XA3 chemiczng wzgledem betonu Brak Magnez Mg nasycenia*
I klasa
Uwagi: Klasyfikacja dotyczy wody o temperaturze miedzy 5°C i 25°C oraz przeptywie wody Il klasa
dostatecznie matym, aby warunki uzna¢ za statyczne. Klase ekspozycji okresla najbardziej
niekorzystna warto$é dla dowolnej pojedynczej charakterystyki chemicznej. Gdy dwie lub 1l klasa
wigcej agresywnych charakterystyk wskazuje na tg sama klase, srodowisko nalezy
zakwalifikowa¢ do nastepnej, wyzszej klasy, chyba, Zze specjalne badania dotyczace tego IV klasa
szczegodlnego przypadku wykazg, ze nie jest to konieczne. VKl
* - w przypadku przekroczenia wartosci podanych w tabeli do okreslenia wtasciwych asa
warunkow ekspozycji, moze byé niezbedne wykonanie specjalnych badan.
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4

RODZAJ TECHNOLOGII

Technologia wykonania przystankdw podziemnych w gtébwnej mierze zaktada
zastosowanie metody odkrywkowej, podstropowej w obudowie ze scian szczelinowych.
W przypadku tuneli zaktada sie wykonanie jednoprzestrzennego tunelu tramwajowego
dwutorowego (ruch w obu kierunkach w obrebie jednego tunelu po oddzielnych torach).
W przystankach podziemnych znajdg sie takze, w odréznieniu od metra, dwa perony,
by umozliwi¢ kursowanie jednokierunkowego taboru.

Tunele szlakowe wykonywane bedg metodg tarczowsg, przy uzyciu zmechanizowanych
tarcz TBM typu zamknietego (TBM Tunnel Boring Machine), ktére sg w stanie efektywnie
drgzy¢ tunele w réznorodnych, trudnych warunkach gruntowo wodnych, w sgsiedztwie
istniejacej zabudowy. Przewiduje sie mozliwos¢ wykorzystania dwdch powszechnie
stosowanych typéw maszyn drgzgcych, {j.:

° Tarcza Wyréwnywanych Cisnien Gruntowych (EPB - Earth Pressure Balance)
dziatajgca na zasadzie rownowazenia parcia gruntu i wody na przodek cisnieniem
urabianego gruntu w komorze roboczej.

. Tarcza Zawiesinowa (SPB - Slurry Pressure Balance) utrzymujgca statecznos¢
przodka tunelu za pomocg zawiesiny bentonitowej poddanej odpowiedniemu
cisnieniu w komorze roboczej.

Z przodu tarczy zostaje zainstalowana gtowica, ktéra obracajgc sie skrawa grunt.
Poprzez zastosowanie w tarczy systemu instalacji do wytwarzania iniekcji cisnieniowej
tzw. ,jet-grouting” zostaje umozliwiona konsolidacja i wzmocnienie gruntu po obwodzie
drgzonych tuneli. Takie zabiegi mogg by¢ zastosowane w przypadku marszu tarczy
w poblizu/pod budynkami, jak réwniez uszczelnianiu stykéw tuneli z konstrukcjg
przystankow.

Przemarsz tarczy polega na wykonywaniu nastepujgcych dziatah:
o Urabianie gruntu na przodku tarczy przy uzyciu gtowicy skrawajgcej.

o Przekazanie otrzymanego urobku z przodka tarczy a nastepnie jego transport
poza tunel.

o Montaz kolejnego pierscienia obudowy (zbudowanego z poszczegdlnych
segmentow).

o Ruch (przesuniecie tarczy) przy zastosowaniu zespotu sitownikéw wraz z uzyciem
iniekcji.

o Permanentna kontrola i ewentualna korekta parametrow osi tuneli.

Metoda tarczowa zapewnia bezpieczne drgzenie tuneli niezaleznie od warunkéw
hydrogeologicznych, doktadny profil wytomu, wysoki poziom bezpieczenstwa zatdg
tunelowych, ochrone $rodowiska (brak koniecznosci obnizania zwierciadta wody
gruntowej), ochrone istniejacej zabudowy (nieznaczne przemieszczania gruntu),
wysoki postep robét. W technologii drgzenia zmechanizowanymi tarczami stosuje sie
wysokiej jakosci, ekonomiczng betonowg segmentowg obudowe tuneli.
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Zaktada sie wykonanie tunelu na odcinku pomiedzy przystankiem C0O1 Rondo Polsadu
iC02 Rondo Mtynskie w technologii $cian szczelinowych metodg odkrywkowg
lub podstropowa. Projektowany tunel bedzie fgczyt sie z projektowanym w ramach innej
inwestycji tunelem tramwajowym.

Na odcinku pomiedzy przystankami C02 Rondo Mtynskie i Stacjg C07 AGH zaktada sie
wykonanie jednego tunelu dwutorowego o srednicy zewnetrznej okoto 9,6 m drgzonego
w technologii zmechanizowanych tarcz TBM typu zamknietego. Metoda tarczowa
zapewnia bezpieczne drgzenie tuneli w praktycznie kazdych warunkach gruntowo-
wodnych, doktadny profil wylomu, wysoki poziom bezpieczenstwa zatég tunelowych,
ochrone Srodowiska (brak koniecznosci obnizania zwierciadta wody gruntowej),
ochrone istniejgcej zabudowy (nieznaczne przemieszczania gruntu), wysoki postep robot.
W technologii drgzenia zmechanizowanymi tarczami stosuje sie wysokiej jakosci,
ekonomiczng betonowg segmentowg obudowe tuneli.

Wyjazd na powierzchnig terenu za przystankiem CO7 AGH bedzie zrealizowany jako
zelbetowa rampa wykonana w wykopie zabezpieczonym obudowg pionowg ze scian
szczelnych lub szczelinowych.

Tunele oraz rampy zjazdowe zlokalizowane miedzy przystankami Rondo Ofiar Katynia
i Osiedle Widok przewiduje sie wykona¢ metodg wykopu otwartego w ostonie ze $cian
szczelinowych  z wykorzystaniem naturalnej przestony filtracyjnej z  gruntow
staboprzepuszczalnych lub korka wykonywanego w technologii jet grouting.

Zatozenia funkcjonalne i technologiczne trasy na odcinkach naziemnych

Nalezy dazy¢ do projektowania torowiska jako wydzielonego w sposob trwaty
(wyniesione ponad nawierzchnie jezdni) lub za pomocg oznakowania (organizacji ruchu)
umozliwiajgcej taczenie funkcji torowiska z tzw. drogg zycia oraz w miejscach,
gdzie to niezbedne wprowadzenia innych pojazdéw komunikacji zbiorowej — autobuséw
komunikacji miejskie;.

Torowisko powinno odznacza¢ sie duzg trwatoscig eksploatacyjng w warunkach
znacznego obcigzenia ruchem tramwajow.

Torowisko powinno zapewnia¢ mozliwos¢ bezpiecznego ruchu pojazdéw szynowych.

Torowisko powinno zapewnia¢ wysokg spokojnos¢ jazdy poprzez zminimalizowanie
wartosci poprzecznego przyspieszenia niezrownowazonego oraz predkosci jego zmian.

Konstrukcja torowiska powinna ogranicza¢ negatywne oddziatywanie trasy tramwajowej
na otoczenie w postaci wibracji i hatasu.

Konstrukcja torowiska powinna by¢é dobrana w sposdb minimalizujgcy zakres
I czestotliwos¢ robdt zwigzanych z jego utrzymaniem.

Rozwigzania konstrukcyjne powinny w mozliwie szerokim zakresie wykorzystywac
elementy stosowane standardowo na istniejgcej sieci torowe;.

Rozwigzania konstrukcyjne torowiska powinny odznacza¢ sie estetykg i podatnoscig
na utrzymanie w czystosci.

Nawierzchnia peronow powinna byc¢ trwata i estetyczna.
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Przystanki powinny by¢ wyposazone w rozwigzania utatwiajgce poruszanie sie osob
niewidomych, stabowidzgcych oraz niepetnosprawnych ruchowo.

Przystanki powinny by¢ wyposazone stosownie do potrzeb w urzgdzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego (np. wygrodzenia) minimalizujgce mozliwos¢ powstania wypadkéw
z udziatem pieszych i ostaniajgce przed rozpryskami z jezdni.

Technologie w jakich wykonywane bedag poszczegdlne przystanki podziemne:

Przystanek C1 Rondo Polsadu

Planuje sie wigczy¢ rozwigzania Projektu koncepcyjnego Budowy linii tramwajowej KST
Etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice) — projektowanego tunelu tramwajowego pod
Rondem Polsadu i planuje sie przeprojektowanie wylotu tunelu w Kkierunku
Ronda Miynskiego na potgczenie podziemnego przystanku i szlaku tunelowego.
Technologia wykonania przystanku zgodnie z przyjetg technologiag wykonania KST IV -
rozwigzanie adaptuje sie bez zmian.

Przystanek C2 Rondo Miynskie

Zaktada sie wykonanie podziemnego korpusu przystanku w technologii Scian
szczelinowych metodg podstropowg. Zaktada sie budowe wyjs¢ stacyjnych metodg
odkrywkowg w obudowie wykopu w technologii scianek szczelnych lub sciany berlinskiej.
Zakfada sie etapowanie poprzeczne budowy korpusu stacji w celu umozliwienia relokacji
sieci uzbrojenia podziemnego.

Nadktad stanowig gtéwnie utwory czwartorzedowe reprezentowane przez osady spoiste
pochodzenia zastoiskowego i organicznego w stanie plastycznym i twardoplastycznym
0 migzszosci 2 — 3 m. Ponizej wystepujg nawodnione osady piaszczysto-zwirowe w stanie
od luznego do zageszczonego. Strop podtoza miocenskiego wystepuje na gtebokosci
20,3 m p.p.t. Posadowienie stacji znajduje sie w obrebie itow w stanie pétzwartym.

Gtebokos¢ wystepowania woéd podziemnych w obszarze badan wynosi ok. 3—-3,6 m p.p.t.
Zwierciadto ma charakter swobodny.

Poziom wody gruntowej ciggtego poziomu wodonosnego znajduje sie powyzej poziomu
posadowienia stacji. Zaktada sie odciecie doptywu wody gruntowej przez obudowe
pionowg $cian szczelinowych i ich zagtebienie w warstwy staboprzepuszczalnych itow
miocenskich, ktérych strop spodziewany jest na gtebokosci okoto 20 m p.p.t., ewentualnie
wykonanie poziomej przestony filtracyjnej w technologii jet-grouting,
w przypadku braku ciggtosci gruntéw spoistych. Nie zaktada sie koniecznosci obnizania
poziomu wody gruntowej poza obrysem wykopow.

Przystanek C3 Olsza

Zaktada sie wykonanie podziemnego korpusu stacji w technologii Scian szczelinowych
metodg podstropowg. Zakfada sie budowe wyjS¢ stacyjnych metodg odkrywkowg
w obudowie wykopu w technologii $cianek szczelnych Ilub $ciany berlinskiej.
Zaktada sie etapowanie poprzeczne budowy korpusu stacji w celu umozliwienia relokaciji
sieci uzbrojenia podziemnego.

Nadktad stanowig utwory czwartorzedowe — grunty spoiste pochodzenia zastoiskowego
w postaci glin pylastych o migzszosci ok. 2,5 m. Ponizej zalegajg nawodnione osady
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piaszczysto-zwirowe w stanie od luznego do zageszczonego. Strop podtoza miocenskiego
wystepuje na gtebokosci ok. 13,9 m p.p.t. W poziomie posadowienia wystepujg ity pylaste
w stanie polzwartym. Glebokos¢ wystepowania woéd podziemnych w obszarze badan
wynosi ok. 4,5 m p.p.t. Zwierciadto ma charakter swobodny.

Poziom wody gruntowej ciggtego poziomu wodono$nego znajduje sie powyzej poziomu
posadowienia stacji. Zaktada sie odciecie doptywu wody gruntowej przez obudowe
pionowg $cian szczelinowych i ich zagtebienie w warstwy staboprzepuszczalnych itow
miocenskich, ktorych strop spodziewany jest na gtebokosci okoto 14 m p.p.t,
ewentualnie wykonanie poziomej przestony filtracyjnej w technologii jet-grouting,
w przypadku braku ciggtosci gruntow spoistych. Nie zakfada sie koniecznosci obnizania
poziomu wody gruntowej poza obrysem wykopow. Nie zaktada sie koniecznosci obnizania
poziomu wody gruntowej poza obrysem wykopow.

Przystanek C4 Rondo Mogilskie

Zaktada sie wykonanie zasadniczej cze$ci podziemnego korpusu przystanku,
w technologii $cian szczelinowych metodg podstropowa. Gilowica wschodnia korpusu
przystanku zostanie wykonana metodg gorniczg, w celu ochrony uktadu drogowego.
Zaktada sie wykonanie wyrobiska pod ostong uszczelnionego i wzmocnionego gruntu
w technologii iniekcji cementowych/itowych lub mrozenia. Wyrobisko bedzie realizowane
etapowo i bedzie dodatkowo zabezpieczane obudowg wstepng z betonu natryskowego
i ram stalowych. Pierwszej kolejnosci wydrgzone zostang boczne przekroje kotowe
o srednicy okoto 10 m. Nastepnie zostanie wykonana izolacja i zelbetowa obudowa stata
w tych wyrobiskach. W ostatnim etapie zostanie wydrgzona czes¢ srodkowa wyrobiska.

Sciany zewnetrzne obiektu podziemnego zostang wykonane w technologii $cian
szczelinowych, ktére bedg stanowity jednocze$nie pionowg obudowe wykopu.
Strop gorny i posrednie bedg stanowity elementy rozporowe dla obudowy ze $cian
szczelinowych. Poziom piyty dennej bedzie umozliwiat przejazd maszyn drgzacych TBM
przez korpus stacji. Podstawowy uktad konstrukcyjny stacji w czesci peronowej ramowy
trzynawowy z dwoma rzedami stupdw w rozstawie okoto 6 m. Wschodnia cze$¢ stacii
wykonywana metodg gorniczg bedzie wykonana jako trzynawowa tukowa rama zelbetowa.
Zaktada sie budowe wyjsC¢ stacyjnych metodg odkrywkowg w obudowie wykopu
w technologii scianek szczelnych lub $ciany berlinskiej.

Wejscie W3 poprowadzone podziemnym tunelem pod jezdnig ronda przy wylocie
ul. Mogilskiej i Przy Rondzie, w kierunku kompleksu obiektéw wymiaru sprawiedliwosci,
wykonane bedzie metodg gorniczg lub przeciskiem.

Nadktad dla przystanku stanowig utwory czwartorzedowe — gtéwnie osady piaszczysto-
zwirowe w stanie od Sredniozageszczonego do zageszczonego. W podtozu wystepuje
soczewa gruntdw pochodzenia organicznego w postaci namutow w stanie
miekkoplastycznym. Strop podtoza miocenskiego wystepuje na gtebokosci ok. 14 m p.p.t.
W poziomie posadowienia wystepuje it na pograniczu itowca w stanie potzwartym/zwartym.

Gtebokos¢ wystepowania wod podziemnych o zwierciadle swobodnym wynosi
ok. 43 — 5,9 m p.p.t. Wystepowanie wahan zwierciadta wody spowodowane jest
odziatywaniem bariery odwadniajgcej — Rondo Mogilskie.
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Poziom wody gruntowej ciggtego poziomu wodono$nego znajduje sie powyzej poziomu
posadowienia stacji. Zaktada sie odciecie doptywu wody gruntowej dla czesci korpusu
stacji wykonywanej metodg podstropowsg, zagtebienie scian szczelinowych w warstwy
staboprzepuszczalnych itow miocenskich, ktérych strop spodziewany jest na gtebokosci
okoto 14 m p.p.t. Nie zaktada sie koniecznosci obnizania poziomu wody gruntowej poza
obrysem wykopow.

Przystanek C5 Dworzec Gtéwny

Zaktada sie wykonanie konstrukcji stacji w technologii zelbetowej monolityczne;.
Sciany zewnetrzne obiektu podziemnego zostang wykonane w technologii $cian
szczelinowych, ktére bedg stanowity jednoczesnie pionowg obudowe wykopu.
Strop gorny i posrednie bedg stanowity elementy rozporowe dla obudowy ze Scian
szczelinowych. Poziom piyty dennej bedzie umozliwiat przejazd maszyn drgzgcych TBM
przez korpus stacji. Podstawowy uktad konstrukcyjny stacji w czesci peronowej ramowy
trzynawowy z dwoma rzedami stupdéw w rozstawie okoto 6 m. Zaktada sie etapowanie
poprzeczne budowy korpusu stacji w celu umozliwienia relokacji sieci uzbrojenia
podziemnego. Zaktada sie budowe wyjs¢ stacyjnych metodg odkrywkowg w obudowie

wykopu w technologii scianek szczelnych lub Sciany berlinskiej.

Nadktad tworzg  czwartorzedowe  utwory  piaszczysto-zwirowe w  stanie
sredniozageszczonym i zageszczonym. W poziomie posadowienia stwierdzono
wystepowanie nawodnionych utworow piaszczysto-zwirowych w stanie zageszczonym.
Strop gruntéw podtoza miocenskiego wystepuje na gtebokosci ok. 24 m p.p.t. Jurajskie
utwory wyksztatcone w postaci wapieni i ich zwietrzelin wystepujg na gtebokosci
ok. 46,6 m p.p.t.

Gtebokos¢ nawierconego lustra wody wynosi ok. 11 m p.p.t. Zwierciadto ma charakter
swobodny. Drugi poziom wystepuje na gtebokosci 46,6 m p.p.t. W zwigzku z artezyjskim
charakterem drugiego poziomu wodonosnego rzedng stabilizacji wod okreslono
na ok. 3-4 m powyzej powierzchni terenu.

Poziom wody gruntowej ciggtego poziomu wodonosnego znajduje sie powyzej poziomu
posadowienia stacji. Zaktada sie odciecie doptywu wody gruntowej przez obudowe
pionowg $cian szczelinowych i ich zagtebienie w warstwy staboprzepuszczalnych itow
miocenskich, ktérych strop spodziewany jest na gtebokos$ci okoto 24 m p.p.t, ewentualnie
wykonanie poziomej przestony przeciwfiltracyjnej w technologii jet-grouting.
Nie zaktada sie koniecznosci obnizania poziomu wody gruntowej poza obrysem wykopdw.

Przystanek C6 Stare Miasto

Zaktada sie wykonanie podziemnego korpusu stacji (gtowice stacji), w technologii $cian
szczelinowych metodg podstropowg. Zaktada sie budowe wyjsé stacyjnych metodag
odkrywkowg w obudowie wykopu w technologii scianek szczelnych lub sciany berlinskiej.
Zaktada sie etapowanie poprzeczne budowy korpusu stacji w celu umozliwienia relokaciji
sieci uzbrojenia podziemnego. Czes¢ stacji pomiedzy gtowicami zlokalizowana
bezposrednio pod przysztg zielenig wysokg planowanego parku zostanie wykonana
metoda goérniczg. Zaktada sie wykonanie wyrobiska pod ostong uszczelnionego
i wzmocnionego gruntu w technologii iniekcji cementowych/itowych lub mrozenia.
Wyrobisko bedzie realizowane etapowo i bedzie dodatkowo zabezpieczane obudowg
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wstepna z betonu natryskowego i ram stalowych. Pierwszej kolejnosci wydrgzone zostang
boczne przekroje kotowe o srednicy okoto 10 m. Nastepnie zostanie wykonana izolacja
i zelbetowa obudowa stata w tych wyrobiskach. W ostatnim etapie zostanie wydrgzona
czeé¢ srodkowa wyrobiska. Drgzenie wyrobisk bedzie realizowane z gtowicy wschodniej
i zachodniej. Poziom ptyty dennej stacji bedzie umozliwiat przejazd maszyn drgzgcych
TBM przez korpus stacji. Podstawowy uktad konstrukcyjny stacji w czesci peronowej
ramowy trzynawowy z dwoma rzedami stupow w rozstawie okoto 6 m.

Nadktad stanowig grunty antropogeniczne oraz nawodnione utwory piaszczysto-zwirowe
w stanie od sredniozageszczonego do zageszczonego. Strop gruntow podioza
miocenskiego wystepuje na gtebokosci ok. 15 m p.p.t. W poziomie posadowienia
wystepujg ity w stanie potzwartym. Gtebokos¢ wystepowania wod podziemnych
w obszarze badan wynosi 2,6—3,7 m p.p.t. Zwierciadto ma charakter swobodny.

Poziom wody gruntowej ciggtego poziomu wodonosnego znajduje sie powyzej poziomu
posadowienia stacji. Zaktada sie odciecie doptywu wody gruntowej przez obudowe
pionowg $cian szczelinowych i ich zagtebienie w warstwy staboprzepuszczalnych itow
miocenskich, ktérych strop spodziewany jest na gtebokosci okoto 15 m p.p.t., ewentualnie
wykonanie poziomej przestony przeciwfiltracyjnej w technologii jet-grouting w przypadku
braku ciggtosci gruntow spoistych w projektowanym posadowieniu.

Przystanek C7 AGH

Zakfada sie wykonanie podziemnego korpusu stacji w technologii $cian szczelinowych
metodg podstropowg. Zaktada sie budowe wyjS¢ stacyjnych metodg odkrywkowg
w obudowie wykopu w technologii scianek szczelnych Iub Sciany berlinskiej.
Zaktada sie etapowanie poprzeczne budowy korpusu stacji w celu umozliwienia relokaciji
sieci uzbrojenia podziemnego. Strop goérny i posrednie bedg stanowity elementy rozporowe
dla obudowy ze Scian szczelinowych. Poziom ptyty dennej bedzie umozliwiat przejazd
maszyn drgzacych TBM przez korpus stacji. Podstawowy ukfad konstrukcyjny stacji
w czesci peronowej ramowy trzynawowy zdwoma rzedami stupdw w rozstawie
okoto 6 m.

Nadktad stanowig nasypy antropogeniczne o migzszosci ok. 5,2 m. Ponizej wystepuja
czwartorzedowe, nawodnione osady piaszczysto-zwirowe w stanie zageszczonym.
Na gtebokosci okoto 13 m p.p.t. zalegajg osady miocenskie. Gteboko$¢ wystepowania wod
podziemnych, o charakterze swobodnym, wynosi okoto 3,6 m p.p.t.

Poziom wody gruntowej ciggtego poziomu wodono$nego znajduje sie powyzej poziomu
posadowienia stacji. Zaktada sie odciecie doptywu wody gruntowej przez obudowe
pionowg $cian szczelinowych i ich zagtebienie w warstwy staboprzepuszczalnych itow
miocenskich, ktorych strop spodziewany jest na gtebokosci okoto 13 m p.p.t.
Nie zaktada sie koniecznosci obnizania poziomu wody gruntowej poza obrysem wykopow.

Przystanek C8 Bronowice

Zaktada sie wykonanie podziemnego korpusu stacji w technologii scian szczelinowych
metodg podstropowg. Zaktada sie budowe wyjs¢ stacyjnych metodg odkrywkowg
w obudowie wykopu w technologii Scianek szczelnych Ilub Sciany berlinskiej.
Zaktada sie etapowanie poprzeczne podtuzne budowy korpusu stacji w celu umozliwienia
relokaciji sieci uzbrojenia podziemnego. Strop gorny i posrednie bedg stanowity elementy
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5.1

5.2

rozporowe dla obudowy ze scian szczelinowych. Podstawowy uktad konstrukcyjny staciji
w czes$ci peronowej ramowy trzynawowy z dwoma rzedami stupdw w rozstawie okoto 6 m.

Nadktad stanowig grunty antropogeniczne o migzszosci okoto 3 m. Ponizej wystepujg
osady piaszczysto-zwirowe w stanie zageszczonym. W podiozu wystepujg soczewy
gruntow  spoistych  pochodzenia organicznego i zastoiskowego w stanie
twardoplastycznym. Strop podioza miocenu wystepuje na gtebokosci 16,8 m p.p.t.
Posadowienie obiektu przebiega itach miocenskich w stanie polzwartym.
Gtebokosé wystepowania wod podziemnych w obszarze badah wynosi 6,4 m p.p.t.
Zwierciadto ma charakter swobodny.

Poziom wody gruntowej ciggtego poziomu wodono$nego znajduje sie powyzej poziomu
posadowienia stacji. Zaktada sie odciecie doptywu wody gruntowej przez obudowe
pionowg $cian szczelinowych i ich zagtebienie w warstwy staboprzepuszczalnych itéw
miocenskich, ktérych strop spodziewany jest na glebokosci okoto 17 m p.p.t.
Nie zaktada sie koniecznosci obnizania poziomu wody gruntowej poza obrysem wykopéw.

Podsumowujgc, w odniesieniu do sposobu budowy transportu podziemnego
a oddziatywaniem na S$rodowisko, zastosowanie wspotczesnych metod budowy
tj. zmechanizowanych tarcz TBM typu zamknietego przy drgzeniu tuneli oraz obudowy
Scian szczelinowych i w razie koniecznosci poziomych przeston przeciw filtracyjnych,
umozliwia bezpieczng budowe obiektéw szybkiego tramwaju i tuneli tramwajowych
w rozpoznanych warunkach gruntowo-wodnych bez koniecznosci obnizania zwierciadta
wody gruntowej.

EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

Wariant zerowy - skutki w przypadku niepodejmowania przedsigwziecia

W przypadku niepodjecia realizacji przedsiewziecia, nie wystgpig oddziatywania zwigzane
z etapem realizacji inwestycji, m.in., nie wystgpi emisja hatasu, zanieczyszczen gazowych
i pytowych, odpadow i sciekdw podczas realizacji. Jak réwniez nie zostang osiggniete
najwazniejsze przestanki przemawiajgce za realizacjg inwestycji takie jak: redukcja
~waskich gardet’ dotyczacych infrastruktury tramwajowej, spadek emisyjnosci systemu
transportu, zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w poréwnaniu do transportu
indywidualnego.

Wariantowanie

Do realizacji procedowany jest wytgcznie jeden wariant realizacji inwestycji.
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6 PRZEWIDYWANE ILOSCI WYKORZYSTYWANEJ WODY, SUROWCOW,

MATERIALOW, PALIW ORAZ ENERGII

Energia bedzie wykorzystywana w sposéb racjonalny i efektywny dzieki zastosowaniu
nowoczesnych urzgdzen oraz rozwigzan technicznych i organizacyjnych.

W ramach planowanej inwestycji zostang wdrozone nastepujgce rozwigzania
optymalizujgce i ograniczajgce zuzycie energii:

o zastosowanie energooszczednych elementéw wyposazenia instalacji takich jak:
silniki elektryczne

o wysokiej sprawnosci energetycznej, wentylatory z niskim wspotczynnikiem poboru
mocy wtasciwej, sprezarki chtodnicze o mozliwie wysokim wspotczynniku wydajnosci
chtodniczej COP oraz wspétczynniku sezonowej efektywnosci energetycznej SEER,
wykorzystanie sprezarkowych pomp ciepta typu powietrze-powietrze w celu
ogrzewania pomieszczenh podczas okresu zimowego;

o wysokosprawny odzysk ciepta z powietrza wywiewanego;

o zastosowanie materiatdéw izolacyjnych o niskim wspoétczynniku przewodnosci
cieplnej;

o wykorzystanie tuneli szlakowych do podgrzewania powietrza wentylacyjnego
dla przystankéw podziemnych w okresie zimowym;

o na potrzeby trakcyjne przewidziano rekuperacje (odzysk) energii, na dalszym etapie
projektowania zostanie rozwazona mozliwo$¢ zastosowania zasobnika energii
elektrycznej;

o zastosowanie w pomieszczeniach bez statej obstugi czujek sterujgcych oswietleniem
oraz sterowanie oswietleniem przez system tzw. oswietlenia inteligentnego;

o zastosowanie  energooszczednego oswietlenia perondw i  pomieszczen
z zastosowaniem diodowych zrodet sSwiatta (LED);

o zastosowanie rekuperatoréw wentylacyjnych na potrzeby wentylaciji;

o sprawdzanie i okresowe czyszczenie kanatow wentylacyjnych oraz kontrola stanu
technicznego wentylatorow;

o mozliwos¢ zastosowania odnawialnych zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne
na zadaszeniach wejs¢ do przystankéw podziemnych, pompy ciepta) — analiza
mozliwych rozwigzan nastgpi na dalszym etapie projektowania.

Zastosowanie ekologicznych rozwigzah w zakresie wykorzystania energii przyczyni sie do
znacznego ograniczenia posredniej emisji zanieczyszczen.

Przyjety sposéb realizacji przedsiewziecia, a takze wzgledy ekonomiczne wymuszajg na
Inwestorze i wykonawcy racjonalng gospodarke wodg, surowcami, materiatami i paliwami
na etapie budowy i eksploataciji.

Zrédtem zaopatrzenia w wode przystankéw podziemnych, zajezdni oraz tuneli bedzie
miejska sie¢ wodociggowa. Woda bedzie uzywana w ilosciach niezbednych
do prawidlowego funkcjonowania szybkiego tramwaju i zajezdni oraz zapewnienia potrzeb
socjalno-bytowych pracownikow.
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Przyjete rozwigzania techniczne oraz technologie zapewnig racjonalne zuzycie wody,
surowcow, materiatow i paliw na etapie eksploatacji inwestycji. W celu optymalizacji
zuzycia wody i surowcéw na terenie projektowanej inwestycji beda realizowane
m.in. nastepujace dziatania:

o prowadzenie pomiaru zuzycia wody,

o sprawdzanie i usuwanie wykrytych wyciekéw wody,

o racjonalna gospodarka wodg, materiatami i surowcami;

o wykorzystywanie surowcow i materiatdw zgodnie z ich przeznaczeniem;
ograniczenie zuzycia paliw poprzez zastosowanie energooszczednych technologii.

Szacuje sie, ze zapotrzebowanie na wode wyniesie ok. 0,06 m®/dobe/osobe.

Na etapie eksploatacji (cze$¢ podziemna) zuzycie wody na cele socjalno-bytowe na jeden
przystanek podziemny bedzie wynosi¢ okoto 2,3 m®/dobe.

Na etapie eksploatacji (cze$¢ naziemna) nie przewiduje sie zapotrzebowania na wode.

Ze wzgledu na to, ze podziemne przystanki szybkiego tramwaju sg obiektami mniejszymi
od stacji metra, bilans zapotrzebowania na wode dla przystankéw jest nastepujgcy:

o zapotrzebowanie na wode do celdow socjalno-bytowych i eksploatacyjnych wynosi:
2,51/s,

o Zapotrzebowanie na wode do wewnetrznego gaszenia pozary wynosi: 10 I/s,

o Zapotrzebowanie na wode do zewnetrznego gaszenia pozaru wynosi: 20 I/s.

Z uwagi na brak odnosnych regulacji prawnych dedykowanych do projektowania
podziemnych  przystankow tramwajowych, przy projektowaniu  zabezpieczen
przeciwpozarowych dla przystankow tramwajowych zalecamy stosowanie sie do
wytycznych zawartych w rozporzadzeniu z dn. 17.06.2011 w sprawie warunkow jakim
powinny odpowiada¢ obiekty metra i ich usytuowanie (Dz. U. 2011 nr 144 poz. 859).

W fazie budowy szybkiego tramwaju bedg powstawaty nastepujgce rodzaje sciekdw:

o socjalno-bytowe;

o technologiczne;

. opadowe;

o wody z odwodnien budowlanych.

Majgc na uwadze zapisy wynikajgce z art. 18 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o0 odpadach,
wytwérca odpaddéw zobowigzany jest do prowadzenia dziatan majgcych na celu
zapobieganie i minimalizacje ilosci wytwarzanych odpadow jak rowniez do ograniczania
ich negatywnego oddziatywania na zycie i zdrowie ludzi oraz na srodowisko.

Na kazdym etapie realizacji i pracy inwestycji zastosowane zostang technologie
matoodpadowe, a powstajgce odpady bedg gromadzone selektywnie i w miare mozliwosci
odzyskiwane.

Postepowanie z odpadami powstajgcymi podczas eksploatacji polega¢ bedzie na ich
selektywnej zbiérce w specjalnie do tego celu przeznaczonych pojemnikach,
magazynowaniu odpadéw w wyznaczonych miejscach przez okres okreslony w ustawie
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o0 odpadach oraz przekazaniu odpadéw upowaznionym odbiorcom do odzysku
lub unieszkodliwienia posiadajgcym odpowiednie zezwolenia.

Wszystkie wytwarzane odpady podlega¢é bedg wymaganej ewidencji odpadow,
zgodnej z obowigzujgcymi przepisami.

Wielkosci emisji (substancjii energii) bedg zgodne z dopuszczalnymi normami.
Lokalny zasieg emisji nie bedzie powodowat pogorszenia stanu Srodowiska
oraz nie bedzie negatywnie oddziatywat na ludzi.

W ramach planowanego przedsiewziecia na etapie realizacji emisja bedzie
minimalizowana poprzez realizacje takich dziatan jak:

- zastosowanie maszyn i sprzetu o najnizszej emisji dwutlenku wegla;

- zastosowanie materiatdw o0 najnizszej emisji dwutlenku wegla (np. beton niskiej
emisji);

- wysoka kultura prowadzenia robo6t budowlanych (m.in. odizolowanie terenu budowy,
systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie wodg placu budowy,

przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodéw transportujgcych
materiaty sypkie, zachowanie czystosci wyjazdu z budowy itp.);

- ograniczenie okresu trwania fazy budowy do niezbednego minimum,;
- zastosowanie ,zielonych” zaméwien publicznych przy wyborze wykonawcy prac;

- zastosowanie kryterium wyboru wykonawcéw gwarantujgcych ograniczenie
negatywnego wptywu prowadzonych prac na zmiany klimatu;

- zastosowanie ekologicznych technologii i rozwigzan technicznych.

Ze wzgledu na zaawansowanie projektu, nie jest mozliwe okre$lenie ilosci oraz typu
pojazdéw wjezdzajgcych na teren inwestycji.
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7 ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO

W mysél art. 143 POS - technologia stosowana w nowo uruchamianych lub zmienianych
w sposob istotny instalacjach i urzgdzeniach powinna spetnia¢é wymagania, przy ktérych
okreslaniu uwzglednia sie w szczegolnosci:

stosowanie substancji o matym potencjale zagrozen;

efektywne wytwarzanie oraz wykorzystanie energii;

zapewnienie racjonalnego zuzycia wody i innych surowcow oraz materiatow i paliw;
stosowanie technologii bezodpadowych i matoodpadowych oraz mozliwo$¢ odzysku
powstajgcych odpadéw;

rodzaj, zasieg oraz wielkos¢ emisji;

wykorzystywanie porownywalnych procesow i metod, ktore zostaty skutecznie
zastosowane w skali przemystowej;

postep naukowo-techniczny.

Zapotrzebowanie na energie oraz sposaéb realizacji zapotrzebowania

W zwigzku z przedmiotowg inwestycjg, mozna bytoby ograniczy¢ zuzycie energii
elektrycznej, poprzez zastosowanie:

energooszczednych elementdw instalacji elektrycznej, grzewczej, wentylacyjnej,
materiatow izolacyjnych o niskim wspoétczynniku przewodnosci ciepta,
inteligentnego  o$wietlenia  pozwalajgcego na  sterowanie  oswietleniem
przy jednoczesnym ograniczeniu poboru energii,

tuneli szlakowych do podgrzewania powietrza wentylacyjnego w okresie zimowym,
rekuperacji energii (odzysku) oraz zasobnika energii elektrycznej,

diodowych Zrédet swiatta (LED),

wysokosprawnego odzysku ciepta z powietrza wywiewanego na zewnatrz obiektow
szybkiego tramwaju,

odnawialnych zrodet energii (np. panele fotowoltaiczne nad wejsSciami
do przystankéw podziemnych).

Zapotrzebowanie na wode oraz sposéb realizacji zapotrzebowania

W zwigzku z przedmiotowg inwestycja, mozna bytoby ograniczy¢ zuzycie wody, poprzez:

podigczenie poprzez tymczasowe przytgcza placow buddéw do miejskiej sieci wodno-
kanalizacyjnej,

uzywanie wody w ilosciach niezbednych do prawidtowego funkcjonowania
przedmiotowej inwestycji (zrédtem wody bedzie miejska sie¢ wodociggowa),
zapewniajgc ilo§¢ potrzebng na zapewnienie potrzeb socjalno-bytowych
pracownikow,

prowadzenie racjonalnej gospodarki wodng, sprawdzanie i usuwanie wykrytych
ewentualnych wyciekéw wody,

zoptymalizowanie zuzycia wody nalezy prowadzi¢ pomiary zuzycia wody
oraz nabiezagco je weryfikowa¢, czy nie ulegly nagtemu wzrostowi
(co moze sugerowac np. wyciek),

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 144



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W

KRAKOWIE

Q010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

o dodatkowo, zapotrzebowanie na wode bedzie wynikato rowniez z dziatan,

majgcych na celu ochrone powietrza atmosferycznego, takich jak — zraszanie wodg
pryzm materiatow sypkich, sktadowanych na ternie placéw budowy w okresach
bezdeszczowych (aby zapobiega¢ pyleniu), jak réwniez utrzymanie terenu placu
budowy oraz dréog dojazdowych w stanie ograniczajagcym pylenie wtdrne
(réwniez przez zraszanie wodg), oraz czyszczenie kot pojazdéw przed wyjazdem
z placu budowy na drogi publiczne, oraz zapotrzebowanie instalacji i urzgdzen
stuzgcym ochronie przeciwpozarowej (takich jak np. instalacja wodociggowa
przeciwpozarowa).

Sposoby odprowadzania lub oczyszczania sciekow

W zwigzku z przedmiotowg inwestycjg, mozna byloby zniwelowa¢ negatywne
oddziatywanie powstajgcych $ciekdw na Srodowisko (poprawiajgc ich jakosé
i zmniejszajac ilos¢), poprzez:

o podigczenie inwestycji do miejskiej sieci wodno-kanalizacyjnej na etapie
eksploataciji,

o utworzenia ukfadu oczyszczania sciekdw z hali myjni w obiegu zamknietym,

o oczyszczenie $ciekdw przemystowych (z hali myjni bedgcej w uktadzie zamknigetym),
a nastepnie odprowadzenie oczyszczonych sciekdéw do kanalizacji miejskiej,

o podczyszczanie sciekdw przemystowych w osadnikach i separatorach substancji
ropopochodnych (na terenie przedmiotowej inwestycji), przed ich wprowadzeniem
do systemu kanalizacji miejskiej,

o odprowadzanie wszystkich rodzajow sciekow do systemu kanalizacji miejskiej,
a nastepnie do oczyszczalni Sciekow.

Unieszkodliwiania odpadéw
Aby zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie zwigzane z gospodarkg odpadami, nalezy:

o opracowac¢ trasy wywozu mas ziemnych (powstajgcych na etapie realizacji
przedmiotowej inwestycji) w sposob ograniczajgcy ucigzliwos¢ dla ludzi
i Srodowiska,

o dazy¢ do ograniczenia ilos¢ wytwarzanych odpadéw komunalnych,

o prowadzi¢ wiasciwg gospodarke materialowg, pozwalajgcg na ograniczenie ilosci
wytwarzanych odpadow na etapie budowy,

o odpowiednio zorganizowa¢ miejsca magazynowania odpadéw w zaleznosci od ich
rodzaju i wkasciwosci (specjalistyczne pojemniki/kontenery),

o odpady zbiera¢ i magazynowac w sposob selektywny,

o przestrzega¢ okreséw dopuszczalnego magazynowania odpadéw na terenie
przedmiotowej inwestycji,

o przekazywaé odpady wytgcznie uprawnionym do tego podmiotom, ktére w pierwszej
kolejnosci bedg prowadzity odzysk odpaddw, a dopiero w dalszej kolejnosci bedg je
unieszkodliwiac.
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Utrzymanie placu budowy, warunki dojazdu
Aby zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie zwigzane z placem budowy, nalezy:

o uszczelni¢ powierzchnie terenu stacji paliw, stanowiska autocystern, podtorza na
stanowisku tankowania, stanowiska dystrybutorow,

o skanalizowac teren stacji paliw, w celu mozliwosci ujecia, podczyszczenia (osadnik
i separator substancji ropopochodnych) i odprowadzenia wod opadowych,
ktére mogtyby by¢ zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi,

o wykonywa¢ wykopy budowlane w osfonie $cian szczelinowych potaczonych
Z poziomymi przestonami przeciwfiltracyjnymi, aby ograniczy¢ zasieg przeksztatcen
powierzchni ziemi i zasieg odwodnien,

o drgzy¢ tunele torowe przy wykorzystaniu metod niewymagajgcych obnizenia
zwierciadta wod podziemnych, w celu ograniczenia poboru wod podziemnych
i eliminacji dodatkowego osiadania gruntéw, wynikajacego z odwodnienia,

o stosowac biodegradowalne srodki kondycjonowania gruntu, posiadajgce certyfikaty
i Swiadectwa dopuszczenia, w celu ograniczenia wprowadzania do $rodowiska
substanciji obcych, mogacych powodowac niekorzystne zmiany stanu jako$ciowego
gruntéw i wéd podziemnych,

o wykorzystywac¢ do prac sprzet w dobrym stanie technicznym i eksploatacyjnym,

o prowadzi¢ odpowiednig organizacje prac, minimalizujgc w miare mozliwosci sytuacje
awaryjne (np. awarie na ktére mamy bezposredni wptyw, takie jak rozlewy substanciji,
wypadki zwigzane z ruchem maszyn, srodkéw transportu),

o wiasciwie postepowac z wykorzystywanymi na etapie budowy substancjami takimi
jak paliwa, oleje, itp.,

o natychmiastowo reagowa¢ w przypadku sytuacji skutkujgcej zanieczyszczeniem
gruntu, aby nie dopusci¢ do rozprzestrzenienia sie tego zanieczyszczenia,

o plac budowy powinien by¢ wyposazony w specjalistyczne sorbenty do usuwania
ewentualnych zanieczyszczen.

Zajezdnia Stelmachow — rozwigzania chronigce srodowisko

Na budynkach i zadaszeniach mozliwy bedzie montaz instalacji fotowoltaicznej.
Przewidziano réwniez budowe gruntowych wymiennikow ciepta (rury przebiegajg pod
powierzchnig ziemi, gdzie utrzymuje sie stata temperatura okoto 8 stopni Celsjusza,
dzieki temu jest mozliwe ogrzewanie w zimie i chfodzenie w lecie w danych budynkach).

Zaletami odnawialnych zrédet energii sg: zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej,
co przekfada sie na czesciowe uniezaleznienie sie od dostawcow, zwtaszcza w stoneczne
dni oraz ograniczona zostanie emisja CO., pytdw czy benzoalfapirenu.

W pomieszczeniach warsztatowych (stolarnie, szlifiernie) stosowane bedg cyklony
odpylajgce, w silosie piasku znajdzie sie filtr tkaninowy, a w lakierniach - filtry weglowe.

Myijnie zajezdni bedg pracowaty w systemie zamknietym, tzn. po wstepnym i doktadnym
oczyszczeniu, woda bedzie wykorzystywana ponownie. Przewidziano rowniez zbiorniki
wody szarej (deszczéwka odprowadzana specjalnymi instalacjami z dachéw budynkéw
zajezdni). Woda ta wykorzystywana bedzie do podlewania zieleni, sptukiwania toalet,
mycia placéw.
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8.1

8.1.1

Na etapie przygotowania inwestycji, rozwazy¢ nalezy budowe ekranéw akustycznych
wokoét terenu, ktére mogg by¢ realizowane jako tzw. zielone Sciany.

Na terenie zajezdni, w przypadku bliskosci planowanej zabudowy rozwazy¢ nalezy montaz
smarownic, ktére dozujgc smar na szyne bedg minimalizowa¢ hatas tramwajow
przejezdzajgcych na tukach o matych promieniach.

W budynkach zastosowane zostang rozwigzania techniczne sprzyjajace ochronie
srodowiska oraz wykorzystujgce odnawialne zrédta energii, takie jak:

o wentylacja mechaniczna z odzyskiem ciepta za pomocg rekuperatorow,
o system odzysku wod opadowych,

o system odzysku ciepta ze Sciekow,

o kolektory stoneczne do podgrzewania wody uzytkowej,

o ogniwa fotowoltaiczne produkujgce energie elektryczna,

o powietrzno-wodny system klimatyzacji

o pompy ciepfa.

Minimalizacja hatasu - rozwigzania chronigce srodowisko

o zastosowanie w konstrukcji warstw wibroizolacyjnych (np. mat wykazujgcych
wiasciwosci wibroizolacyjne),

o zastosowanie, w miare technicznych mozliwosci ,zielonego torowiska”,
poprzez wypetnienie przestrzeni pomiedzy szynami oraz przestrzeni miedzy szynami
i obrzezem trawnikowym — warstwg humusu na geowtdkninie i obsianie mieszanka
traw (wskazane aby mieszanka traw charakteryzowata sie matymi wymaganiami
pokarmowymi, duzg odpornoscig na susze i mréz, duzg tolerancje na silne zasolenie
i metale ciezkie,

o montaz urzadzen do automatycznego smarowania szyn na tzw. ,fukach” (wskazane,
aby smar byt biodegradowalny i nie powodowat wydtuzenia drogi hamownia
pojazdow szynowych).

RODZAJE | PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH
SRODOWISKO

Etap budowy

Hatas

Realizacja poszczegdlnych elementéw infrastruktury szybkiego tramwaju w zaleznosci
od ich skali wymagac¢ bedzie réznego zaangazowania maszyn i $rodkow transportu
materiatdw budowlanych.

Tunele drgzone bedg gtéwnie metodg gorniczg, przy uzyciu tzw. tarcz zmechanizowanych.
Oddziatywanie hatasu na otoczenie bedzie ograniczone do okolic komor technicznych
do obstugi tarcz TBM. Praca tarcz zmechanizowanych przewidziana jest w cyklu
catodobowym, zatem mozliwe jest, Ze w porze nocnej w komorze technicznej do obstugi
tarczy TBM, w ktorej nastgpi rozruch tarczy, konieczne bedzie wykorzystanie urzgdzen
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i wykonywanie prac generujgcych hatas, tj. transport urobku, dostarczanie elementéw
konstrukcyjnych tunelu, zapewnienie wentylacji tunelu. Urzadzenia techniczne stosowane
w obrebie komér technicznych do obstugi tarcz TBM w porze nocnej, powinny posiadaé
zabezpieczenia przeciwhatasowe wystarczajgce do ograniczenia jego emisji do poziomow
dopuszczalnych.

Wykonanie fragmentu odcinka zachodniego w poblizu przystanku Bronowice,
ramp zjazdowych, tunelu pomiedzy przystankiem C01, a C02 za pomocg metody Scian
szczelinowych wraz z wykopem otwartym jest korzystne z punktu widzenia hatasu,
Z uwagi na charakter danej technologii. Prowadzenie wykopu za pomocg $cian
szczelinowych z zatozenia charakteryzuje sie mniejszym poziomem hatasu niz wykonanie
wykopu metodg przy uzyciu tzw. tarcz zmechanizowanych.

Prace przy realizacji przystankéw podziemnych szybkiego tramwaju, wentylatorni
szlakowych, wyj$¢ ewakuacyjnych bedg realizowane gtéwnie metoda odkrywkowa
w technologii stropowej.

Realizacja obiektéw przystankow podziemnych, wyjs¢ ewakuacyjnych i wentylatorni
odbywac sie bedzie na kilku typowych etapach:

o wykonanie wstepnych prac ziemnych i Scian szczelinowych,

o wykonanie wykopu do dolnego poziomu stropu i zalanie gornej ptyty stropowej,
o prace ziemne prowadzone w przestrzeni pod stropem,

prace konstrukcyjne i wykonczeniowe prowadzone w przestrzeni pod stropem.

Nalezy sie spodziewacC, ze sposrod powyzszych etapdw najbardziej niekorzystne pod
wzgledem emisji hatasu do srodowiska bedg dwa pierwsze, wymagajgce jednoczesnego
wykonywania wykopow, realizacji dostaw betonu i budowy $cian szczelinowych.
W tych etapach konieczne bedzie zaangazowanie znacznej liczby maszyn budowlanych
i prowadzenie prac w otwartym terenie. Etapy te bedg krotkotrwate — przewiduje sie,
ze czas ich trwania wyniesie ok. 1 — 3 miesigca. Prace na pdzniejszych etapach
prowadzone bedg gtéwnie w przestrzeni pod stropem i nie bedg powodowac tak duzych
emisji hatasu do srodowiska.

W trakcie prac budowlanych metodami odkrywkowymi i na planowang skale uzycie
maszyn ciezkich jest niezbedne. W okresie prowadzenia najbardziej natezonych prac
budowlanych gtéwne Zrodta hatasu stanowi¢ bedg urzadzenia budowlane duzej mocy
oraz samochody ciezarowe uzywane do transportu materiatéw budowlanych.
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Tabela 14 Charakterystyka przyktadowych zrédet hatasu na placu budowy

05.2021

Opis zrédta Moc akustyczna zrédta/ Przewidywana ilos¢ Czas pracy/ w opowiadajgcym czasie
jednostki jednoczesnie odniesienia
pracujgcych urzgdzen :
: Pora dnia Pora nocy
w obrebie placu
budowy
1 Stacja bentonitowa 95,4 1 8 1
2 Zestaw do Scian szczelinowych 106 2 8 1
3 Koparka 103 4 8 -
4 Spycharka 105 3 8 -
5 tadowarka 104 2 8 -
6 Dzwig pomocniczy 101 2 8 -
7 Mieszalnik 95,4 1 8 1
8 Chtodnica wody 92 1 8 8
9 Filter press 96,7 1 8 8
10 Kompresory 105,5 2 8 8
11 Otwor wytadowczy 73,1 dBA/m? 1 8 8
12 Otwoér do opuszczania tubingéw 73,1 dBA/m? 2 8 8
13 samochody ciezarowe 103dB, predkos¢ 5 km/h Patrz  kolumny po | 2 samochody na 1 samochdd na
prawej godzine godzine
14 Wézek do roztadunku tubingéw 106,2 1 8 1
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Dla prac budowlanych, o stale zmieniajgcym sie uktadzie urzadzen, prowadzonych
w miescie w bezposrednim sgsiedztwie terenéw chronionych akustycznie, nie jest mozliwe
dotrzymanie dopuszczalnych poziomow hatasu okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z 14 czerwca 2007 r.wsprawie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112).

Na etapie wykonywania $cian szczelinowych oraz prowadzenia innych podobnych prac
przy uzyciu mobilnego sprzetu w miare mozliwosci technicznych i organizacyjnych nalezy
stosowac rozwigzania takie jak:

o Zastosowanie na najgtosniejszych elementach maszyn oston z litego materiatu
o0 mozliwe duzej gestosci. Ostony powinny by¢ wytozone od wewnatrz materiatem
pochtaniajgcym dzwiek np. wethg mineralng. W zwigzku z konieczno$cig chtodzenia
urzgdzen ostony mogg by¢ trudne do zastosowania. Brak mozliwosci szczelnego
obudowania, ogranicza skutecznos$¢ takiego rozwigzania.

o Zastosowanie niskich przenosnych ekrandéw akustycznych, stawianych mozliwie
blisko miejsca prowadzenia gtosnych prac.

o Ograniczenie czasu pracy najgtosniejszych urzadzen.

o Ograniczenie prac prowadzonych w nocy.

Przy prowadzeniu prac w technologii TBM, wiekszos¢ gtosnych urzadzen z zaplecza nie
zmienia swojej lokalizacji w trakcie trwania robdét. Daje to mozliwosé zastosowania
wiekszej iloSci rozwigzan redukujgcych emisje dzwigku, jednoczesnie rozwigzania
te charakteryzujg sie wiekszg efektywnoscig. Sugeruje sie obudowanie Filter press,
mieszalnika i kompresorow od gory i z trzech bokdw.

Budowa odcinkéw naziemnych zwigzana bedzie z realizacjg przystankéw o dtugosci
ok. 65 m, ktére dostosowane bedg do taboru dedykowanego obstudze projektowanej linii.
Z uwagi na istniejgce juz fragmenty linii, prace tam polega¢ bedg na wydtuzeniu
istniejgcych i projektowanych przystankéw do 65 m. Na etapie budowy gtéwnymi zrédtami
hatasu bedg samochody ciezarowe, dostarczajgce materiaty budowlane oraz maszyny
wykorzystywane do budowy/przedtuzania przystankdw oraz budowy torowiska.
Prace prowadzone bedg w porze dziennej (6:00 — 22:00), oprocz szczegdlnych
przypadkéw np. proces betonowania, ktory z powodow technicznych moze byc¢
wykonywany rowniez w porze nocnej. Analogiczna sytuacja bedzie miata miejsce
dla budowy zupetnie nowych odcinkéw naziemnych.

W przypadku zajezdni Stelmachéw hatas réwniez zwigzany bedzie z pracg maszyn
budowlanych oraz transportem materiatow budowlanych, natomiast z uwagi na charakter
inwestycji, prace mogg by¢ prowadzone réwniez porg nocng, z mniejszym natezeniem
hatasu niz w porze dziennej. Lokalizacja zajezdni, bliska odlegtos¢ od wigkszych arterii
komunikacyjnych, zmniejszy obszar oddziatywania na obszary o zwiekszonej gestosci
zaludnienia.
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8.1.2

Drgania

W obszarze planowanej linii szybkiego tramwaju wystepujg obecnie nastepujgce zrodia
drgan:

o na catej dlugosci trasy - ruch pojazdéw samochodowych, ktére podzielic mozna
na nastepujgce grupy:
o samochody osobowe i dostawcze;
o autobusy;
o samochody ciezarowe;
o na czesci trasy - przejazdy tramwajow;
o na przekroczeniach linii kolejowych - przejazdy pociggow.

W fazie realizacji inwestycji — podczas wykonywania prac metodg tunelowg TBM
nie przewiduje sie wystepowania znaczgcych zrdodet drgan, moggacych mieé¢ wptyw
na konstrukcje budynkow.

Prace te powinny by¢é monitorowane (pomiary drgan) pod katem wplywu drgan
na konstrukcje najblizej potozonych budynkéw. Na podstawie pomiaréw drgah nalezy
ustali¢  odlegtosci i parametry  pracy  poszczegolnych urzadzen  tak,
aby wykluczy¢ mozliwos¢ wystgpienia uszkodzen w najblizszych budynkach. Zaktada sie
przy tym, ze (ze wzgledu na ograniczony czas wystepowania tych drgan) mozna bedzie,
w odniesieniu do wptywu drgan na ludzi przebywajgcych w budynkach,
dopuszczaé okresowe przekroczenia granicy komfortu w ciggu dnia.

Przejsciowo moze wystgpi¢ pogorszenie warunkow w zakresie wptywu drgan na ludzi
przebywajgcych w budynkach (naruszenie wymagan w zakresie zapewnienia
wymaganego komfortu) usytuowanych przy trasach dojazdowych do placéw budodw,
zwtaszcza podczas przejazdédw pojazdow ciezarowych z wywozong ziemig
oraz dowozgcych beton.

Budowa odcinkéw naziemnych zwigzana bedzie z dziataniem maszyn budowlanych, ktore
w porownaniu realizacji odcinkdw podziemnych bedg w mniejszym stopniu oddziatywaé
na otoczenie.

Nie zaktada sie wystgpienia znaczgcych zrédet drgan.

Realizacja zajezdni Stelmachdéw zwigzana bedzie z budowg infrastruktury technicznej.
Prace prowadzone bedg przy uzyciu ciezkiego sprzetu budowlanego, przede wszystkim
urzadzenia takie jak mtoty wibracyjne, koparki, tadowarki, samochody ciezarowe,
wykorzystywane do transportu mas ziemnych, betonu i innych materiatow.
W odniesieniu do budynkéw podlegajgcych ocenie wplywu drgan za pomocg skal SWD
intensywnos¢ sktadowych poziomych drgan fundamentu lub konstrukcji nosnej budynku
w poziomie terenu nie powinna przekracza¢ dolnej granicy odczuwalnosci
drgan przez budynek.

W przypadku budynkoéw, ktére nie podlegajg ocenie wedtug skal SWD maksymalne
naprezenia zastepcze wg HMH (. wg hipotezy wytezeniowe;j
Hubera-Misesa-Hencky’'ego) w przekrojach elementu konstrukcji na kazdej kondygnacji
nie powinno by¢ wieksze niz 7% wytrzymatosci tego elementu.
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8.1.3

Nalezy réwniez przewidzie¢ mozliwos¢ monitorowania podczas budowy zajezdni
oraz odcinkéw naziemnych drgan w wybranych budynkach.

Emisja zanieczyszczenh do powietrza

Ponizej przedstawiono zatozenia do obliczen wielkoSci emisji niezorganizowane;.
Do obliczen emisji przyjeto nastepujgce zatozenia:

o przy zatozeniu efektywnej mocy silnikdbw wszystkich pracujgcych maszyn
na poziomie okoto 60%, sSrednie zuzycie paliwa przez jedng maszyne wynosi
okoto 10,2 kg/h dla jednej maszyny;

o jednoczesnosé pracy wszystkich maszyn szacowana jest na okoto 70%,

o czas trwania emisji na budowie stacji: przyjeto 16 h dziennie pracy maszyn.

Ponizej przedstawiono oszacowanie emisji niezorganizowanej, jaka moze powstac
ze spalania paliwa przez maszyny budowlane, ze spalania paliwa przez poruszajgce sie
samochody dostarczajgce materiaty budowlane i wywozgce urobek ziemny oraz emisje
Z unosu pytu z robét ziemnych.

Emisja niezorganziowana na skutek spalania paliwa przez maszyny budowlane

Przystanki

Zaktada sie, ze w ramach jednego placu budowy (dla jednego przystanku podziemnego i
naziemnego) pracowac¢ moze ok.:

. 4 koparki,

o 3 spycharki,

° 2 tadowarki,

o 2 dzwigi,

o 2 pompy do betonu.

W celu oszacowania emisji pracy maszyn budowlanych wykorzystano formute:
Emisja = aktywno$¢ x wskaznik emisji

gdzie:

Aktywnos¢ — to wielkos¢ charakteryzujgca ilosciowo prace zrédta emisji - dane
energetyczne (ilos¢ zuzytego paliwa) w okresie rozliczeniowym [kg paliwa/h]

Wskaznik emisji — to wielkos¢ odzwierciedlajgca wptyw aktywnosci zrodta na emisje
zanieczyszczen powietrza, zaczerpniete z Tabela 15 (ponizej).

Zapotrzebowanie na paliwo przy petnej mocy kazdej maszyny roboczej przyjeto na
poziomie okoto 20 I/h (przyjmujac gestosé oleju napedowego 0,85 kg/dm3, wynosi ono 17
ka/h).

Wskazniki emisji zanieczyszczen powietrza, powstajgcych podczas pracy maszyn
budowlanych przyjeto na podstawie EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory
Guidebook — 2019 (rozdziat 1.A.4 Non Road mobile machinery) przy zatozeniu,
ze jako$¢ emitowanych spalin spetnia europejska norme co najmniej Stage Illb.
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Tabela 15 Wskazniki emisji zanieczyszczeh emitowanych przez maszyny budowlane
(Stage 11IB)

Wskaznik emisji
[g/tone paliwa]

Nazwa substanciji

Tlenek wegla 6445
Amoniak 8
Niemetanowe LZOY, w tym: 625
- weglowodory aromatyczne 625
- weglowodory alifatyczne 625
Tlenki azotu?, w tym: 11933
- dwutlenek azotu 4773
Pyt catkowity, w tym: 98
- PM10 98
-PM2,5 98
Dwutlenek siarki® 20

Do obliczen emisji przyjeto nastepujgce zatozenia:

. przy zatozeniu efektywnej mocy silnikbw wszystkich pracujgcych maszyn
na poziomie okoto 60%, S$rednie zuzycie paliwa przez jedng maszyne wynosi
okoto 10,2 kg/h dla jednej maszyny;

. jednoczesnos¢ pracy wszystkich maszyn szacowana jest na okoto 70%,
. czas trwania emisji na budowie stacji: przyjeto 16 h dziennie pracy maszyn.

Ponizej przedstawiono przyktadowy tok oszacowania emisji niezorganizowanej
ze spalania paliwa w trakcie pracy maszyn budowlanych na etapie budowy przystanku dla
jednego z zanieczyszczeh - tlenku wegla. Wielkosci emisji maksymalnych pozostatych
zanieczyszczen nalezy rozpatrywac¢ w analogiczny sposob.

Emisja maksymalna ze spalania paliwa w trakcie pracy ciezkich maszyn budowlanych
WYynosi:

kg kg paliwa kg
10,2 ——— x13x 0,7 = 0,598 —
1000 kg paliwa X0 h XX ’ h

Ecp = 6445 x 1073

Emisja roczna:

E —0598kg 16 h x 365 dni = 3492,32 kg
corok = Y, h X X nit = , TOk
Emisja Srednioroczna:
kg
Ecoar = 04 T
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Tabela 16 Wielkos¢ emisji zanieczyszczen emitowanych przez maszyny budowlane na
etapie budowy przystanku w ciggu doby (13 maszyn budowlanych)

Emisja maksymalna

Rodzaj zanieczyszczenia
kg/h Mg/rok

Tlenek wegla 0,5982 3,493
Amoniak 0,0007 0,004
Weglowodory aromatyczne 0,0580 0,338
Weglowodory alifatyczne 0,0580 0,338
Dwutlenek azotu 0,4430 2,587

Pyt ogotem 0,0091 0,053

Pyt zawieszony PM10 0,0091 0,053
Pyt zawieszony PM2,5 0,0091 0,053
Dwutlenek siarki 0,0019 0,011

Obiekty — wentylatornie, wyjScia ewakuacyjne

Ponizej przedstawiono przyktadowy tok oszacowania emisji niezorganizowanej
ze spalania paliwa w trakcie pracy maszyn budowlanych na etapie budowy obiektéw,
dla jednego z zanieczyszczen - tlenku wegla. Wielkosci emisji maksymalnych pozostatych
zanieczyszczen nalezy rozpatrywaé w analogiczny sposéb.

Zaktada sie, ze w ramach jednego placu budowy obiektu pracowaé moze ok.:

. 1 koparka,

o 1 spycharka,

o 1 tadowarka,

. 1 dzwig,

o 1 pompa do betonu.

Emisja maksymalna tlenku wegla ze spalania paliwa w trakcie pracy ciezkich maszyn
budowlanych wynosi:

E~», = 6445 x 1073 kg 10,2 kg paliwa 5x0,7=0,230 kg
co— x 1000 kg paliwa X0 h XX 0I=0 h
Emisja roczna:
Erpoo = 0230 2 16 hx 365 dni = 134370 -2
corok = YU, A X X n = Y ok
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Tabela 17 Wielko$¢ emisji zanieczyszczen emitowanych przez maszyny budowlane na
etapie budowy obiektu (5 maszyn budowlanych)

Emisja maksymalna

Rodzaj zanieczyszczenia

kg/h Mg/rok
Amoniak 0,0003 0,002
Weglowodory aromatyczne 0,0223 0,130
Weglowodory alifatyczne 0,0223 0,130
Dwutlenek azotu 0,1704 0,995
Pyt ogotem 0,0035 0,020
Pyt zawieszony PM10 0,0035 0,020
Pyt zawieszony PM2,5 0,0035 0,020
Dwutlenek siarki 0,0007 0,004

Zajezdnia Stelmachéw

Ponizej przedstawiono przyktadowy tok oszacowania emisji niezorganizowanej
ze spalania paliwa w trakcie pracy maszyn budowlanych na etapie budowy STP
dla jednego z zanieczyszczenh - tlenku wegla. Wielko$ci emisji maksymalnych pozostatych
zanieczyszczen nalezy rozpatrywaé w analogiczny sposéb.

Zaktada sie, ze w ramach jednego placu budowy STP pracowaé moze ok.:

. 4 koparki,

o 3 spycharki,

° 2 tadowarki,

o 2 dzwigi,

o 2 pompy do betonu,

o 2 samochody ciezarowe na godzine.

Emisja maksymalna tlenku wegla ze spalania paliwa w trakcie pracy ciezkich maszyn
budowlanych wynosi:

kg kg paliwa kg

Eco = 6445 x 1073 102 ——— x13x0,7=0,598 —
co x 1000 kg paliwa X0 h XX ’ h

Emisja roczna:

kg . kg
Ecoror = 0,5987 x 16 h x 365 dni = 3493,63 —
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Tabela 18 Wielkos¢ emisji zanieczyszczen emitowanych przez maszyny budowlane na
etapie budowy Zajezdni Stelmachdéw (13 maszyn budowlanych)

Emisja maksymalna

Rodzaj zanieczyszczenia

kg/h Mg/rok

Tlenek wegla 0,5982 3,4936
Amoniak 0,0007 0,0043
Weglowodory aromatyczne 0,0580 0,3388
Weglowodory alifatyczne 0,0580 0,3388
Dwutlenek azotu 0,4430 2,5873

Pyt ogotem 0,0091 0,0531

Pyt zawieszony PM10 0,0091 0,0531
Pyt zawieszony PM2,5 0,0091 0,0531
Dwutlenek siarki 0,0019 0,0108

Emisja niezorganziowana na skutek spalania paliwa przez w trakcie ruchu pojazdow
ciezarowych

Zatozono, iz dla kazdego rozpatrywanego obiektu: przystanku naziemnego, podziemnego,
wentylatorni, wyjs¢ ewakuacyjnych — pracowaé bedg 2 samochody ciezarowe na godzine
przywozgce materiaty budowlane i wywozgce urobek ziemny.

Emisje niezorganizowang zanieczyszczenh powstatg na skutek spalania paliwa w trakcie
ruchu pojazdéw ciezarowych mozna oszacowac z nastepujgcej zaleznosci:

E=w-B-n-I- [kg/h]
gdzie:
E — emisja danego zanieczyszczenia [kg/h]
w — wskaznik emisji danego zanieczyszczenia [kg/kg paliwa] — Tabela 19 w KIP
B — wskaznik zuzycia paliwa [kg paliwa/km/pojazd] — Tabela 20 w KIP
n — potok pojazddéw [pojazdy/h]

| — dtugo$¢ trasy przejazdu [km] — Srednia dtugos¢ drogi przejazdu — moze byé¢ jedynie
oszacowana ze wzgledu na brak danych na tak wczesnym etapie opracowania.
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Tabela 19 Wskazniki emisji dla réznych typéw pojazdéw [g/kg paliwa/pojazd]

05.2021

Wskaznik emisji [g/kg paliwa/poj.]
Pojazdy Pojazdy
osobowe z osobowe z
zaptonem zaptonem

iskrowym samoczynnym

Pojazdy ciezarowe
Z zaptonem
samoczynnym

Pojazdy

Nazwa substancji
osobowe

zasilane LPG

Tlenek wegla 84,7 3,33 7,58
2. | Niemetanowe LZOY 10,05 0,7 13,64 1,92
- weglowodory aromatyczne 10,05 0,7 13,64 1,92
- weglowodory alifatyczne 10,05 0,7 13,64 1,92
3. | Tlenki azotu? 8,73 12,96 15,2 33,37
- dwutlenek azotu 1,222 1,814 2,128 4,672
4. | Amoniak 1,106 0,065 0,08 0,013
5. | Pyt catkowity® 0,03 11 0 0,94
- PM10 0,03 1,1 0 0,94
- PM2,5 0,03 11 0 0,94
6. | Otow? 0,00667 - - -
7. | Benzo(a)piren 0,0000055 0,0000214 0,0000002 0,0000051
8. | Dwutlenek siarki® 0,02 0,02 0,02 0,02

Y wskaznik emisji niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych nie okre$la udziatlu w mieszaninie
weglowodorow alifatycznych i aromatycznych.
Przyjeto wiec, iz warto$¢ emisji obliczona na podstawie tego wskaznika jest maksymalng mozliwg emisjg
zaréwno weglowodoréw alifatycznych jak i aromatycznych.

2 przyjeto stopieri konwersji NOx do NO2 na poziomie 14% (wg EMEP/CORINAIR Emission Inventory
Guidebook - 2007, Technical report No 16/2007)

3) w cafosci przyjeto jako pyt zawieszony PM2,5

4 w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 9 pazdziernika 2015 r. w sprawie wymagar jako$ciowych dla
paliw ciektych (Dz. U. 2015, poz. 1680 z p6zn. zmianami) zawarto$c¢ otowiu w benzynie zostata okreslona na
maksymalnie 5 mg/l. Przy gestosci benzyny 0,75 kg/l, wskaznik emisji wynosi 6,667 x 103 g/kg pal/poj.
Rozporzgdzenie nie okre$la natomiast dopuszczalnej zawartosci ofowiu w oleju napedowym — ze wzgledu na
Sladowe ilosci przyjeto brak emisji tego zwigzku

5 w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 9 pazdziernika 2015 r. w sprawie wymagar jakosciowych dla
paliw ciektych (Dz. U. 2015, poz. 1680 z p6zn. zmianami) maksymalna dopuszczalna zawarto$c siarki w oleju
napedowym to 10 mg/kg. Zaktadajgc ten najmniej korzystny przypadek oraz catkowite potgczenie sie siarki z
tlenem w SO2, wspdfczynnik emisji tego zanieczyszczenia wynosi 0,02 g/kg paliwa.

Tabela 20 Typowe zuzycie paliwa dla roznych typédw pojazdow [g paliwa/km]

Lp. Typ pojazdu Zuzycie paliwa [g paliwa/km]
1 Pojazdy osobowe z zaptonem iskrowym 70
2 Pojazdy osobowe z zaptonem samoczynnym 60
3 Pojazdy osobowe zasilane LPG 57,5
4 Pojazdy ciezarowe z zaptonem samoczynnym 240
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Przyjmujgc dtugos¢ trasy przejazdu wynoszacg 0,5 km, przedstawiono tok oszacowania
emisji ze spalania paliwa w trakcie ruchu pojazdéw ciezarowych po terenie budowy dla
jednego z zanieczyszczen — dwutlenku wegla.

Emisja maksymalna ze spalania paliwa wskutek ruchu pojazdéw ciezarowych wynosi:

k kg paliwa oj k
Eco =7,58x 10‘3+ x240x 1073 g patva x2 ux 0,5km =0,0018 9
kg paliwa/poj km h h
Emisja roczna:
E = 0,0018 kg 16 h x 365 dni = 10,624 kg
COrok — 4 h X X n = ’ TOk

Tabela 21 Wielko$¢ emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy samochodowe

Emisja maksymalna

Rodzaj zanieczyszczenia

kg/h Mg/rok

Tlenek wegla 0,001819 0,01062

Amoniak 0,000003 0,00002

Weglowodory aromatyczne 0,000461 0,00269

Weglowodory alifatyczne 0,000461 0,00269

Dwutlenek azotu 0,001121 0,00655

Pyt ogétem 0,000226 0,00132

Pyt zawieszony PM10 0,000226 0,00132

Pyt zawieszony PM2,5 0,000226 0,00132

Dwutlenek siarki 0,000005 0,00003
Benzo(a)piren 0,000000001 0,000000006

8.1.3.1 Emisja niezorganizowana

Wedtug dokumentu referencyjnego BAT dla ogdlnych zasad monitoringu, opublikowanego
w 2003 definicja emisji niezorganizowanej powstata na zasadzie przeciwienstwa do zrodet
emisji zorganizowanej, ktérych gtéwnym kryterium klasyfikacji jest praktyczna mozliwo$¢
kontroli emisji poprzez pomiary natezenia przeptywu odgazow i stezen substancji w nich
zawartych. Zrédta, ktére wedtug kryterium nie nalezg do zrédet emisji zorganizowanej
mozna podzieli¢ na dwa rodzaje:

o Emisje z nieszczelnosci - emisje do srodowiska powstajgce w wyniku stopniowe;j
utraty szczelnosci elementow wyposazenia przeznaczonego do przesytania cieczy
lub gazéw. Zazwyczaj emisja spowodowana jest nadcisnieniem w przewodach
instalacji. Przyktadem emisji lotnych mogg by¢ wycieki z kotnierzy potgczeniowych,
pomp lub innych elementow wyposazenia oraz ,wycieki” z urzadzen
do magazynowania produktow gazowych lub ciektych.

o Emisje powodowane dyfuzjg - emisje powstajgce w normalnych warunkach
eksploatacji w wyniku bezposredniego kontaktu substancji lotnych lub pylgcych
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ze srodowiskiem, w wyniku ktérego dochodzi do dyfundowania (samorzutnego
przenikania) wykorzystywanych substancji do powietrza. Gtdwnymi mechanizmami
dyfuzji prowadzgcej do emisji gazéw jest parowanie i sublimacja, ale réwniez
w zakresie tej definicji zawiera sie samorzutne uwalnianie pyldw powstajgcych
podczas niektorych operacji. Do kategorii tej zalicza sie rowniez wtorng emisje pytow
(porywanie pytéw), wywotang erozjg wietrzna.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia oraz analize na etapie budowy, jedynym rodzajem
odnoszacym sie do inwestycji jest emisja powodowana dyfuzja.

Zrodta emisji powodowanej dyfuzjg:

o Suszenie (suszenie powierzchni po lakierowaniu)
o Magazynowanie materiatow sypkich na otwartym terenie
. Transport materiatu z wykorzystaniem przenosnikow, przesypow, tadowarek

Gltownym zrédtem emisji niezorganizowanej bedzie transport materiatu z wykorzystaniem
maszyn budowlanych (koparki, spycharki, tadowarki) co zwigzane jest z operacjami
wykopdw tj. robotami ziemnymi. W ramach realizacji nie przewiduje sie sktadowania
materiatéw sypkich na terenie budowy. Urobek na biezgco wywozony bedzie poza plac
budowy.

Nalezy zaznaczy¢, iz wielkos¢ emisji niezorganizowanej zaleze¢ bedzie od stopnia
nasilenia prowadzonych robét (ilosci obrotu materiatem sypkim czy tez czestosci prac
przetadunkowych), warunkéw meteorologicznych (wiatru, opaddéw atmosferycznych),
rodzaju gleby i uwilgotnienia materiatu.

Z uwagi na to, iz w dostepnej literaturze polskiej brak wskaznikow niezorganizowanej
emisji pylu do powietrza, dla omawianego procesu (wykop, przemieszczanie mas ziemi
iin.), do oszacowania wielkosci emisji pylowych zastosowano wskaznik emisji
zaczerpniety z opracowania AP-42 ,Heavy construction operations” opublikowanego przez
Amerykanska Agencje Ochrony Srodowiska (U.S. Environmental Protection Agency).
Jak wskazuje opracowanie wielko$¢ emisji pylu zalezy od zawartosci w glebie frakgcji
najdrobniejszych o srednicy ziaren ponizej 75 uym okres$lanych w dokumencie jako silt
content. Wartos¢ opisanego wskaznika emisji zostata opracowana dla prac budowlanych
charakteryzujgcych sie srednim poziomem aktywnos$ci, umiarkowanej zawartosci itu w
glebie i warunkow klimatu potsuchego. Ponadto odnosi sie on do pylu ogétem,
dlatego tez wykorzystanie go do oszacowania emisji czgstek statych nie wiekszych
niz 10 ym, wigze sie z zawyzeniem wynikow.

Na podstawie ww. opracowania wskaznik emisji wynosi Wsk(PMrsp) = 2,69
Mg/hektar/miesigc. Przyjeto, ze udziat PMio stanowi 11%, udziat PM;s zas — 2% pytu
ogotem. Obszar z ktérego bedzie nastepowata emisja za$ — 4119 m?.

Po przeliczeniu, przyjmujgc 30 dni roboczych po 16 godzin (480 h/miesigc)
Wsk(PMrsp) = 5,60 kg/ha/h

Do szacunkéw przyjeto wielkos¢ powierzchni objetej pracami dla 1 przystanku
podziemnego czyli ok. 4119 m? stad:

E (PMrsp) = 5,60 kg/ha/h x 0,41 ha = 2,296 kg/h.
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E (PMio) = 0,11 x 6,3262 = 0,253 kg/h
E (PMzs) = 0,02 X 6,3262 = 0,046 kg/h

Tabela 22 Wielko$¢ emisji pytu podczas robot ziemnych stacii

Emisja maksymalna

Rodzaj zanieczyszczenia

Mg/rok

Pyt ogotem 2,296 13,409

w tym pytdo 10 ym 0,253 3,381
w tym pytdo 2,5 um 0,046 0,269

Do oszacowania emisji pyly z prac ziemnych dla obiektéw, przyjeto wielkos¢ powierzchni
objetej pracami:

. dla wentylatorni — 200 m?
. dla szybu ewakuacyjnego — 200 m?.

Dla Zajezdni Stelmachow nie oszacowano przedmiotowej emisji, gdyz na tym etapie brak
jest danych o powierzchni obiektéw przeznaczonej pod fundamenty.

Emisji pylu z robdét ziemnych nie szacowano réwniez w przypadku przystankéw
naziemnych.

Jak wspomniano powyzej, oszacowane wielko$ci majg charakter orientacyjny.
Ponadto uzycie przedmiotowego wskaznika dla ciezkich prac budowlanych nie dostarcza
informacji o tym, ktére z konkretnych prac majg najwiekszy potencjat emisiji
(wskaznik uwzglednia tgcznie prace budowlane, na ktore sktada¢ sie moga: oczyszczanie
terenu, wiercenie, wykopy ziemne, operacje wykopu i zasypywania, wyburzanie
oraz budowa samego obiektu).

W celu ograniczenia powstawania emisji niezorganizowanej pytu, zaleca sie zastosowanie
nastepujgcych dziatan:

o Redukcja emisji z placéw budowy (wyodrebnienie czesci funkcyjnych placu
oraz usuwanie z nich nadmiaru pytu, stosowanie barier wiatrochronnych, redukcja
masy pytu na oponach samochodéw)

o Ograniczenie mozliwosci porywania drobnych czastek z powierzchni hatd
(zraszanie oraz przykrywanie powierzchni narazonych na erozje wietrzng)

o Minimalizacja narazenia na wiatr (regulacja wysokosci i profilu hatdy)

o Redukcja emisji z wytadunku i przetadunku poprzez kontrole wysokosci zrzutu

Zrédta emisji niezorganizowanej z wyjgtkiem nielicznych zrédet dochodzg do wysokosci
40 m, przez co klasyfikowane sg do kategorii okreslanej jako niska emisja.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 160



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W
KRAKOWIE
QO010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

Majgc na wuwadze liczbe urzadzen oraz $rodki powodujgce redukcie emis;ji
niezorganizowanej, nie zaktada sie znaczgcego pogorszenia jakosci powietrza w poblizu
obszaréw budowy.

Obszary wymagajgce wyburzeh budynkéw zostang odpowiednio zabezpieczone,
celem minimalizowania negatywnych oddziatywan do powietrza atmosferycznego na
etapie realizacji przedsiewziecia.

Na potrzeby niniejszej Karty Informacyjnej Przedsiewziecia, przygotowano zatgcznik nr 4,
ktéry stanowi tabela okres$lajgca szacowane rodzaje i poziomy emisji zanieczyszczeh do
atmosfery, jak rowniez proponowane dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywania
przewidywanych emisji. Na potrzeby ww. tabeli wstepnie wyznaczono place budowy,
okreslono obiekty, na ktére bedzie oddziatywac emisja zanieczyszczeh na etapie realizacji
przedsiewziecia w odlegtosciach:

o w granicach przewidywanego placu budowy,

o odlegtos¢ 5 metrow o przewidywanego placu budowy,
o odlegtosé 10 metréw o przewidywanego placu budowy,
o odlegtos¢ 15 metrow o przewidywanego placu budowy,
o odlegtos¢ 20 metrow o przewidywanego placu budowy,
o odlegtos¢ 25 metréw o przewidywanego placu budowy,
o odlegtos¢ 30 metréw o przewidywanego placu budowy.

W zwigzku z tym, iz trudno okresli¢ fizyczng wysokosé punktu emisji, gdyz mamy do
czynienia ze zrédtami emisji niezorganizowanej (mobilne zrodia emisji) usrednionej
i odniesionej do obszaru budowy (5 metréw stanowi 10-krotno$¢ najwyzszego z emitorow,
ktorym jest rura wydechowa samochodu), przewiduje sie zastosowanie $rodkow
minimalizacji oddziatywania ze wzgledu na ochrone budynkow znajdujgcych sie
w odlegtosci do 30 m. W Zatgczniku nr 4 do przedmiotowej Karty zamieszczono srodKi
minimalizacji, jakie nalezy przewidzie¢ w fazie realizacji inwestycji. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze place budowy zostang zweryfikowane na pdzniejszym etapie projektowym.
Aktualny etap prac projektowych nie jest na tyle zaawansowany (studium wykonalnosci),
aby wskazac¢ doktadnie mozliwe lokalizacje poszczegdlnych emitoréw, np. trase przejazdu
srodkéw transportu. Nalezy podkresli€, iz emisja z poszczegdlnych zrédet powinna zostaé
zweryfikowana i przeanalizowana tgcznie z modelowaniem rozprzestrzeniania sie
poszczegolnych zanieczyszczen w powietrzu, na kolejnym etapie tj. etapie opracowania
raportu o oddziatywaniu na srodowisko. W wyniku analiz okreslony zostanie wtasciwy
zasieg oddziatywania inwestycji i przyjete zostang, w zaleznosci od skali oddziatywania,
odpowiednie srodki minimalizujgce.

Aby ufatwi¢ zilustrowanie zasiegdw ewentualnych oddziatywan wynikajgcych z emis;ji
zanieczyszczen do atmosfery przygotowano roéwniez zatgcznik graficzny - Wstepna
przyblizona lokalizacja placéw budéw — wariant T6D Q010-ILF-T6D-000-GEN-DWG-5605.
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8.14

Scieki
W fazie budowy szybkiego tramwaju bedg powstawaty nastepujgce rodzaje Sciekdéw:

o socjalno-bytowe;
. technologiczne;
o wody z odwodnien budowlanych.

Scieki bedg odprowadzane do kanalizacji miejskie;.

Scieki socjalno-bytowe

W poczatkowym okresie budowy, przed wykonaniem niezbednych przytgczy, pracownicy
budowy korzysta¢ bedg z toalet przenosnych typu Toi-Toi, jak réwniez z konteneréw
prysznicowo — umywalkowych, skad Scieki wywozone bedg do oczyszczalni sciekow.
Po wykonaniu przytgczy wodno-kanalizacyjnych $cieki odprowadzane bedg do miejskiej
sieci kanalizacyjnej. Jednak czes¢ toalet przenosnych pozostanie niepodigczona
do przytgczy (w miejscach oddalonych od przytgczy).

Jakos¢ sciekdw socjalno-bytowych z zaplecza i placéw budowy nie bedzie odbiegata
od jakosci przecietnych sciekéw tego rodzaju. W zwigzku z tym bedg wprowadzane
do miejskiej sieci kanalizacyjnej bezposrednio bez podczyszczenia.

Scieki socjalno-bytowe na etapie budowy powstawaé bedg w iloéci odpowiadajgcej
ok. 90% pobieranej na te cele wody (w przyblizeniu 0,06 m*/dobe/osobe)

llos¢ Sciekdw socjalno-bytowych obliczono zaktadajac, ze wynosi ona 90% ilosci wody
pobieranej na cele socjalno-bytowe, mozna przyjac, ze ilos¢ sciekdow bytowych wyniesie
ok. 2,3 m*/dobe. Szacowana ilo$¢ $ciekow socjalno-bytowych dla zajezdni bedzie wynosic¢
ok. 11,25 m®/dobe.

Scieki technologiczne

Na obecnym etapie przygotowania inwestycji iloS¢ Sciekow na cele budowlane
(Scieki technologiczne) jest bardzo trudna do oszacowania. Bedzie ona zalezata
od uzywanych materiatéw i technik budowlanych.

Scieki technologiczne to gtéwnie:

. Scieki z mycia samochoddw,
o Scieki z ptuczki wiertnicze;.

Dla potrzeb oczyszczenia wod podczas ewentualnych awarii  uktadu  wody
wykorzystywanej do drazenia tuneli (TBM typu EPBS) zostanie zainstalowany separator,
a w przypadku zastosowania tarczy TBM bez ukfadu zamknietego — oczyszczalnia
Sciekow.

Scieki z mycia samochodéw, czy innych maszyn budowlanych, bedg zanieczyszczone
zawiesing mineralng oraz substancjami ropopochodnymi. W zwigzku z powyzszym
przewiduje sie w miejscach wyznaczonych do mycia (myjki) zastosowanie urzadzen typu

piaskownik i separator, w celu oczyszczenia ich przed odprowadzeniem do kanalizaciji
miejskiej.
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Wszystkie $cieki technologiczne, przed wprowadzeniem do kanalizacji miejskiej
przewiduje sie oczyszczac za pomocg piaskownikdéw / osadnikow i separatorow substancji
ropopochodnych.

Przyjmuje sie, ze ilos¢ $ciekdw technologicznych powstajacych na przystankach
podziemnych bedzie réwna ilosci dostarczanej wody na cele technologiczne.

W  przypadku budowy odcinkdw naziemnych oraz przystankédw naziemnych,
nie zaktada sie powstania Sciekdw technologicznych. Jedynie powstawanie $ciekéw
socjalno-bytowych.

Wody z odwodnient budowlanych

Do miejskiej sieci kanalizacyjnej odprowadzane bedg niewykorzystane wody z odwodnien
rejonu robot wykonywanych metodg stropowg (lub odkrywkowg). W tym celu bedg musiaty
by¢ wykonane tymczasowe rurociggi zrzutowe. Wody te bedg odpompowywane ze studni
odwodnieniowych i poprzez zbiorniki osadnikowe wprowadzane do sieci kanalizacyjnej
w okres$lonych punktach.

Wody opadowe

Wody opadowe na etapie realizacji przedsiewziecia powstawa¢ bedg na terenie placu
budowy oraz zaplecza budowy.

Wody opadowe i roztopowe z terenu placu budowy oraz zaplecza placu budowy proponuje
sie odprowadza¢ powierzchniowo czesciowo na tereny nieutwardzone w obrebie placu
budowy oraz czesciowo w rejonach gdzie zapewniony powinien by¢ spadek terenu
pozwalajgcy na ich odprowadzanie w kierunku wpustow drogowych na sieci kanalizacyjne;.

Na terenie zaplecza budowy przewiduje sie zaplecze socjalne i biurowe z typowych
kontenerow. Poza tym, na placu przewiduje sie, ze sie bedg znajdowacé sie magazyny,
rozdzielnia elektryczna oraz miejsce na odpady, miejsce na postdj maszyn i pojazddw,
a takze na ich tankowanie oraz biezgcy serwis.

Proponuje sie, aby powierzchnia tych terenéw bedzie zaadoptowana ze stanu
istniejgcego i dodatkowo uszczelniona w miejscach do tego koniecznych takich jak:
drogi manewrowe, miejsce na postodj pojazdoéw, miejsce do tankowania i biezgcy serwis,
miejsce magazynowania odpadow, itp.. Pozostata powierzchnia w obrebie placu budowy
oraz zaplecza placu budowy nie bedzie uszczelniona.

Przyjmuje sie nastepujacy sposéb postepowania z wodami opadowymi:

- wody opadowe z terenu otaczajgcego stacje bedag sptywaty powierzchniowo
do studzienek ulicznych miejskiej sieci kanalizacyjnej;

- wody opadowe z obiektéw kubaturowych planuje sie odprowadzac¢ bezposrednio
do miejskiej sieci kanalizaciji, jesli w rejonie tych obiektéw znajduje sie miejska sie¢
kanalizacyjna. Wody opadowe z obiektow kubaturowych zostang odprowadzone
bez dodatkowego oczyszczania;

- wody opadowe odprowadzane z wewnetrznych drég i parkingdw bedg oczyszczane
w separatorach, po oczyszczeniu bedg one odprowadzone do sieci kanalizacyjnej;
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- Wyjscia stacji bedg usytuowane powyzej otaczajgcego terenu, tak aby wody
opadowe nie naptywaly w Kkierunku wejscia, uniemozliwi to =zalanie stacji
w przypadku wystgpienia opadéw atmosferycznych.
8.2 Etap eksploatacji

8.2.1

Hatas

Rodzaje terendw podlegajgcych ochronie akustycznej sg okreslone w ustawie
Prawo Ochrony Srodowiska, natomiast dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku,
powodowanego przez poszczegolne grupy zrodet hatasu, zostaty ustalone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w Srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Dopuszczalne wartosci
poziomu hatasu sg wyrazone wskaznikami LAeq D oraz LAeqg N odpowiednio dla pory
dziennej (6.00 - 22.00) i pory nocnej (22.00 - 6.00). Zrodta hatasu zwigzane z dziataniem
wentylacji i wyposazeniem technicznym szybkiego tramwaju, nalezy zaliczyé do grupy
obejmujgcej "pozostate  obiekty i dziatalnosc bedgcg  zrédtem hatasu".
Dla tej grupy do oceny warunkéw akustycznych przyjmuje sie przedziat czasu odniesienia
T dla pory dziennej rowny 8 najmniej korzystnym godzinom dnia kolejno po sobie
nastepujacym, natomiast dla pory nocnej przedziat réwny 1 najmniej korzystnej godzinie
nocy. Hatas zwigzany z ruchem tramwajéw na naziemnej czesci trasy nalezy zaliczy¢ do
grupy drogi lub linie kolejowe. Dla tej grupy do oceny warunkéw akustycznych przyjmuje
sie przedziat czasu odniesienia T dla pory dziennej réwny 16 najmniej korzystnym
godzinom dnia kolejno po sobie nastepujgcym, natomiast dla pory nocnej przedziat rowny
8 najmniej korzystnym godzinom nocy kolejno po sobie nastepujgcym. Wartosci
dopuszczalne przedstawia ponizsza tabela. Tereny, ktére nie zostaty wymienione
w Rozporzgdzeniu Ministra srodowiska i ww. tabeli nie podlegajg ochronie przed hatasem.
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Tabela 23 Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku w fazie eksploatacji, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112)

Pozostate obiekty i Drogi lub linie

Przeznaczenie terenu dziatalnos¢ bedaca kolejowe 1)

zrodtem hatasu
Dzien Noc Dzien Noc

LAeq D LAeq N LAeq D LAeq D

1 Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
o ) 45 dB 40 dB 50 dB 45 dB
Tereny szpitali poza miastem

2 Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i miodziezy 2 50 dB 40 dB 61 dB 56 dB
Tereny domow opieki spotecznej

Tereny szpitali w miastach

3 Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

Tereny zabudowy zagrodowej 55 dB 45 dB 65 dB 56 dB
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?d

Tereny mieszkaniowo ustugowe

4 Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancéw? | 55 dB 45 dB 68 dB 60 dB
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Pozostate obiekty i Drogi lub linie

Przeznaczenie terenu dziatalno$¢ bedaca kolejowe 1)

zrodtem hatasu
Dzien Noc Dzien Noc

LAeq D LAeq \| LAeq D LAeq D

1) Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i
kolei linowych.

2 W przypadku niewykorzystywania tych terendéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. Mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktdérych wystepujg dzielnice o liczbie

mieszkancow pow. 100 tys. Mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona

zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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W fazie eksploatacji projektowanego szybkiego tramwaju emisja hatasu bedzie zwigzana
z ruchem tramwajow po naziemnej i nadziemnej czesci trasy oraz z funkcjonowaniem
urzadzen wentylacyjnych przystankéw podziemnych i wentylatorni szlakowych.

Przewidywane natezenie ruchu szybkich tramwajéw to 30 pojazdéow na godzine tgcznie
w obie strony. Dla takiego zatozenia przyblizony rownowazny poziom mocy akustycznej
bedzie wynosit ok. 108.1 dBA. Czego wynikiem bedzie poziom réwnowazny dzwieku
wynoszgcy 60 dBA w odlegtosci ok. 5 m od osi torowiska i poziom wynoszgcy 55 dBA
w odlegtosci ok. 14,5 m.

Na odcinkach wspdlnych dla projektowanego szybkiego tramwaju i innych linii
tramwajowych natezenie ruchu moze dochodzi¢ do 70 pojazddéw na godzine tacznie w obie
strony. Dla takiego zatozenia przyblizony rownowazny poziom mocy akustycznej bedzie
wynosit ok. 111.8 dBA. Czego wynikiem bedzie poziom réwnowazny dzwieku wynoszgcy
60 dBA w odlegtosci ok. 11,5 m od osi torowiska i poziom wynoszacy 55 dBA w odlegtosci
ok. 26 m.

Powyzsze zasiegi oddziatywania wyznaczono w programie Cadna A w oparciu o horme
SRM Il (Reken —en Meetvoorschirft Railverkeerslawaai '96).

W czesci podziemnej trasy ruch pojazddéw nie bedzie stanowit istothego zrodta hatasu.
Zrodtem hatasu bedg natomiast terenowe czerpnio-wyrzutnie  wentylatorni
oraz ewentualne lokalne urzadzenia chtodnicze i wentylacyjne. System wentylacji moze
dziata¢ w trybie normalnym catg dobe.

Przewidywany poziom dzwieku przy kratach lub Zzaluzjach czerpni i wyrzutni wynosi¢
bedzie maksymalnie ok. Lpa = 65 dBA. Poziomy tego rzedu sg typowe i tatwo osiggalne
przy zastosowaniu odpowiednio dobranych central wentylacyjnych lub wentylatoréw,
wyttumieniach kanatéw wentylacyjnych i tlumikéw akustycznych. Moc akustyczna
zewnetrznych jednostek klimatyzacyjnych wynosi¢ bedzie od Lwa = 66 do 86dB
Szczegdtowy dobdr urzadzen wentylacyjnych i zabezpieczen akustycznych wentylatorni
szlakowych i stacyjnych zostanie przeprowadzony na etapie projektu budowlanego.

Zajezdnia bedzie petni¢ funkcje obstugi technicznej catego taboru obstugiwanego
na planowanej trasie. Obiekty takie jak hala napraw i remontéw, lakiernia czy myjnia
generowaé bedg pewne wartoéci hatasu, ktoére nie powinny przekracza¢é norm
dopuszczalnych na danym obszarze.

W tabeli ponizej zestawiono odcinki trasy oraz obiekty bedgce zrodtem hatasu z terenami
chronionymi przed hatasem [ dopuszczalnym poziomem hatasu.
Biorgc pod uwage przewidywang emisje i obecne tto akustyczne wskazano réwniez czy
zasadne jest stosowanie rozwigzan majgcych ograniczy¢ emisje hatasu (np. niskich
ekrandéw akustycznych bezposrednio przy torowisku). Rozwigzania minimalizujgce
zaproponowano w miejscach, gdzie istnieje ryzyko przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu, i w ktérych imisja od nowej inwestycji bedzie miata istotny wptyw na
sumaryczny poziom hatasu komunikacyjnego. W miejscach w ktérych tto jest znacznie
wigksze (o 6 dB) niz przewidywany poziom imisji, uznano wyciszanie inwestycji,
za nieracjonalne, poniewaz osiggniety efekt nie bylby proporcjonalny do poniesionych
kosztow. Przy takiej roznicy obnizenie imisji od tramwaju o 1 dB, przektadatoby sie na
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obnizenie sumarycznego poziomu halsu o ok. 0.4dB i wplyw ten malatby jeszcze wraz
z dalszym wyciszaniem.

Podstawowg zasadg przy walce z hatasem jest w wyciszanie w pierwszej kolejnosci zrodet
hatasu o najwyzszym udziale w imisji, czyli w omawianym przypadku mowa jest przede
wszystkim o samochodowym ruchu ulicznym. Dla miejsc tych dodano komentarz, méwigcy
o ewentualnej potrzebie realizacji rozwigzan majacy ograniczy¢ oddziatywanie drogi przy
ktérej potozona jest planowana linia szybkiego tramwaju.
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Tabela 24 Zestawienie terenéw chronionych akustycznie

Kilometraz

Lokalizacja obiektu

Zrédio hatasu

MZP Tereny chronione akustycznie

Poziom dopuszczalny

Noc ‘

Aktualne tto
akustyczne.
Na podstawie

mapy

akustycznej
Krakowa

Doba

Rozwigzania
minimalizujgce
oddziatywanie w
zakresie hatasu

Petla Wzgoérza Petla zlokalizowana Ruch pociggéw | MPZP MNL1 tereny zabudowy jednorodzinnej Stosowanie
Krzestawickie przy szybkiego ,Grebatéw — nieuzasadnione
ul. Kocmyrzowskiej 14 tramwaju i Lubocza”
innych Brak Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna. 65 56 70 55 Stosowanie
tramwajow, Ul. Morwowa, ul architektow nieuzasadnione
oraz ruch
pojazdéw
wzdtuz
istniejgcej drogi
P1 Petla Wzgdérza 0+000 - 0+350 | Odcinek zlokalizowany | Ruch pociggéw | Brak Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 65 56 70 65 Stosowanie
P2 Krzestawickie - wzdtuz szybkiego ,osiedle na wzgdrzach nieuzasadnione
Jarzebiny ul. Kocmyrzowskiej tramwaju i
0+350 Odcinek zlokalizowany | innych Brak ,Pensjonat na wzgérzach” 65 56 70 65 Stosowanie
wzdtuz tramwajow, nieuzasadnione
ul. Kocmyrzowskiej oraz ruch
pojazdéw
wzdtuz
istniejacej drogi
P2 Jarzebiny - 0+400 Odcinek zlokalizowany | Ruch pociagéw | MPZP Dla 139.ZP1 tereny rekreacyjno wypoczynkowe 65 56 70 65 Stosowanie
P3 Kocmyrzowska wzdiuz szybkiego wybranych nieuzasadnione.
ul. Kocmyrzowskiej tramwaju Obszaréw Sugerowane
i innych przyrodniczyc zastosowanie
tramwajow, h Miasta rozwigzan
oraz ruch Krakowa minimalizujgcych.
pojazdéw obszar 139 wzgledem
wzdtuz istniejacej drogi
istniejacej drogi
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Obiekt

Kilometraz

Lokalizacja obiektu

Odcinek zlokalizowany

wzdtuz
ul. Kocmyrzowskiej

Zrédio hatasu

Ruch pociggéw

szybkiego
tramwaju

i innych
tramwajow,
oraz ruch
pojazdéw
wzdtuz
istniejgcej drogi

MZP Tereny chronione akustycznie

Przedszkole nr 188

Poziom dopuszczalny

Dzien

[\[o]e3 ‘

05.2021

Aktualne tto
akustyczne.
Na podstawie
mapy
akustycznej
Krakowa

I—Ae D I—Ae N

Rozwigzania
minimalizujgce
oddziatywanie w
zakresie hatasu

Stosowanie
nieuzasadnione.
Sugerowane
zastosowanie
rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem
istniejgcej drogi

P3 Kocmyrzowska — 0+635 —2+454 | Odcinek zlokalizowany | Ruch pociggéw | - Brak terenéw chronionych przed hatasem - - - - Stosowanie
P4 Elektromontaz — wzdtuz szybkiego nieuzasadnione
P5 Nowa Huta — ul. Kocmyrzowskiej, tramwaju
P6 Petla Kombinat ul. Karola towinskiego, | iinnych
ul Ujastek tramwajow,
oraz ruch
pojazdéw
wzdtuz
istniejgcej drogi
P6 Petla Kombinat - 2+454 -3+427 | Odcinek zlokalizowany | Ruch pociagéw | MPZP osiedla | MU, Tereny mieszkaniowo-ustugowe, 65 56 65 60 Stosowanie
pP7 Bulwarowa wzdtuz szybkiego Krzestawice nieuzasadnione.
Alei Solidarnosci tramwaju i Sugerowane
innych zastosowanie
tramwajow, rozwigzan
oraz ruch minimalizujgcych.
pojazdéw wzgledem
wzdituz istniejgcej drogi
istniejacej drogi MN.2 Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 61 56 75 60 Stosowanie
nieuzasadnione.
Sugerowane
zastosowanie
rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem

istniejgcej drogi
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Aktualne tto
akustyczne.
Na podstawie
mapy
akustycznej
Krakowa

Rozwigzania
minimalizujgce
oddziatywanie w
zakresie hatasu

Poziom dopuszczalny

Obiekt Kilometraz Lokalizacja obiektu Zrédto hatasu MZP Tereny chronione akustycznie

Dzien Noc ‘ Doba

I—Ae D I—Ae N I-DWN

MPZP ,Dolina | ZP.i.1i ZP.i.2 tereny rekreacyjno Stosowanie
Dtubni — wypoczynkowe nieuzasadnione.
Obszar Sugerowane
Sportu zastosowanie
i Rekreacji” rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem
istniejgcej drogi
Brak ZP.p — treny przeznaczone na cele 65 56 65 55 Stosowanie
rekreacyjno-wypoczynkowe nieuzasadnione.
Sugerowane
zastosowanie
rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem
istniejgcej drogi
P7 Bulwarowa 3+427 Przystanek Ruch pociggéw | MPZP —, ZPil ZPi2 - tereny przeznaczone na cele 65 56Y 75 65 Stosowanie
zlokalizowany jest w szybkiego Dolina Dtubni | rekreacyjno-wypoczynkowe nieuzasadnione.
ciggu Alei Solidarnosci | tramwaju i obszar sportu Sugerowane
na wysokosci innych i rekreacji” zastosowanie
skrzyzowania z ulicg tramwajow, oraz MPZP - rozwigzan
bulwarows, przy oraz ruch ,Dolina minimalizujgcych.
Zalewie Nowohuckim pojazdéw Dtubni wzgledem
wzdtuz Krzestawice” istniejacej drogi
istniejgcej drogi ZP.p — treny przeznaczone na cele 65 56% 65 55 Stosowanie
rekreacyjno-wypoczynkowe nieuzasadnione
pP7 Bulwarowa — Od 3+427 do Odcinek zlokalizowany MPZP — Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 68 60 75 65 Stosowanie
P8 Struga 3+907 pomiedzy przystankami ~Centrum 100 tys. Mieszkancow: nieuzasadnione.
Bulwarowa i Struga Nowej Huty” Tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczone Sugerowane
symbolami MWs/U 10.1, MWs. 7.1, ,MWn. zastosowanie
10.3, MWn. 10.4, Uo. 7.3, Up. 10.1 rozwigzan
oznaczone jako tereny zlokalizowane w minimalizujgcych.
strefie $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys. wzgledem
Mieszkancow istniejacej drogi
ZP.10.3 ZPp 8.2 tereny rekreacyjno
wypoczynkowe
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Struga Przystanek Ruch pociggéw | MPZP — Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej Stosowanie
zlokalizowany jest w szybkiego ,Centrum 100 tys. Mieszkancow: nieuzasadnione.
ciggu Alei Solidarnosci | tramwaju i Nowej Huty” Tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczone Sugerowane
na wysokosci innych symbolami WMs 7.1, WMs/U 10.1, MWn. 10.3 zastosowanie
skrzyzowania z ulicg tramwajow, — oznaczone jako tereny zlokalizowane w rozwigzan
Struga oraz ruch strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. minimalizujgcych.

pojazdéw mieszkancow wzgledem
wzdtuz istniejgcej drogi
istniejgcej drogi
P8 Struga — Plac Od 3+907 do Odcinek zlokalizowany | Ruch pocigagéw | MPZP — Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 68 60 75 65 Stosowanie
P9 Centralny 4+632 pomiedzy przystankami | szybkiego ~Centrum 100 tys. Mieszkancow: nieuzasadnione.
Struga i Plac centralny. | tramwaju i Nowej Huty” Tereny zabudowy mieszkaniowej MWs/U. 9.1, Sugerowane
Przebiega wzdtuz Alei innych MWs/U. 8.1, MWs/U. 9.2, MWn. 9.2 oraz zastosowanie
Solidarnosci tramwajow, tereny zieleni urzadzonej ZPp. 8.2 oznaczone rozwigzan
oraz ruch jako tereny zlokalizowane w strefie minimalizujgcych.
pojazdéw $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys. wzgledem
wzdtuz mieszkancow istniejgcej drogi
istniejacej drogi
P9 Plac Centralny 4+632 Przystanek Ruch pociggéw | MPZP — Tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczone 68 60 75 65 Stosowanie
zlokalizowany jest przy | szybkiego ,Centrum symbolami MWs/U 2.2, MWs/U 9.1, MWs/U nieuzasadnione.
Placu Centralnym im. tramwaju Nowej Huty” 6.1, MWs/U 3.1, MWn 9.1, MWw 2.2, MWn. Sugerowane
Ronalda Regana. i innych 8,1. MWn. 3.1 - oznaczone jako tereny zastosowanie
Przystanek w kierunku tramwajow, zlokalizowane w strefie Srodmiejskiej miast rozwigzan
Starego Miasta oraz ruch powyzej 100 tys. mieszkancow minimalizujgcych.
znajduje sie w miejscu pojazdéw wzgledem
istniejgcego przystanku | wzdtuz istniejgcej drogi
w Alei gen. Wi istniejacej drogi
Andersa, a przystanek
w kierunku Huty
znajduje sie w miejscu
istniejgcego przystanku
w Alei Solidarnosci
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Plac Centralny — Od 4+632 do Odcinek pomiedzy Ruch pociggéw | MPZP — Tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczone Stosowanie
P10 | Osiedle Zgody 5+296 przystankami Plac szybkiego ~Centrum symbolami MWs/U. 3.1, MWs/U. 2.2, MWs/U. nieuzasadnione.
Centralny i Osiedle tramwaju i Nowej Huty” 2.1, Sugerowane
zgody. Przebiega Alejg | innych MWw 2.1, MWn. 2.1, MWn. 3.1, MWn. 3.2- zastosowanie
gen. Wt. Andersa . tramwajow, oznaczone jako tereny zlokalizowane w rozwigzan
oraz ruch strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. minimalizujgcych.
pojazdéw mieszkancow wzgledem
wzdtuz istniejgcej drogi
istniejgcej drogi
P10 | Osiedle Zgody - 5+296 - 5+714 | Odcinek wzdtuz Alei Ruch pociggéw | MPZP — Tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczone 68 60 75 65 Stosowanie
P11 | Rondo gen. Wt Andersa szybkiego ,Centrum symbolami MWn. 3.2, Uo 3.1, , MWn 4.2, nieuzasadnione.
Kocmyrzowskie tramwaju Nowej Huty MWn 4.2, MWn 1.2 -oznaczone jako tereny
i innych zlokalizowane w strefie Srodmiejskiej miast
tramwajow, powyzej 100 tys. mieszkancow
oraz ruch
pojazdéw
wzdtuz
istniejacej drogi
P11 | Rondo 5+714 — Odcinek wzdtuz Alei Ruch pociggéw | MPZP ,Marii Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna MW1 65 56 75 65 Sugerowane
P12 | Kocmyrzowskie — 6+557 gen. Wt Andersa szybkiego Dabrowskiej , MW.2, MW.3, MW.8, MW. 10. MW. 11. MW. zastosowanie
DH Wanda tramwaju i — BieAczycka” | 16 rozwigzan
innych minimalizujgcych.
tramwajow, wzgledem
oraz ruch istniejgcej drogi
pojazdéw MPZP Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna MW 65 56 70 60 Stosowanie
wzdtuz .Bienczyce 30. MW29, MW,.27, MW.26, MW.25 nieuzasadnione.
istniejgcej drogi | Osiedle”
P12 | DH Wanda — 6+557 — Odcinek wzdtuz Alei Ruch pociggéw | MPzZP Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna MW. 65 56 70 60 Sugerowane
P13 | Os. Na Lotnisku 7+036 gen. Wk Andersa szybkiego ,Bienczyce 14, zastosowanie
tramwaju ,oraz Osiedle” rozwigzan
ruch pojazdow minimalizujgcych.
wzdtuz wzgledem

istniejgcej drogi

istniejgcej drogi
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Os. Na Lotnisku — | 7+036 - 7+885 | Odcinek wzdtuz Alei Ruch pociggéw | MPzZP Zabudowa mieszkaniowa z ustugami MW.U.7, Stosowanie
P14 | Wislicka gen. Wt Andersa szybkiego ,Czyzyny — Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna nieuzasadnione.
skrecajacy w Al. gen. tramwaju ,oraz os. Dywizjonu | MW.3.1
T. Bora- ruch pojazdéw 202 i 2 Putku
Komorowskiego wzdtuz Lotniczego.
istniejgcej drogi | MPZP Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna MW. 65 56 70 60 Sugerowane
,Bienczyce 14, MW9, MW 8, MW 7 zastosowanie
Osiedle” rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem
istniejgcej drogi
P14 | Wislicka — os. 7+885 -8+398 | Odcinek wzdtuz Alei Ruch pociggéw | MPzZP MW.29 zabudowa wielorodzinna 65 56 70 60 Stosowanie
P15 | Oswiecenia gen. T. Bora- szybkiego ,Mistrzejowic nieuzasadnione.
Komorowskiego tramwaju ,oraz e — Potudnie”
ruch pojazdéw
wzdtuz
istniejacej drogi
P15 | os. Os$wiecenia — 8+398 - 9+297 | Odcinek wzdtuz Ruch pociggéw | MPzZP Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 65 56 70 60 Sugerowane
P16 | Park Wodny ul. Dobrego Pasterza szybkiego ,Mistrzejowic | MW.19, MW.18, MW.17, zastosowanie
tramwaju ,oraz e — Potudnie” | Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub rozwigzan
ruch pojazdéw czasowym pobytem dzieci i mtodziezy Uo.1, minimalizujgcych.
wzdtuz Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe ZP.11 wzgledem
istniejacej drogi istniejgcej drogi
MPZP Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 65 56 75 65 Stosowanie
+Pradnik MW.23, Zabudowa mieszkaniowo —ustugowa nieuzasadnione.
Czerwony — MN/U.4, MN/U.3, MN/U.2
Wschod”
P16 | Park Wodny — 9+297 — Odcinek wzdtuz Ruch pociggéw | MPzZP Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 65 56 75 65 Sugerowane
P17 | Rondo Barei 9+822 ul. Dobrego Pasterza szybkiego ,Pradnik MW.5, MW.4, MW.3 , Zabudowa zastosowanie
tramwaju i Czerwony — mieszkaniowo —ustugowa MN/U.1, rozwigzan
innych Wschod” Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i minimalizujgcych.
tramwajow, wielorodzinna wzgledem
oraz ruch Tereny rekreacyjno wypoczynkowe ZP.11. istniejgcej drogi
pojazdéw ZP.10, ZP.9
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wzdtuz MPZP ,Gen. Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Stosowanie
istniejgcej drogi | Bora- MW.1 nieuzasadnione.
Komorowskie
go — Rejon
Koncentracji
Ustug”
P17 | Rondo Barei - 9+822 - Odcinek wzdtuz Ruch pociggéw | MPZP Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 65 56 75 65 Sugerowane
P18 | Rondo Polsadu 10+296 ul. Lublanskiej szybkiego ,Pradnik MW.11, MW.12, MW.13 zastosowanie
tramwaju i Czerwony - Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna rozwigzan
innych Naczelna” i wielorodzinna MW/MN.1 minimalizujgcych.
tramwajow, wzgledem
oraz ruch istniejgcej drogi
pojazdéw Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 61 56Y 75 65 Stosowanie
wzdtuz czasowym pobytem dzieci i mtodziezy1) nieuzasadnione.
istniejgcej drogi Sugerowane
zastosowanie
rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem
istniejacej drogi
C1 Rondo Polsadu 10+296 Przystanek Czerpnio MPZP- Tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczone 65 56 Brak istotnych Wewnatrz
zlokalizowany w ulicy wyrzutnie ,Olsza” symbolami MW. 6 zrédet hatasu kanatow
Mtynskiej, pod wentylacji, przemystowego wentylacji
skrzyzowaniem zewnetrzne MPZP — Tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczone 65 56 Brak istotnych podstawowej
z Al. gen. T. Bora- jednostki ~Rejon ulicy symbolami MW. 1 zrodet hatasu zostang
Komorowskiego klimatyzacyjne XX Pijaréw” przemystowego zamontowane
ttumiki
akustyczne lub
okfadziny
dzwigkochtonne
na $cianach i
suficie
c2 Rondo Mtynskie 11+053 Przystanek podziemny | Czerpnio MPZP- Tereny zabudowy ustugowej oznaczone jako 50 409 Brak istotnych Wewnatrz
szybkiego tramwaju wyrzutnie ,Olsza” tereny pod zabudowe zwigzang ze statym lub zrodet hatasu kanatow
zlokalizowany w ul. wentylacji, czasowym pobytem dzieci i mtodziezy przemystowego wentylacji
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Pilotéw, za Rondem zewnetrzne Tereny zabudowy mieszkaniowo — ustugowej podstawowej
MtyhAskim jednostki ,Olsza” oznaczone symbolami: U/MNi. 1, U/MNi. 2 zostang
klimatyzacyjne oznaczone jako tereny pod zabudowe zamontowane
ustugowo - mieszkaniowg tumiki
akustyczne lub
okfadziny
dzwiekochtonne
na Scianach i
suficie
VO Wentylatornia 11+428 parking przed Czerpnio MPZP- Tereny zabudowy mieszkaniowo — ustugowej 55 45 Brak istotnych Wewnatrz
szlakowa biurowcem przy ul. wyrzutnie ,Olsza” oznaczone symbolami: MWn/U.6, MWn/U.5 zrédet hatasu kanatow
Pilotéw 2 wentylacji, przemystowego wentylacji
zewnetrzne podstawowe;j
jednostki zostang
klimatyzacyjne zamontowane
trumiki
akustyczne lub
oktadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie
C3 Olsza 11+746 Przystanek podziemny | Czerpnio MPZP- Tereny ustug publicznych, o podstawowym 50 409 | Brak istotnych | Wewnatrz
szybkiego tramwaju, wyrzutnie ,Osiedle przeznaczeniu pod ustugi o$wiaty i 2rodet hatasu | kanatow
zlokalizowany w ul. . wentylacji, Oficerskie” wychowania z zakrest_J szkolnictwa ) przemystowego wentylagji
Olszyny, na wysokosci | zewnetrzne oznaczone symbolami UO.2 oznaczone jako :
. : : ) podstawowej
ul. Lukasiewicza jednostki tereny zwigzane ze statym lub czasowym
klimatyzacyjne pobytem dzieci i mtodziezy zostang
MPZP- Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 45 zamontowane
,Osiedle wielorodzinnej wysokiej i niskiej z ustugami: thumiki
Oficerskie” MW/ (W)/U oznaczone jako tereny akustyczne lub
przeznaczone na cele mieszkaniowo - oktadziny
ustugowe dzwigkochionne
na $cianach i
suficie
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Wentylatornia 12+116 teren Wojewoddzkiego Czerpnio MPZP- Tereny zabudowy mieszkaniowej oznaczone Brak istotnych Wewnatrz
szlakowa Inspektoratu wyrzutnie ,Osiedle symbolami MW(N) . 4, MW(N). 5 — zrodet hatasu kanatow
Weterynarii w wentylacji, Oficerskie” przemystowego | wentylacji
Krakowie, lokalizacja zewnetrzne podstawowej
na wjezdzie do lecznicy | jednostki MN(Nw). 22, MN(Nw). 20, 50 40 zostang
zwierzgt — klimatyzacyjne zamontowane
doprecyzowanie ttumiki
usytuowania na etapie akustyczne lub
koncepciji, okfadziny
ul. Brodowicza 13 dzwiekochtonne
na Scianach i
suficie
C4 Rondo Mogilskie 12+842 Przystanek Czerpnio MPZP- Teren zabudowy mieszkaniowej niskiej(N) — 50 40 Brak istotnych Wewnatrz
podziemnego wyrzutnie ,Osiedle willowej: MN(Nw).33, MW(Nw). 34 oznaczone zrodet hatasu kanatow
szybkiego tramwaju, wentylacji, Oficerskie” jako tereny przeznaczone na zabudowe przemystowego wentylacji
zlokalizowany na zewnetrzne mieszkaniowg jednorodzinna podstawowej
Rondzie Mogilskim jednostki zostang
klimatyzacyjne zamontowane
trumiki
akustyczne lub
oktadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie
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Brak istotnych
zrodet hatasu
przemystowego

Rozwigzania
minimalizujgce
oddziatywanie w
zakresie hatasu

Wewnatrz
kanatow
wentylacji
podstawowej
zostang
zamontowane
tumiki
akustyczne lub
okfadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie

V2

Wentylatornia
szlakowa

13+281

Teren
niezagospodarowany
przy ul. Lubicz 37
(Teren do
wywilaszczenia/ do
wpisania do
planowanego MPZP)

Czerpnio
wyrzutnie
wentylacji,
zewnetrzne
jednostki
klimatyzacyjne

Brak planu
MPZP

Tereny mieszkaniowo ustugowe

55

45

Brak istotnych
zrédet hatasu
przemystowego

Wewnatrz
kanatow
wentylacji
podstawowej
zostang
zamontowane
tumiki
akustyczne  lub
okfadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie

C5

Dworzec Gtéwny

13+850

Przystanek podziemny
tramwaju,
zlokalizowany na Placu
Jana Nowaka
Jezioranskiego

Czerpnio
wyrzutnie
wentylacji,
zewnetrzne
jednostki
klimatyzacyjne

Brak planu
MPZP

Vienna House Hotel

55

45

50 45

Wewnatrz
kanatow
wentylacji
podstawowej
zostang
zamontowane
ttumiki
akustyczne lub
oktadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie
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Wentylatornia 14+634 teren parkingu przy Czerpnio MPZP -,Stare | Tereny zabudowy mieszkaniowej Brak istotnych Wewnatrz
szlakowa budynku ul. Garbarska | wyrzutnie Miasto” wielorodzinnej z ustugami oznaczone zrodet hatasu kanatow
1; doprecyzowanie wentylacji, symbolem MW/U.1 oznaczone jako tereny w przemystowego wentylacji
usytuowania na etapie | zewnetrzne strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. podstawowej
koncepcji jednostki mieszkancow zostang
klimatyzacyjne zamontowane
ttumiki
akustyczne lub
okfadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie
C6 Stare Miasto 15+092 Teren parkingu przy Czerpnio MPZP — Tereny zieleni urzgdzonej oznaczone 55 45Y Brak istotnych Wewnatrz
ul. Rajskiej wyrzutnie ,Rejon ulicy symbolami ZP.1, ZP.4 oraz ZP.5 oznaczone zrodet hatasu kanatow
wentylacji, Rajskiej” jako tereny przeznaczone na cele rekreacyjno przemystowego wentylacji
zewnetrzne - wypoczynkowe podstawowej
jednostki zostang
klimatyzacyjne zamontowane
ttumiki
akustyczne lub
okfadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie
Tereny zabudowy mieszkaniowo — ustugowej 55 45
oznaczone symbolami MW/U.4, MW/U.5 oraz
MW/U.12 oznaczone jako tereny zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej
V4 Wentylatornia 15+459 Teren zielony przy SSP | Czerpnio MPZP — Tereny zabudowy mieszkaniowo- ustugowej 55 45 Brak istotnych Wewnatrz
szlakowa przy ul. Krupniczej 38 wyrzutnie ~Rejon ulicy MW/U.10, MW/U. 3 oraz tereny zabudowy zrodet hatasu kanatow
(jak V14 W6) wentylacji, Rajskiej” ustugowej U. 5 oznaczone jako tereny pod przemystowego wentylacji
zewnetrzne zabudowe mieszkaniowo-ustugowa podstawowej
jednostki zostang
klimatyzacyjne zamontowane
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Noc ‘
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Aktualne tto
akustyczne.
Na podstawie

mapy
akustycznej

Krakowa

Doba

I-DWN

Rozwigzania
minimalizujgce
oddziatywanie w
zakresie hatasu

Tereny zabudowy ustugowej U6 oznaczone 50 40 tumiki
jako tereny pod zabudowe dla szpitali i akustyczne lub
doméw opieki spotecznej oktadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie
Cc7 AGH 15+681 Przystanek Czerpnio Brak Brak terenéw chronionych przed hatasem n.d n.d Brak istotnych Wewnatrz
zlokalizowany przy wyrzutnie zrodet hatasu kanatow
ul. Reymonta i wentylacji, przemystowego wentylacji
skrzyzowaniu z Alejg zewnetrzne podstawowej
Mickiewicza jednostki zostang
klimatyzacyjne zamontowane
ttumiki
akustyczne lub
oktadziny
dzwiekochtonne
na $cianach i
suficie
P18 | Stadion Miejski 16+675 Przystanek Ruch pociggéw | Brak Brak terenéw chronionych przed hatasem n.d n.d 65 55 Stosowanie
zlokalizowany w ciagu szybkiego nieuzasadnione
ulicy Reymonta tramwaju, oraz
w poblizu skrzyzowania | ruch pojazdéw
z ulicg wzdiuz
Chodowieckiego. istniejacej drogi
P18 | Stadion Miejski — 16+675- Odcinek zlokalizowany | Ruch pociggéw | Brak Miasteczko studenckie, zabudowa 65 56 65 55 Stosowanie
P19 | Miasteczko 17+254 w ciggu ulicy szybkiego jednorodzinna z ustugami nieuzasadnione
studenckie Reymonta, i ul tramwaju, oraz
Piastowskiej ruch pojazdéw
wzdtuz
istniejgcej drogi
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Kilometraz

Lokalizacja obiektu

Zrédio hatasu

MZP Tereny chronione akustycznie

Poziom dopuszczalny

Dzien

Noc ‘
I—Ae D I—Ae N

05.2021

Aktualne tto
akustyczne.
Na podstawie

mapy

akustycznej
Krakowa

Rozwigzania
minimalizujgce
oddziatywanie w
zakresie hatasu

Miasteczko 17+254 Przystanek planowany | Ruch pociggéw | MPZP —, Tereny zabudowy ustugowej oznaczonej U.5, Stosowanie nie
Studenckie jest w ciggu ulicy szybkiego Armii U.7 — oznaczone jako tereny ,pod budynki uzasadnione.
Piastowskiej w rejonie tramwaju, oraz Krajowej — zwigzane ze statym lub czasowym pobytem Sugerowane
skrzyzowania z ulicg ruch pojazdéw Piastowska” dzieci i mtodziezy” zastosowanie
Armii Krajowej. wzdtuz rozwigzan
Lokalizacja przystanku | istniejgcej drogi minimalizujgcych.
wynika z Projektu wzgledem
,Studium wykonalnosci istniejgcej drogi
dla potgczenia Tereny sportu i rekreacji oznaczone 65 56 55 <50 Stosowanie
drogowego Piastowska symbolami US.1 i US. 2 przeznaczone jako nieuzasadnione
— Glowackiego — tereny na cele rekreacyjno — wypoczynkowe.
Weissa”.
P19 | Miasteczko Od 17+254 do | Odcinek zlokalizowany | Ruch pociggéw | MPZP —, Tereny zabudowy ustugowej oznaczonej U.5 61 56 75 65 Stosowanie
P20 | Studenckie - 17+941 pomiedzy przystankami | szybkiego Armii — oznaczone jako tereny ,pod budynki nieuzasadnione.
Przybyszewskiego Miasteczko Studenckie | tramwaju, oraz Krajowej — zwigzane ze statym lub czasowym pobytem Sugerowane
i Przybyszewskiego. ruch pojazdéw Piastowska” dzieci i mtodziezy” zastosowanie
Trasa przebiega ulicg wzdtuz rozwigzan
Piastowska o raz ulicg istniejacej drogi minimalizujgcych.
Armii Krajowe;j. wzgledem
istniejgcej drogi
P20 | Przybyszewskiego | 17+941 Przystanek planowany | Ruch pociggéw | MPZP — Tereny zabudowy ustugowej oznaczonej U.5 61 56 75 65 Stosowanie
jest w ciggu ulicy Armii | szybkiego Armii — oznaczone jako tereny ,pod budynki nieuzasadnione.
Krajowej na wysokosci | tramwaju, oraz Krajowej — zwigzane ze statym lub czasowym pobytem Sugerowane
skrzyzowania z ulicg ruch pojazdéw Piastowska” dzieci i mtodziezy” zastosowanie
Przybyszewskiego wzdtuz rozwigzan
istniejacej drogi minimalizujgcych.
wzgledem
istniejgcej drogi
P20 | Przybyszewskiego | 17+941- Odcinek zlokalizowany | Ruch pociggéow | MPZP —, Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 65 56 65 55 Stosowanie
P21 | — osiedle widok 18+859 wzdtuz ul. Armii szybkiego Armii MW.1 nieuzasadnione
Krajowej tramwaju, oraz Krajowej — Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna z
ruch pojazdéow Piastowska ustugami MW/U.1
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Aktualne tto
akustyczne.

Na podstawie

Poziom dopuszczalny Rozwigzania

YA minimalizujgce

Obiekt Kilometraz Lokalizacja obiektu Zrédto hatasu MZP Tereny chronione akustycznie akustycznej

Krakowa oddziatywanie w

zakresie hatasu

Dzien Noc ‘

LAe D I—Ae N =, ... -
wzdtuz MPZP Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna Stosowanie
istniejgcej drogi | ,Wiedenska” MN.19, MN.5 nieuzasadnione.

Sugerowane
zastosowanie
rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem
istniejgcej drogi

Brak MPZP Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z 65 56 75 65 Stosowanie
ustugami przy ul. Wioscianskiej nieuzasadnione.
Sugerowane
zastosowanie
rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem
istniejgcej drogi
P21 | Osiedle Widok - 18+859 - Odcinek zlokalizowany | Ruch pociggéw | MPZP ,Dla Tereny rekreacyjno wypoczynkowe 47.ZD.1, 65 56 70 60 Stosowanie
c8 Bronowice 19+527 wzdtuz szybkiego wybranych 47.ZD.2 nieuzasadnione.
ul. Armii Krajowej tramwaju, oraz obszaréw Sugerowane
ruch pojazdéw przyrodniczyc zastosowanie
wzdtuz h miasta rozwigzan
istniejacej drogi | Krakowa — minimalizujgcych.
obszar nr 47. wzgledem
istniejgcej drogi
Brak MPZP Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 65 56 70 60 Stosowanie
nieuzasadnione.
Sugerowane
zastosowanie
rozwigzan
minimalizujgcych.
wzgledem
istniejacej drogi
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Aktualne tto
akustyczne.
Na podstawie

Rozwigzania
YA minimalizujgce

Poziom dopuszczalny

Obiekt Kilometraz Lokalizacja obiektu Zrédto hatasu MZP Tereny chronione akustycznie akustycznej

Krakowa oddziatywanie w

zakresie hatasu

Dzien Noc ‘
I—Ae D I—Ae N

Bronowice 19+527 Przystanek Czerpnio MPZP ,Dla Tereny rekreacyjno wypoczynkowe 47.ZD.1, Brak istotnych Wewnatrz
zlokalizowany w wyrzutnie wybranych zrodet hatasu kanatow
ul. Armii Krajowej, za wentylacji, obszaréw przemystowego wentylacji
skrzyzowaniem z zewnetrzne przyrodniczyc podstawowej
ul. Bronowickg jednostki h miasta zostang
klimatyzacyjne Krakowa — zamontowane
obszar nr 47. trumiki
akustyczne lub
okfadziny
dzwiekochtonne
na Scianach i
suficie
V5 Wentylatornia 19+895 teren zielony za wlotem | Czerpnio MPZP Tereny rekreacyjno wypoczynkowe ZP.1, 55 45Y 45 <40 Wewnatrz
szlakowa ul. Wizjoneréw do wyrzutnie ~Bronowice kanatow
ul. Armii Krajowej wentylacji, Mate — Rondo wentylacji
zewnetrzne Ofiar Katynia podstawowej
jednostki zostang
klimatyzacyjne zamontowane
MPZP Tereny mieszkaniowo ustugowe 55 45 45 <40 ttumiki
~Bronowice u/MwW akustyczne lub
Mate — Rondo | MW/U okfadziny
Ofiar Katynia dzwigkochtonne
na $cianach i
suficie.
Istniejgcy ekran.
P22 | Rondo Ofiar 20+326 Przystanek znajduje Ruch pociggéw | Brak MPZP Brak terenéw chronionych przed hatasem - - - - Stosowanie
Katynia sie po wschodniej szybkiego nieuzasadnione
stronie ulicy tramwaju, oraz
Jasnogorskiej w ruch pojazdow
poblizu Ronda Ofiar wzdtuz
Katynia. istniejacej drogi
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Aktualne tto
akustyczne.
Na podstawie

Rozwigzania
YA minimalizujgce

Poziom dopuszczalny

Obiekt Kilometraz Lokalizacja obiektu Zrédto hatasu MZP Tereny chronione akustycznie akustycznej

Krakowa oddziatywanie w

zakresie hatasu

[\[o]e3 ‘

Rondo Ofiar 20+326 - Odcinek przebiega po Ruch pociggéw | Brak MPZP Brak terenéw chronionych przed hatasem Stosowanie
P23 | Katynia - 20+992 wschodniej stronie szybkiego nieuzasadnione
Jasnogorska ulicy Jasnogodrskiej tramwaju, oraz
ruch pojazdéw
wzdtuz
istniejgcej drogi
P23 | Jasnogérska — 20+992 - | Odcinek przebiega po Ruch pociggéw | Brak MPZP Zabudowa jednorodzinna 61 56 50 <50 Ekrany
P24 | Zajezdnia 21+749 wschodniej stronie szybkiego akustyczne
Stelmachow ulicy Jasnogdrskiej tramwaju dopasowane do
ostatecznych
rozwigzan
projektowych
P24 | Zajezdnia 21+749 Przystanek znajduje Ruch pociggéw | Brak MPZP Zabudowa jednorodzinna 50 40 Brak istotnych Ekrany
Stelmachéw sie w miejscu szybkiego zrodet hatasu akustyczne
planowanej petli i tramwaju. Hatas przemystowego dopasowane do
zajezdni tramwajowej zwigzany z ostatecznych
Stelmachow, po funkcjonowanie rozwigzan
pétnocnej stronie ulicy m zajezdni projektowych
Stelmachéw.

1) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w

porze nocy.
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Przeprowadzona analiza wykazata, Ze stosowanie dodatkowych rozwigzan
minimalizujgcych oddziatywanie wzgledem planowanej inwestycji w zakresie hatasu jest
uzasadnione wylgcznie na odcinku od przystanku Jasnogodrska do zajezdni Stelmachow
i na terenie samej zajezdni. W pozostatych przypadkach, ich realizacja nie przyniesie
istotnego efektu w zwigzku z wysokim ttem akustycznym. Ponadto dla podziemnej czesci
trasy i obiektéw, standardowe rozwigzania w postaci zamontowania okfadzin
dzwiekochtonnych lub ttumikow w kanatach wentylacji podstawowej oraz prawidtowy dobor
zewnetrznych jednostek klimatyzacyjnych zagwarantuje dotrzymanie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

W zwigzku z istniejgcymi przekroczeniami dopuszczalnych poziomow hatasu od ruchu
samochodowego sugeruje sie realizacje rozwigzan minimalizujgcych (np. ekranéw
akustycznych lub cichej nawierzchni) wzgledem istniejgcych drég w ramach inwestycji
miejskich.
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8.2.2

8.2.3

Drgania

Wymagania dla poziomu drgah emitowanych od obiektéw szybkiego tramwaju okreslono
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 17 czerwca 2011 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty budowlane metra i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2011 r. Nr 144, poz. 859). Rozwigzania techniczne,
w tym konstrukcja tunelu i nawierzchni torowej, powinny zapewnia¢ zabezpieczenie
otaczajgcej zabudowy przed wptywem drgan dynamicznych, z uwzglednieniem wymagan
Polskiej Normy PN-B-02170:2016-12 i PN-B-02171:2017, przy czym w przypadku:

o wptywu drgan na konstrukcje budynku maksymalny wskaznik odczuwalnosci drgan
nie moze by¢ wyzszy niz 0,70;

o wptywu drgan na ludzi maksymalny wskaznik odczuwalnosci drgan nie moze byé
wyzszy niz 0,95.

Wskaznik odczuwalnosci drgan zdefiniowano, jako stosunek wartosci rzeczywistej drgan
do wartosci dopuszczalnej dla okreslonych czestotliwosci przyjety zgodnie
z PN-B-02170:2016-12 i PN-B-02171:2017.

Na podstawie ,Analizy wptywu drgan i obcigzen dynamicznych od komunikacji naziemnej
i od projektowanej linii metra na konstrukcje budynkéw i ludzi w nich przebywajgcych.
Czes¢ 1/3. Opis, metodologia i synteza badan” opracowanych przez Politechnike
Krakowska, Laboratorium Badania Odksztatcen i Drgan Budowli, Warszawa,
6 czerwca 2017 r., wykonanej dla fragmentu Il linii metra w Warszawie mozna analogicznie
wnioskowac, ze aby zapewni¢ spetnienie wymagan odczuwalnoéci drgahn przez ludzi
okreslonych w rozporzadzeniu jest konieczne zastosowanie nawierzchni szynowej
z systemem EBS z matami wibroizolacyjnymi pod ptytg podtorowg. Ostateczne ustalenie
koniecznosci zastosowania i parametréw mat wibroizolacyjnych nalezy przeprowadzi¢
w oparciu o szczegotowe analizy i symulacje wplywu generowanych drgan na ludzi,
z uwzglednieniem uwarunkowan geologicznych, konstrukcyjnych i rodzaju taboru,
jaki wykorzystywany bedzie przy projektowanej inwestycji.

Budowa odcinkéw naziemnych zwigzana bedzie z powstawaniem drgahn majgcych wptyw
na pobliskie budynki, a co za tym idzie na zdrowie ludzi. Zastosowanie odpowiednich
wibroizolacji oraz odpowiednie zaprojektowanie torowisk, ograniczy powstajgce drgania
do wartosci niemajacych wptywu na zdrowie ludzi.

Emisja zanieczyszczeh do powietrza

Eksploatacja odcinka liniowego szybkiego tramwaju, w tym przystankéw podziemnych
oraz wentylatorni, nie bedzie zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza.
Pociaggi oraz inne elementy zasilane bedg energig elektryczna, a systemy wentylacyjne
stuzy¢ bedg jedynie wymianie powietrza.

Nalezy zauwazy¢, ze eksploatacja szybkiego tramwaju bedzie stuzy¢ ograniczaniu emisji
komunikacyjnej.

Zrodtem emisji do powietrza bedzie natomiast zajezdnia tramwajowa.
Ponizej wymieniono obiekty ktére mogg by¢ zrédtem emisiji.
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W hali obstugi codziennej oraz hali postojowej parkowa¢ bedzie tabor oraz dokonywane
beda jego przeglady i serwisowanie. Prowadzone tam bedg m.in. nastepujace prace
serwisowe: naprawa i konserwacja taboru, drobne naprawy malarskie, wymiana ptynéw
eksploatacyjnych oraz smarowanie i czyszczenie podzespotow.

W hali napraw taboru zlokalizowane zostang stanowiska umozliwiajgce remontowanie
taboru, np. spawanie elektryczne, gazowe czy w ostonie gazowej elementéw stalowych
(blachy, katowniki, prety, wsporniki znakéw kolejowych, narzedzia torowe),
miedzianych (linki przejsciowe na torach), zeliwnych (naprawa elementow narzedzi
maszyn torowych) — w sposéb niestacjonarny jak réwniez w wydzielonych
pomieszczeniach, przy uzyciu urzadzen filtrowentylacyjnych. Obiekt bedzie zrodtem emisji
zanieczyszczen zwigzanej z procesami spawalniczymi.

Na terenie hali napraw i remontéw oraz hali obstugi codziennej moga powstawac
nastepujgce zanieczyszczenia powietrza: pyt ogétem ( w tym pyt do 2,5 um oraz pyt
do 10 um), tlenek wegla oraz dwutlenek azotu.

Nie zaktada sie przekroczenia emisji pytdbw na poziomie 0,08 kg/h, tlenku wegla
oraz dwutlenku azotu na poziomie 0,003 kg/h.

Nie zaktada sie przekroczenia emisji pytéw na poziomie 0,8 kg/h.

Hala obstugi codziennej bedzie utrzymywac infrastrukture szybkiego tramwaju.
Procesy technologiczne prowadzone w zakresie utrzymania infrastruktury bedg stanowi¢
prace spawalnicze, malarskie. Procesy te bedg prowadzone doraznie i w niewielkim
natezeniu w zaleznosci od aktualnych potrzeb. Obiekty bedg zrodiem emisji
zanieczyszczen zwigzanej z pracami malarskimi i spawalniczymi.

Obiekty takie jak lakiernia czy myjnia bedg zrédiem emisji zanieczyszczen zwigzane;j
z procesami malarskimi oraz stosowania substancji ipreparatdbw chemicznych,
np. benzyn, ptyndw, itp

Na terenie budynkdéw myjni i lakierni mogg powstawaé nastepujgce zanieczyszczenia
powietrza: ksylen, Octan etylu, etylobenzen, octan butylu, weglowodory aromatyczne,
aceton, weglowodory alifatyczne, toluen, fenol, formaldehyd oraz pyty ogétem
(w tym pyt do 2,5 ym oraz pyt do 10 ym).

Nie zaktada sie przekroczenia emisji pytu ogdétem na poziomie 0,01 kg/h, ksylenu na
poziomie 0,7 kg/h, octanu etylu oraz etylobenzenu na poziomie 0,2 kg/h, octanu butylu
0,51 kg/h, Acetonu, fenolu oraz formaldehydu na poziomie 0,001 kg/h oraz weglowodoréw
alifatycznych oraz toluenu na poziomie 0,006 kg/h.
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8.2.4

Scieki
W fazie normalnej eksploatacji szybkiego tramwaju powstawac bedg nastepujgce rodzaje
Sciekow:

o socjalno-bytowe,
. przemystowe,
o wody opadowe i roztopowe.

Scieki socjalno-bytowe

Scieki socjalno-bytowe powstawaé bedg w wyniku zaspokajania potrzeb socjalno-
bytowych pracownikéw szybkiego tramwaju, a takze oséb zatrudnionych w obiektach
handlowo-ustugowych na terenie przystankow podziemnych, jak i podréznych
(WC publiczne) oraz z utrzymywania czystosci pomieszczen publicznie dostepnych
(m.in. WC publiczne, galeria handlowo-ustugowa).

Scieki przemystowe

Scieki przemystowe z przystankéw podziemnych, z zajezdni tramwajowe;j i szlakéw bedg
powstawaé w zwigzku z prowadzeniem proceséw zwigzanych z utrzymaniem czystosci
elementdéw infrastruktury przystanku, tj. mycie hal peronowych, obiektéw o funkgciji
ustugowej, mycie podtorzy i ciggow komunikacyjnych w czesci technicznej obiektu
oraz z mycia i obstugi taboru i urzgdzen infrastruktury technicznej na zajezdni tramwajowej.
Ponadto do $ciekéw tych nalezy takze zaliczy¢é Scieki z odwodnienia, ktére powstajg
w wyniku przesigkania wody gruntowej do obiektow szybkiego tramwaju. llosci tych
Sciekdw sg minimalne.

Scieki przemystowe bedg oczyszczane do osiggniecia parametréw docelowych, ktére
bedg okreslone w pozwoleniu wodnoprawnym oraz w zgodzie wiasciciela kanalizaciji,
i powinny takze odpowiada¢é parametrom okreslonym w rozporzgdzeniu Ministra
Budownictwa z dnia 14 lipca 2006r. w sprawie sposobu realizacji obowigzkéw dostawcow
Sciekbw przemystowych oraz warunkow wprowadzania sSciekdw do urzadzen
kanalizacyjnych (tj. Dz.U.2016.poz. 1757).

Wody opadowe

W celu przyblizonego oszacowania ilosci sptywu wod opadowych w fazie eksploatacii
inwestycji postuzono sie wzorem:

Q=qgx¢xyxF
gdzie:
Q - natezenie sptywu [dm?/s],
¢ - wspotczynnik opdznienia odptywu (mniejszy od 1),
W - wspotczynnik sptywu (mniejszy od 1),
g - natezenie deszczu na jednostke powierzchni (jednostkowe) [dm?/(ha x s)],

F - powierzchnia zlewni [ha] - uwzgledniajgca powierzchnie torowiska,
powierzchnie przystankéw tramwajowych oraz powierzchnie zajezdni
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Przyjmujgc roczng sume opadéw 800 mm, dla t = 10 min, prawdopodobienstwo
wystgpienia deszczu p = 20%, g = 173 dm®/s ha

Q=173 x1,07 x 0,9 x 25,6 = 4265 dm?h

MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Lokalizacja opisywanej inwestycji oraz charakter zwigzanych z nig oddziatywan wyklucza
jej znaczace oddziatywanie poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej.

ANALIZA ZAGROZENIA POWODZIOWEGO

Zgodnie z ,Programem ochrony srodowiska dla miasta Krakowa na lata 2012-2015
z uwzglednieniem zadan zrealizowanych w 2011 roku oraz perspektywg na lata
2016-2019” stan zabezpieczenia przeciwpowodziowego miasta Krakowa nalezy uznac
Za niewystarczajgcy.

Dodatkowo, nalezy mie¢ na uwadze, ze zabezpieczenie miasta przed podtopieniami
wymaga gruntownej i kompleksowej modernizacji, a takze rozbudowy systemu
odwadniania miasta z uwzglednieniem sposobéw odwadniania miasta réwniez
w przypadku wyzszych stanow wod Wisty. Ze wzgledu na zagrozenie powodziowe
nalezatoby wzig¢ pod uwage powigzania ze sposobem zagospodarowania powierzchni
ziemi, dgzy¢ do sukcesywnej poprawy retencyjnosci Krakowa. Dziatania w tym zakresie
polegajg miedzy innymi na budowie matych zbiornikébw wodnych, ograniczanie
powierzchni terendw uszczelnionych, na rzecz terenow biologicznie czynnych,
a takze naktadanie obowigzku zagospodarowania wod opadowych w celu zapobiegania
nadmiernemu zwiekszania sie¢ odptywu.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, poziom bezpieczenstwa budowli ochronnych
Krakowa powinien osiggng¢ zabezpieczenie przed wezbraniem o prawdopodobienstwie
wystgpienia Q=0,1% (woda tysigcletnia). Analiza wezbrania z 2010 r. pokazata, ze lokalne
problemy z utrzymaniem systemu ochrony przeciwpowodziowej pojawity sie juz przy
warunkach  przeptywu o prawdopodobienstwie  wystgpienia  bliskich Q=1%
(woda stuletnia). Gtéwnym zagrozeniem powodziowym Krakowa jest rzeka Wista zasilana
bardzo duzg gorskg i podgodrskg zlewnig powyzej miasta. Efektywnos¢ zbiornikow
retencyjnych i dziatan w zlewni powyzej Krakowa jest bardzo istotna z punktu widzenia
ochrony przed powodzig. Doptywy Wisty z ujsciem na terenie miasta (zasilane ze zlewni
pofozonej poza miastem) stanowig znacznie nizszy poziom zagrozenia.
Trzecim poziomem zagrozenia powodziowego sg cieki miejskie (wewnetrzne),
uchodzace do Wisty i jej doptywdw poprzez sluzy watowe podczas wezbran na Wisle.

Zagrozenie powodziowe Krakowa rosnie, w zlewni Wisty i innych ciekow nastepujg
niekorzystne zmiany w zagospodarowaniu terenu, ograniczaniu retencji opadu
I przyspieszania sptywu powiedzeniowego. Niekorzystny wptyw majg réwniez postepujgce
zmiany klimatyczne, skutkujgce wystepowaniem ekstremalnych zjawisk pogodowych,
w tym nawalnych opaddw.
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zagrozony  powodzig

o prawdopodobienstwie 0,2 % (raz na 500 lat), 1 % (raz na sto lat), 10 % (raz na 10 lat)

od rzeki Diubni.

Na rysunku ponizej przedstawiono wariant na tle obszaréw zagrozenia powodziowego.
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Legenda
Zagrozenie powodzia - scenariusz Q0,2%
(raz na 500 lat)

_ Zagrozenie powodzig - scenariusz Q1% (raz
na 100 lat)

Zagrozenie powodzia - scenariusz Q10%
(raz na 10 lat)

Zagrozenie powodzig - scenariusz
catkowitego zniszczenia watéw
przeciwpowodziowych przy przeplywie Q1%

Rzeka
Zajezdnia
@ Lokalizacja przystankow naziemnych

[ Lokalizacja stacji

Os trasy - czes¢ naziemna

e 05 trasy - cze$¢ podziemna

Rysunek 5 Obszary zagrozenia powodziowego w rejonie rzeki Dtubni
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Wariant inwestycji przecina obszar zagrozony powodzig o prawdopodobienstwie 0,2 %
(raz na 500 lat), 1 % (raz na sto lat), 10 % (raz na 10 lat) od rzeki Prgdnik.

Na rysunku ponizej przedstawiono wariant na tle obszaréw zagrozenia powodziowego.
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Legenda
Zagrozenie powodzig - scenariusz Q0,2%
(raz na 500 lat)

_ ZagrozZenie powodzig - scenariusz Q1% (raz
na 100 lat)

Zagrozenie powodzig - scenariusz Q10%
(raz na 10 lat)

Zagrozenie powodzia - scenariusz
catkowitego zniszczenia watéw
przeciwpowodziowych przy przeptywie Q1%

Rzeka

Zajezdnia

"y @ Lokalizacja przystankéw naziemnych
% 5 Lokalizacja stacji

O$ trasy - cze$é naziemna

s em— O$ trasy - cze$¢ podziemna

Rysunek 6 Obszary zagrozenia powodziowego w rejonie inwestycji od rzeki Prgdnik
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Wariant inwestycji przecina obszar zagrozony powodzig o prawdopodobienstwie 0,2 %
(raz na 500 lat), od rzeki Wisty i Rudawy.

Na rysunku ponizej przedstawiono wariant na tle obszaréw zagrozenia powodziowego.
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0% trasy - cze$é podziemna

Rysunek 7 Obszary zagrozenia powodziowego w rejonie inwestycji od Rudawy i Wisty
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11 OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16

KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 55 ze zm.)
okresla nastepujgce formy ochrony przyrody (art. 6 ust. 1):

o parki narodowe;

o rezerwaty przyrody;

o parki krajobrazowe;

o obszary chronionego krajobrazu;

. obszary Natura 2000;

o pomniki przyrody;

o stanowiska dokumentacyjne;

o uzytki ekologiczne;

o zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

o ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Kazda z ww. form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym
celom, dlatego charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem
ograniczen w uzytkowaniu. Formy ochrony przyrody tworzg duzy i zréznicowany zespot
srodkéw pozwalajgcych realizowa¢ ochrone przyrody, powstaly w efekcie rozwoju
naukowych podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Dodatkowo, na podstawie art. 65 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, ochronie podlegajg ogrody botaniczne. W ustawie okreslono dla
ochrony przedmiotowych obszarow, stosowane zakazy. Ws$rdd nich znajduje sie zakaz
zmiany na terenie ogrodu botaniczneg lub w jego sgsiedztwie stosunkéw wodnych, w tym
obnizenia poziomu wod podziemnych, a takze zakaz zanieczyszczania na terenie ogrodu
lub w jego sgsiedztwie powierzchni ziemi, wod i powietrza. Ogrodem botanicznym waznym
z punktu  widzenia  przedmiotowej inwestycji  jest Ogréod  Botaniczny
Uniwersytetu Jagiellonskiego, potozony w odlegtosci ok. 150 m na potudniowy-zachéd od
projektowanego przystanku podziemnego Rondo Mogilskie. Tunel szybkiego tramwaju
(pomiedzy przystankami podziemnymi Rondo Mogilskie a Dworzec Gtéwny) bedzie sie
znajdowat ok. 120m na podinoc od Ogrodu Botanicznego. Przykrycie tunelu w rejonie
Ogrodu Botanicznego bedzie wynosito ok. 15 m. Wptyw inwestycji na obszar ogrodu w
zakresie odwodnienia, znajduje sie w rozdziale 16.5.2.3.2.

Ponizej przedstawiono przebieg inwestycji na tle form ochrony przyrody.
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Rysunek 8 Przebieg inwestycji na tle form ochrony przyrody (przystanek Wzgoérza
Krzestawickie — Rondo Kocmyrzowskie)
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Rysunek 9 Przebieg inwestycji na tle form ochrony przyrody (przystanek DH Wanda —
Rondo Polsadu)
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Rysunek 10 Przebieg inwestycji na tle form ochrony przyrody (przystanek Rondo Mtynskie
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Rysunek 11 Przebieg inwestycji na tle form ochrony przyrody (stacja Dworzec Gtéwny —
Miasteczko Studenckie)
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Rysunek 12 Przebieg inwestycji na tle form ochrony przyrody (przystanek Miasteczko
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Rysunek 13 Przebieg inwestycji na tle form ochrony przyrody (przystanek Bronowice —
Zajezdnia Stelmachdéw)
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Najblizsze obszary oraz obiekty chronione znajdujgce sie w najblizszej odlegtosci
od analizowanej inwestycji — w buforze do 1,5 km w przypadku powierzchniowych form
ochrony przyrody oraz do 50 m w przypadku pomnikéw przyrody to:

o obszar Natura 2000 taki Nowohuckie PLH120069 — okoto 220 m na potudnie od
planowanej inwestycji;

o uzytek ekologiczny taki Nowohuckie (obszarowo pokrywajacy sie z obszarem
Natura 2000 tgki Nowohuckie);

o uzytek ekologiczny Staw przy Kaczehcowej — okoto 850 m na pétnocny wschéd od
planowanej inwestyciji;

o Tenczynski Park Krajobrazowy — ok. 1,2 km od planowanej inwestycji,pominiki
przyrody.

o Bielansko — Tyniecki Park Krajobrazowy — ok. 1 km na potudnie od planowanej
inwestyciji,

o pomniki przyrody, ujete w formie tabelarycznej w dalszej czesci rozdziatu.

W niniejszym rozdziale opisano réwniez obszary planowane do objecia ochrong ktére
znajdujg sie w najblizszej odlegtosci od inwestycji oraz korytarze ekologiczne wystepujgce
na analizowanym obszarze.

Ponizej przedstawiono opis form ochrony przyrody w najblizszym otoczeniu inwestycji.
PARKI KRAJOBRAZOWE

Bielansko-Tyniecki Park Krajobrazowy

Na terenie Krakowa znajduje sie czes¢ Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego
i jego otuliny. Park jest czescig Zespotu Jurajskich Parkéw Krajobrazowych chronigcego
najcenniejsze fragmenty Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej. Park zajmuje powierzchnie
65,02 km?. Obejmuje on malowniczy fragment doliny Wisty powyzej Krakowa.
Gtoéwna czesé parku obejmuje Pasmo Sowinca, potozone w widtach rzek Wisty i Rudawy,
na wysokosci ok. 150 m ponad poziomem Rynku Gtéwnego w Krakowie, dochodzac
od zachodnich granic miasta do $rédmiescia (dt. ok. 9 km i szer. 1,5-3 km).
Na terenie parku krajobrazowego znajdujg sie liczne pomnikii rezerwaty przyrody
oraz obiekty zabytkowe.

Zakres inwestycji na odcinku okotfo 2,7 km przebiega w granicach otuliny niniejszego parku
krajobrazowego.

Tenczynski Park Krajobrazowy

Park obejmuje pasmo Grzbietu Tenczynskiego oraz czesé
Rowu Krzeszowickiego. Zajmujac powierzchnie 117,47 km?. Krajobraz parku jest bardzo
zréznicowany. Znajdujg sie tu m.in. liczne ostance, wapienie goérnojurajskie podlegajgce
procesom krasowym, niewielkie jaskinie i paleozoiczne twarde skaty pochodzenia
wulkanicznego. Wystepuja tu takze liczne tereny bagienne. Okoto 35% powierzchni parku
zajmujg lasy. Wystepujg takie zbiorowiska jak: buczyna karpacka, bory mieszane
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sosnowo-debowe, tegi olszowe oraz lasy gragdowe z przewagg buka, debu i jaworu bory
sosnowe. Na terenie parku wystepujg takie gatunki roslin chronionych jak: rojnik pospolity,

tojad motdawski, bluszcz, lilia zilotogtdw, marzanka wonna, parzydio lesne,
rosiczka okragtolistna, barwinek pospolity i skrzyp olbrzymi; oraz zwierzat: oS, krogulec,
ptomykowka, myszotdw  zwyczajny, czajka, derkacz i z6tw biotny.

Do ciekawszych zabytkéw architektury znajdujacych sie na terenie parku naleza:
ruiny zamku Lipowiec w Babicach, ruiny zamku Tenczyn w Rudnie, barokowe koscioty
w Tenczynku i Morawicy, cztery poaustriackie forty znajdujgce sie w okolicach Krakowa
oraz zespot patacowy w Balicach.

Ww. parki krajobrazowe utworzono m.in. dla ochrony wartosci przyrodniczych takich jak:
zachowanie charakterystycznych elementéw przyrody nieozywionej; ochrona naturalnej
réznorodnosci florystycznej i faunistycznej; zachowanie naturalnych i potnaturalnych
zbiorowisk roslinnych, ze szczegdolnym uwzglednieniem roslinnosci kserotermicznej,
torfowiskowej oraz wilgotnych tak; zachowanie korytarzy ekologicznych.

SPECJALNE OBSZARY OCHRONY (SOO0)
¥ aki Nowohuckie PLH120069

taki Nowohuckie (PLH120069), objete rowniez ochrong jako uzytek ekologiczny
o powierzchni 59,75 ha, powstaty na miejscu, dawnego koryta Wisty. Spotykamy tu ponad
10 zrdéznicowanych zbiorowisk roslinnych. Sg ws$réd nich zespoly naturalne:
szuwary wysokich turzyc i cze$¢ szuwarow trzcinowych, a takze liczne, bogate zespoty
pétnaturalne np.: podmokta tgka z ostrozeniem tgkowym, Swieza fgka z rajgrasem
wyniostym oraz szuwar z kosatcem zottym. Teren peini funkcje rekreacyjne
(miejsce spaceréw okolicznych mieszkahcow) oraz wazne zaplecze dla zaje¢ z edukacji
srodowiskowej. Wystepujg tutaj zwarte populacje czterech gatunkéw motyli
wyszczegolnionych w Zatgcznikach Dyrektywy Siedliskowej: modraszkéw Maculinea
(=Phengaris) teleius i M. (=Ph.) nausithous, oraz czerwonczykéw Lycaena dispar i L. helle.
W przypadku czerwonczyka fioletka (L. helle) jest to najprawdopodobniej najwieksza
tak zwarta populacja w Europie. Wynika to z matej fragmentacji siedlisk tego motyla
(tak z rdestem wezownikiem) na tym obszarze. Obszar petni wazng funkcje w zapewnieniu
ciggtosci siedlisk wymienionych motyli w skali Polski Potudniowej. Wystepujg tu tez cenne
siedliska roslin i ptakow, zwigzanych z siedliskami nieleSnymi.

Przedmiotem ochrony obszaru sa:
o siedlisko przyrodnicze 6510 Ekstensywnie uzytkowane nizowe tgki Swieze

o bezkregowce: czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar), czerwonczyk fioletek
(Lycaena helle), modraszek nausitous (Phengaris nausithous), modraszek telejus
(Phengaris teleius).

Dla obszaru ustanowiono Plan Zadah Ochronnych - Zarzgdzeniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie (Dz.U.W.M. Poz. 4869).

W tresci zarzadzenia zidentyfikowano istniejace i potencjalne zagrozenia dla zachowania
wiasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow zwierzat i ich siedlisk
bedacych przedmiotami ochrony.

Wsrdd zagrozenh potencjalnych dla siedliska przyrodniczego 6510, wymieniono:
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o J02.01 Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogdlnie. Opisano je jako

zagrozenie zwigzane z terenami otaczajgcymi tagki. Zwlaszcza osuszenie terenu
oraz zasypywanie kanatu po zachodniej stronie tgk mogtoby obnizy¢ poziom wad
gruntowych na tagkach. Wystepujgce co roku na obszarze tagk Nowohuckich
wiosenne podtopienia, utrzymujgce sie nieraz do lata, sg korzystne dla
wystepujgcych tu siedlisk i chronionych gatunkow.

o J02.15 Inne spowodowane przez cziowieka zmiany stosunkéw wodnych.
Zagrozeniem jest rozkopywanie, wjezdzanie ciezkim sprzetem,
gdyz moze to doprowadzi¢ to do bezpowrotnego zniszczenia cennych siedlisk.
Takie zmiany moga takze wystgpic w czasie dziatan na terenach sgsiednich.
Dziatania na terenach sgsiednich, takie jak zmiana gfebokosci rowéw
oraz wykonywanie inwestycji ziemnych mogacych przecigé warstwy wodonosne,
moze wptyng¢ za zaburzenie stosunkow wodnych t.ak.

o J03.01 Inne zmiany ekosystemu - zmniejszenie lub utrata okreslonych cech
siedliska. Zagrozenie moze zaistnie¢ w wyniku przesuszenia terenu, pojawienia sie
obcych roslin inwazyjnych oraz inwazji trzciny.

Wsréd zagrozeh potencjalnych dla chronionych gatunkéw motyli, wymieniono:

o J02.01 Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkdéw wodnych — zasypywanie
terenu, melioracje i osuszanie. Zagrozenie jest zwigzane z terenami otaczajgcymi
taki. Zwtaszcza osuszenie terenu oraz zasypywanie kanatu po zachodniej stronie
tak mogtoby obnizy¢ poziom wod gruntowych na takach.
Zagrozeniem jest rozkopywanie, wjezdzaniem ciezkim sprzetem,
gdyz moze doprowadzi¢ to do zniszczenia siedlisk motyli. Takie zmiany mogg takze
wystgpi¢ w czasie dziatan na terenach sgsiednich. Dziatania na terenach sgsiednich
takie jak zmiana gtebokosci rowdéw oraz wykonywanie inwestycji ziemnych
mogacych przecig¢ warstwy wodonosne moze wptyngé na zaburzenie stosunkow
wodnych tak.

o J03.01 Inne zmiany ekosystemu - zmniejszenie lub utrata okreslonych cech
siedliska. Zagrozenie moze zaistnie¢ w wyniku przesuszenia terenu, pojawienia sie
obcych roslin inwazyjnych oraz inwazji trzciny.

UZYTKI EKOLOGICZNE

¥ aki Nowohuckie

Teren o powierzchni 57,17 ha, obszarowo pokrywajgcy sie z obszarem Natura 2000 tgki
Nowohuckie. Zostat ustanowiony w 2003 r. w celu ochrony fragmentu pradoliny Wisty
bedacego ostojg chronionych gatunkéw roslin i zwierzat. Cytujac za ,Kierunki rozwoju
i zarzgdzania terenami  zieleni w Krakowie na lata 2017 -  2030.
Aneks II: Ochrona przyrody” obejmuje on zwarty obszar zbiorowisk otwartych: tgk o réznym
stopniu uwilgotnienia, tworzgcych mozaike ze zbiorowiskami szuwarow wielkoturzycowych
(Magnocaricion) i trzcinowych (Phragmitetum australis), posréd ktérych wystepujg wieksze
lub mniejsze pfaty tozowisk (Salicetum pentadro-cinereae). Wsrdd tgk wystepujg zubozate
gatunkowo tgki swieze (Arrhenatheretum elatioris) w réznych podtypach, zaleznych 50 od
wilgotnosci podtoza i udzialu poszczegdlnych gatunkow: figki Swieze typowe
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(A. e. typicum), z dominacjg wyczynca tgkowego (A. e. alopecuretosum) i z udziatem
krwisciggu lekarskiego (A. e. sanguisorbetosum officinalis), faki wilgotne
(Angelico-Cirsietum oleracei) z rdestem wezownikiem (Polygonum bistorta) oraz
fragmenty tgk  zmiennowilgotnych  zdominowanych przez trzcine pospolitg
(Phragmites australis). We wschodniej czeéci obszaru, posrdd rozlegtego trzcinowiska
znajduje sie oczko wodne, pogtebione i powiekszone w roku 2015.

Staw przy Kaczencowej

Obejmuje teren o powierzchni 0,82 ha. Celem ochrony uzytku jest zachowanie
ekosystemu, bedacego siedliskiem chronionych gatunkéw zwierzat. Uzytek obejmuje
niewielki zbiornik wodny i jego najblizsze otoczenie. W jego obrebie stwierdzono wiele
gatunkow ssakéw, 23 gatunki ptakdéw zwigzanych z siedliskiem zbiornika wodnego i jego
otoczeniem, wiele gatunkéw owaddow, w tym 14 gatunkéw motyli co stanowi 9% wszystkich
motyli dziennych stwierdzonych w Polsce.

POMNIKI PRZYRODY

Na terenie analizowanej inwestycji w promieniu 50 m zlokalizowane sg nastepujgce
pomniki przyrody.

Tabela 25 Pomniki przyrody zlokalizowane w poblizu inwestycji

Typ Gatunek Lokalizacja Przyblizona odlegto$¢ od
Pomnika inwestycji [m]
Drzewo Platan Klonolistny — Platanus | Srédmiescie — | ok.12 m na potudnie pd
acerifolia Ograéd Strzelecki tunelu, okoto 26m na
potudniowy-zachéd  od
obrysu obiektu W.E.2
Drzewo Leszczyna Turecka - Corylus | Zieleniec pomiedzy | ok. 26 m na potudnie
colurna ul. Basztowa, a
sadzawka
Drzewo Dagb Szyputkowy - Quercus | ul. Asnyka w obrebie placu budowy
robur wentylatorni V3, ok. 13m
na zachdéd od obrysu
obiektu
Drzewo Topola czarna — Populus nigra | Krowodrza — Park | okoto 28 m na potudnie od
im. H. Jordana tunelu

Jak opisano w rozdziale 3.4., nad tunelami ze wzgledu na przyjetg technologie
wykonywanych prac tj. metodg bezwykopowa, nie przewiduje sie kolizji z zielenig
istniejaca.

W przypadku potrzeby wycinki drzewa pomnikowego nalezy w pierwszej kolejnoSci
zniesie$¢ z niego forme ochrony. Jest to mozliwe w razie koniecznosci realizacji inwestyciji
celu publicznego, jesli brakuje rozwigzan alternatywnych. Zniesienia przedmiotowej formy
ochrony przyrody dokonuje gmina w drodze uchwaty, ktorej projekt wymaga uzgodnienia
z wilasciwym regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska. Zezwolenie na usunigcie
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drzewa wydaje waéjt, burmistrz albo prezydent miasta, natomiast w przypadku drzewa z
terenu nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow - wojewddzki konserwator zabytkéw.
Powyzsze opisane jest szczegétowo w rozdziale 16.1.

W stosunku do drzew mogacych znajdowac sie w strefie oddziatywania palcu budowy,
powinny zosta¢ zastosowane odpowiednie zabezpeczenia: takie jak np. ograniczenie prac
w obrebie rzutu korony, zabezpieczenie drzew przez owiniecie pnia matami stomianymi i
oszalowanie ich deskami lub tez otoczenie ptotem z zerdzi i desek (demontowanych po
zakonzceniu robot) lub tez inne rozwigzania — zaproponowane na etapie raportu o
oddziatywaniu na srodowisko.

PROPONOWANE FORMY OCHRONY PRZYRODY

Zgodnie z dokumentami ,Kierunki rozwoju i zarzgdzania terenami zieleni w Krakowie na
lata 2017 - 2030” oraz ,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta Krakowa - Dokument ujednolicony 2014” na obszarze Krakowa
proponowane sg do ustanowienia nowe obszary chronione.

Sposrod niniejszych obszaréw w buforze do 1,5 km od planowanego przedsiewziecia
znajdujg sie proponowane jako:

o uzytki ekologiczne: ,taki nad Rudawg” — w odlegtosci ok. 980 m od stacji Widok,
LStarorzecze w Mogile lub Starorzecze Wisty” — w odlegtosci ok. 960 m od stacji Plac
Centralny oraz proponowane powiekszenie uzytku ekologicznego
~Laki Nowohuckie”,

o zespoly przyrodniczo — krajobrazowe: ,taki w Toniach” — w bezposredniej granicy
granicy z Zajezdnig Stelmachéw, ktéry obejmuje rozlegly, otwarty obszar
uzytkowanych kosnie tgk Swiezych typowych, z mniejszymi ptatami tgk
zmiennowilgotnych, fgk rdestowo-ostrozeniowych i tgk Swiezych wyczyncowych oraz
szuwardéw wielkoturzycowych i szuwaréw trzcinowych, wystepujgcych w dolinie
Sudoét i jego doptywdw. Fauna obszaru jest typowa dla terendw tgkowo-polnych,
a takze zadrzewien srédpolnych i obejmuje w duzej mierze drobne ptaki wroblowe
(Passeriformes). taki stanowig takze zerowisko dla myszotowoéw (Buteo buteo),
gniazdujgcych w pobliskim lesie. Cieki zasiedlone sg przez bobry (Castor fiber),
ktore spietrzajgc wode ksztattujg do pewnego stopnia stosunki wodne w przylegtych
obszarach szuwarowych. Wazng grupg zwierzat sg ptazy, zwlaszcza liczne
w obszarze zaby trawne (Rana temporaria), ktére zimujg gromadnie na dnie
potokdéw, zagrzebane w warstwie namutéw i piasku. Bardzo cennym elementem
przyrodniczo-krajobrazowym sg stare wierzby kruche (Salix fragilis),
czesciowo ogtowione oraz olsze czarne (Alnus glutinosa), rosngce wzdtuz doptywow
potoku Sudot — drzewa te stanowig cenne siedlisko dla fauny dendrofilnej.

KORYTARZE EKOLOGICZNE

Gtéwnym korytarzem ekologicznym na terenie miasta Krakowa (0 znaczeniu
miedzynarodowym, wigczonym do europejskiej sieci EECONET jest dolina gérnej Wisty,
ktéra zapewnia tgcznos¢ przestrzenng z trzema obszarami weztowymi o znaczeniu
krajowym: w  kierunku wschodnim z Obszarem Puszczy Niepotomickiej,
w  kierunku potudniowo - zachodnim z Obszarem Beskidu Slgskiego,
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w kierunku poétnocnym z Obszarem Krakowskim. Znajduje sie on w odlegtosci ok. 1 km
na potudnie od trasy przebiegu inwestycji.

Sie¢ korytarzy ekologicznych Krakowa opiera sie gtdwnie o rozbudowang sie¢ rzeczna,
ktérej towarzyszg ciggi zieleni nieurzadzonej. Do Wisty prowadzg wszystkie korytarze
ekologiczne zwigzane z jej doptywami, biorgcymi poczatek daleko poza obszarem
Krakowa: Dtubnig, Pradnik (Biatuchg), Rudawg i Wilgg. Uzupetnieniem sieci korytarzy
towarzyszgcych gtéwnie mniejszym ciekom i kanatom, sg tereny zieleni réznej rangi.
W obszarze miasta znajdujg sie cenne siedliska, z ktérych czes¢ objeto ochrong prawna,
lasy, parki miejskie i inne tereny stanowigce uzupetniajgce struktury przyrodnicze sieci,
w tym tereny zieleni urzadzonej i zieleni izolujgcej tereny o znacznej ucigzliwosci dla
srodowiska, tereny parkéw rzecznych o ktorych pisano powyzej. Z uwagi na potozenie
struktur przyrodniczych na obszarze miasta, muszg one tgczy¢ cele ochrony przyrody
z celami spotecznymi m.in. rekreacjq i turystyka.

Zgodnie z ,Mapa fgcznoséci ekologicznej” inwestycja koliduje w potudniowej czeéci z
korytarzem przebiegajgcym wzdtuz cieku Sudot, dalej koliduje z korytarzem Miyndwki
Krolewskiej oraz rzeki Pradnik (Biatucha). Trasa przebiega rowniez w kolizji z Sudotem
Dominikanskim, w miejscu, w ktérym ciek poprowadzony jest w betonowym kolektorze.
Ponadto inwestycja przecina lokalny korytarz w obrebie Parku Tysigclecia (ktérego
droznosé moze zosta€ czasowo ograniczona z uwagi na budowe przystanku Wislicka),
Plantéw BiehAczyckich (ktérego droznos¢ moze zostaé czasowo ograniczona z uwagi na
budowe przystanku Rondo Kocmyrzowskie), Parku Wisniowy Sad oraz korytarz rzeczny
Dtubni.

OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zapis prawny dotyczgcy obszaru ograniczonego uzytkowania zawarty jest w ustawie z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska — art. 135 i posiada brzmienie:

Ust. 1 ,Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika,
ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem
zakfadu lub innego obiektu, to dla [...] trasy komunikacyjnej [...] tworzy sie obszar
ograniczonego uzytkowania.”

Podstawg do okreslenia wnioskéw dotyczgcych utworzenia ww. obszaru bedg analizy
obliczeniowe - rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu i stwierdzenia
przekroczen wartosci dopuszczalnych poza zakresem inwestycji czy tez modelowania
hatasu i stwierdzenia przekroczeh dopuszczalnego poziomu hatasu.

Nie przewiduje sie ryzyka nie dotrzymania standardéw jakosci srodowiska.

W zwiazku z powyzszym przedmiotowa inwestycja nie wymaga utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.
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13 PRZEDSIEWZIECIA REALIZOWANE | ZREALIZOWANE, ZNAJDUJACE SIE NA

TERENIE, NA KTORYM PLANUJE SIE REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA, ORAZ W
OBSZARZE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA LUB KTORYCH
ODDZIALYWANIA MIESZCZA SIE W OBSZARZE ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA - W ZAKRESIE, W JAKIM ICH ODDZIALYWANIA MOGA
PROWADZIC DO SKUMULOWANIA ODDZIALYWAN Z PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIEM

Najwazniejszym dokumentem funkcjonujgcym aktualnie na poziomie Wspdinoty
Europejskiej jest Strategia Tematyczna dla zrbwnowazonego rozwoju miast, przyjeta przez
Komisje Europejskg 11 stycznia 2006 roku (Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu
Europejskiego dotyczgcy strategii tematycznej w sprawie sSrodowiska miejskiego,
Bruksela, dnia 11.01.2006 r.).

Gtownym celem Strategii jest: ,Poprawa stanu $rodowiska ijakoéci terenow
zurbanizowanych oraz zapewnienie zdrowego S$rodowiska zycia mieszkancom
europejskich miast, zwiekszenie znaczenia kwestii srodowiskowych w rozwoju
zrobwnowazonym terendw miejskich przy uwzglednieniu zwigzanych z tym kwestii
gospodarczych i spotecznych” (Komisja Wspdlnot Europejskich 2004, W strone Strategii
tematycznej srodowiska miejskiego). Przygotowana Strategia ma za zadanie okres$laé
ramy oraz najwazniejsze kierunki dziatan wtadz panstwowych i lokalnych, promowac dobre
praktyki oraz inicjatywy integrujgce wszelkie dziedziny zycia w dgzeniu do ozywienia miast
europejskich.

Posréd czterech podstawowych sfer zainteresowania strategii, obok zréwnowazonego
zarzgdzania miastami, zrownowazonego budownictwa i projektowania,
znalazt sie zréwnowazony transport miejski.

Przeciwdziatanie nadmiernemu uzytkowaniu samochodu powinno zatem skupia¢ sie na
dziataniach w kierunku zmniejszenia popytu na transport, dostosowanie go do aktualnych
rzeczywistych potrzeb poszczegdlnych grup spotecznych, zmiane modelu konsumpcji
indywidualnej i spotecznej oraz dagzenie do internalizacji kosztow zewnetrznych
generowanych przez transport.

Ucigzliwosé transportu zbiorowego jest zawsze mniejsza niz suma ucigzliwosci pojazdéw
indywidualnych przewozacych te samg liczbe osdéb, dlatego srodkiem tagodzgcym jest
przede wszystkim odpowiednie zapetnienie transportu publicznego, co wynika z dobrej
jego organizacji.

W transporcie publicznym istotny udziat powinien mie¢ zbiorowy transport szynowy.
W obszarach miast oraz obszarach metropolitalnych bedzie to transport kolejowy
(szybka kolej podmiejska), tramwajowy oraz metro. Na szczegdlne uwzglednienie
zastuguje ten ostatni, ktéry uznawany jest za przyjazny srodowisku oraz najbardziej
pozadany i sprawdzajgcy sie w duzych miastach. Transport szynowy w postaci szybkiego
tramwaju pozwala na zapewnienie szybkiego powigzania komunikacyjnego obszaréw
miasta silnie zurbanizowanych w sposob umozliwiajgcy ograniczanie lub eliminowanie
kolizji z juz istniejgca infrastrukturg. Metro jest srodkiem transportu, z ktérego korzysta
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znaczna liczba mieszkancéw. Jest to uwarunkowane jego dostepnoscia, jak rowniez tym,
ze zapewnia on szybki oraz pewny (przewidywalny) $rodek transportu
(dzieki temu, iz ruch odbywa sie pod ziemig, co sprawia, ze ten srodek komunikacji nie jest
zalezny od korkow czy wypadkow drogowych).

Efekt skumulowany wystepowat w nizej wymienionych zakresach:
- Transport

Podczas etapu budowy szybkiego tramwaju, nalezy sie spodziewaé efektu
skumulowanego w postaci zwiekszonych problemdéw komunikacyjnych: zamykanie ulic,
objazdy, zmiana tras linii autobusowych, zmniejszenie predkosci samochodow,
zwiekszenie udziatu samochoddéw ciezarowych o samochody obstugujgce budowe
szybkiego tramwaju, realizacja inwestycji budowlanych w najblizszym sgsiedztwie
szybkiego tramwaju. Efekt skumulowania problemoéw komunikacyjnych bedzie roztozony
w czasie i nie bedzie dotyczyé Scistego centrum miasta. Eliminacja mozliwych punktow
przecigzenia spowodowanych zamknieciem ulic nastepowac bedzie na etapie projektow
wykonawczych.

- Odpady

Wystepowanie w trakcie budowy duzej ilosci réznych odpaddéw z uwagi na uregulowania
zawarte w decyzjach administracyjnych (obowigzki wytworcy odpaddw) nie bedzie
wywotywato znaczacych oddziatywan na Srodowisko. W mysl art. 17 ustawy
z dnia 12 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2020 r. poz. 797 ze zm.) obowigzujg
nastepujace zasady postepowania z odpadami:

1) zapobieganie powstawaniu odpaddéw;

2) przygotowywanie do ponownego uzycia;

3) recykling;

4) inne procesy odzysku;

5) unieszkodliwianie.

Po wyczerpaniu powyzszych zasad: sktadowanie.

Masy ziemne, ktére zostang wykorzystane do celéw budowlanych na miejscu budowy
zgodnie z art. 2 pkt 3 ww. ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach nie sg odpadem
(okoto 10% urobku). Dla pozostatego urobku konieczne bedzie uzgodnienie z wkasciwymi
organami sposobu wykorzystania mas ziemnych (rekultywacja terenu, zabezpieczenie
przed erozjg wodng, budowa drég, watow ziemnych, nasypdw kolejowych, rekultywacja
skfadowisk i inne) oraz uzgodnienie trasy ich wywozu.

Masy ziemne z placu budowy do miejsca docelowego winny by¢ wywozone trasami
niestwarzajgcymi utrudnien w ruchu na terenie miasta.

- Hatas

W fazie realizacji szybkiego tramwaju w bezposrednim otoczeniu placu budowy ruch
uliczny zostanie zamkniety lub znacznie ograniczony, wystepujacy na co dzieh hatas
komunikacyjny ulegnie w tym okresie zmniejszeniu, zatem w sgsiedztwie obiektéw
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realizowanych metodg odkrywkowg nie nastgpi kumulacja hatasu drogowego z hatasem
budowy. W niektorych przypadkach planowanych obiektow szybkiego tramwaju poziom
hatasu zwigzanego z prowadzonymi pracami budowlanymi bedzie poréwnywalny
lub nizszy w odniesieniu do obecnego poziomu hatasu ulicznego.

W okresie eksploatacji szybkiego tramwaju przejmujgc funkcje transportowe spowoduje
zmniejszenie ruchu komunikacyjnego na ulicach zbiorczych oraz na mniejszych ulicach
dojazdowych idrogach osiedlowych. Mniejsza liczba pojazdéw oznacza bezposrednio
zmniejszenie poziomu emitowanego hatasu, ale wystgpi réwniez dodatkowy korzystny
efekt zwigzany z poprawg ptynnosci ruchu. Emisja zwigzana z ruchem pociggéw
szybkiego tramwaju po naziemnych odcinkach trasy, w zwigzku z logarytmicznym
charakterem poziomu dzwieku, nie wptynie znaczaco na klimat akustyczny przylegajgcych
obszaréw, poniewaz bedzie ona znaczgco nizsza od hatasu zwigzanego z ruchem
samochodowym, z ktorym bedzie sie kumulowac.

Z drugiej strony nastgpi pewien wzrost ogoélnej liczby pociggdw szybkiego tramwaju.
Podziemny ruch pociggéw nie spowoduje wzrostu hatasu srodowiskowego na zewnatrz,
moze natomiast wptywaé na warunki akustyczne wystepujgce w rejonie zaplecza
technicznego.

Drgania

Prace polegajgce na drgzeniu tunelu mogg powodowaé oddziatywania w postaci
generowania drgan. Na etapie budowy szybkiego tramwaju, drgania pojawig sie réwniez
na skutek ruchu samochodéw ciezarowych, przy pomocy ktérych odbywaé sie bedzie
transport urobku oraz materiatbw budowlanych. Drgania powodowa¢ bedg réwniez
niektdére rodzaje prac zwigzanych z budowa, takie jak: wbijanie pali, przegrdd czy tez Scian
szczelinowych. Prace takie muszg by¢ prowadzone w miejscach realizacji stacji szybkiego
tramwaju. Drgania pochodzace z tych zrédet mogg kumulowac sie z tymi, pochodzgcymi
Z ruchu autobuséw. Wystgpig one gtéwnie w ciggu drdg, po ktérych odbywacé sie bedzie
transport, jak réwniez w najblizszym ich sgsiedztwie.

- Zanieczyszczenia powietrza

Dodatkowym rodzajem emisji, jaki bedzie wystepowat na etapie budowy, bedzie emisja
pytow i gazéw zwigzana z prowadzeniem prac budowlanych oraz transportem urobku
oraz materiatéw budowlanych. Jest to oddziatywanie przejsciowe i odwracalne.

- Szata roslinna i stosunki gruntowo-wodne

W zakresie oddziatywania na szate roslinng i stosunki wodno-gruntowe nie przewiduje sie
mozliwosci wystepowania oddziatywan skumulowanych. W przypadku oddziatywania na
obszary Natura 2000, oddziatywania skumulowane, jakie mogg sie pojawic,
dotyczg gtdwnie wzmozonego ruchu pojazdow po drogach sgsiadujgcych z tym obszarem,
a dotyczy¢ to bedzie przede wszystkim etapu budowy. Na etapie eksploatacji
przedmiotowej inwestycji, ruch ten ulegnie zmniejszeniu, przez co ograniczy sie rowniez
oddziatywanie na te obszary.

- Woda i energia
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Pozyskanie wody i energii dla inwestycji podlega szczegdétowym regulacjom prawnym.
Jest to oddziatywanie wtérne i moze byé skumulowane w przypadku jednego zrodta.
Zrédet pozyskania wody i energii bedzie kilka.

Podsumowanie

Eksploatacja szybkiego tramwaju powoduje oddziatywania w postaci generowania drgan.
Kumulacja drgan pochodzacych z linii kolejowych oraz szybkiego tramwaju dotyczy miejsc,
w ktérych obydwa rodzaje linii przecinajg sie ze soba.

W przypadku transportu autobusowego, ucigzliwoscig dla srodowiska bedzie hatas
i emisja gazow (spalin) do powietrza. Ponadto ruch autobusow i tramwajow bedzie
generowat drgania, wzdtuz tras przejazdéw i w najblizszym sgsiedztwie drog.
Na etapie budowy szybkiego tramwaju, drgania pojawig sie rowniez na skutek ruchu
samochodow ciezarowych, przy pomocy ktérych odbywaé sie bedzie transport urobku
oraz materiatow budowlanych.

Realizowany projekt ma pozytywny wptyw na srodowisko przyrodnicze. Przedsiewziecie
jest odporne na zagrozenia klimatyczne takie jak wichury.

Jego realizacja skutkuje zmniejszeniem zanieczyszczenia komunikacyjnego pytowego
i gazowego w obszarze oddziatywania przedsiewziecia.

Budowa szybkiego tramwaju zmierza w kierunku zwiekszenia udziatu transportu
zbiorowego i tym samym do ograniczenia transportu indywidualnego,
czyli w kierunku pozytywnego efektu skumulowanego.

Znaczgco przyczynia sie do realizacji celow Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/50/WE z dnia 21.05.2008 r. - w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla
Europy, szczegdlnie biorgc pod uwage obecne zanieczyszczenie powietrza dla miasta
Krakowa jako catosci.

W ramach przedmiotowego opracowania przeanalizowano, jak wyzej, mozliwosé
wystgpienia oddziatywan skumulowanych.

Mozliwe oddziatywania skumulowane mogg dotyczy¢ sytuacji, gdy w bliskim sgsiedztwie
planowanej inwestycji bedg realizowane podobne przedsiewziecia, charakteryzujgce sie
zblizonymi oddziatywaniami. Do takich przedsiewzie¢ zalicza¢ sie bedzie infrastruktura
liniowa. W buforze ok. 500 m od planowanych wariantoéw inwestycji przeanalizowano
przedsiewziecia zrealizowane i realizowane w zakresie linii infrastrukturalnych. W tym celu
wykorzystano bazy danych Ministerstwa Klimatu i Srodowiska oraz Generalnej Dyrekcii
Ochrony Srodowiska.

Do przedsiewzie¢, dla ktérych wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
(na podstawie https://wykaz.ekoportal.pl) nalezg:

o Budowa linii tramwajowej KST os. Azory — Bronowice w Krakowie,

o Rozbudowa ul. Stelmachéw na odcinku od ul. Piaskowej do ul. Jordanowskiej
oraz rozbudowa ul. Piaskowej w Krakowie,

o Przebudowa wezta rozjazddéw nr 51 Il brama w Stacji Obstugi Tramwajowej Nowa
Huta w Krakowie, ul. Ujastek 12, 31-752 Krakéw,
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Modernizacja linii kolejowej E30 — Etapll, odcinek Zabrze — Katowice — Krakéw
Przetarg nr 2 — Modernizacja odcinka Krzeszowice — Krakow Gtéwny Towarowy
(km 46,700 — 67,200 linia nr 133),

Budowa drég publicznych klasy lokalnej oraz dojazdowej, wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz instalacjami w ulica Radzikowskiego
I Armii Krajowej w Krakowie,

Przebudowa i zabezpieczenie infrastruktury kolidujgcej z modernizowang linig
kolejowg E30,

Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej w Krakowie na odcinku od ul. Bulwarowej do granicy
administracyjnej miasta,

Budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku Moczydto — Szczepanowice — Widoma —
Zastéw — Krakéw (Ptaszyckiego/lgotomska),

Budowa linii tramwajowej KST Etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice)
przebiegajgcej wzdtuz ul. Meissnera, Mtynskiej. Lublanskiej, Dobrego Pasterza,
Krzestawickiej, Bohomolca i Jancarza w Krakowie.

Do przedsiewzie¢ dla ktérych prowadzono postepowanie w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko (na podstawie bazy danych o ocenach oddziatywania na srodowisko
http://bazaoos.gdos.gov.pl) naleza:

Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — Al. Jana Pawta |l — Plac
Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie. Etap IlI: Plac Centralny,

Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — Al. Jana Pawta || — Plac
Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie” Etap I: ul. Mogilska,
Al. Jana Pawia Il, Al. Solidarnosci,

Budowa potaczenia kolejowego MPL Krakéw-Balice z Krakowem, odcinek Krakow
Gtéwny-MydIniki-Balice,

Rewitalizacja wiaduktu w km 2,303 linii kolejowej nr 100 Krakéw MydIniki - Krakow
Biezandw nad ul. Armii Krajowej w Krakowie,

Przebudowa torowiska tramwajowego w al. Solidarnosci na odcinku od Placu
Centralnego do ul. Bulwarowej (Etap 1) oraz w ul. Ujastek od skrzyzowania
z al. Solidarnosci do skrzyzowania z ul. Mrozowg (Etap Il),

Modernizacja torowiska tramwajowego w ul. Basztowa - Westerplatte w Krakowie
wraz z przebudowg uktadu drogowego, sieci trakcyjnej, odwodnienia, oswietlenia
i przebudowg kolidujgcej infrastruktury technicznej oraz z budowg osiedlowej sieci
cieplnej 2 x DN300 w rejonie ul. Basztowej w Krakowie (...),

Zmiana decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla modernizac;i linii kolejowe;j
E30 etap IlI, odcinek Zabrze - Katowice — Krakow na odcinku granica
woj. Slaskiego/matopolskiego — Trzebinia - Krakéw Gtéwny Towarowy
(km 24,094 — 67,636 linii kolejowej nr 133),
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o Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéow Gtéwny Towarowy — Rudzice
wraz z dobudowg toréw linii aglomeracyjnych na odcinku Krakow Gtéwny — Krakow
Ptaszow — Krakow Biezanow.

RYZYKO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII LUB KATASTROFY NATURALNEJ |
BUDOWLANEJ

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska przez:

o powazng awarie¢ — rozumie sie przez to zdarzenie, w szczegodlnosci emisje,
pozar lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania
lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji,
prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem;

o powazng awarie przemystowa — rozumie sie przez to powazng awarie w zaktadzie.
Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow
i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych
0 zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym Ilub duzym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (Dz.U. z 2016 r. poz. 138) - okresla rodzaje i ilosci
znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu
zakfadu do zaktadu o zwigkszonym ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku .

Analiza przewidzianych do wykorzystania urzadzen, potencjalnych zagrozen srodowiska
oraz przyjetych srodkéw minimalizujgcych skutki ich wystgpienia pozwala stwierdzic,
ze na terenie przedmiotowego przedsiewziecia nie bedg mialy miejsce powazne awarie
W rozumieniu przepisow POS. W trakcie realizacji, eksploatacji i ewentualnej likwidacji
przedmiotowego przedsiewziecia mogg jednak wystgpi¢ sytuacje awaryjne,
ktére biorgc pod uwage powyzsze, nie sg zaliczane do kategorii powaznej awarii.

Zgodnie z ustawg z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski zywiotowej przez:

o katastrofe naturalna rozumie sie zdarzenie zwigzane z dziataniem sit natury,
w szczegolnosci wytadowania atmosferyczne, wstrzgsy sejsmiczne, silne wiatry,
intensywne opady atmosferyczne, diugotrwate wystepowanie ekstremalnych
temperatur, osuwiska ziemi, pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach
i morzu oraz jeziorach i zbiornikach wodnych, masowe wystepowanie szkodnikéw,
choréb roslin lub zwierzat albo chordéb zakaznych ludzi albo tez dziatanie innego
Zywiotu;

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane przez:

o katastrofe budowlang rozumie sie niezamierzone, gwaltowne zniszczenie obiektu
budowlanego lub jego czesci, a takze konstrukcyjnych elementéw rusztowan,
elementow urzadzen formujgcych, scianek szczelnych i obudowy wykopdw.

Przedmiotowej inwestycji nie zalicza sie do Zaktadu Duzego Ryzyka (ZDR) ani do Zaktadu
Zwiekszonego Ryzyka (ZZR) w rozumieniu dyrektywy SEVESO lII.

Rozwoj technologii i postep naukowy nie wykluczyt wystepowania nadzwyczajnych
zagrozen. Niektére z nich, takie jak awaria, pozar, katastrofa powstajg niezaleznie od woli
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i zachowan cziowieka, jednakze mogg by¢ skutkiem popetniania przez ludzi bledéw
i zaniedban.

Inne zagrozenia takie jak zamachy terrorystyczne sg wynikiem celowego i sSwiadomego
dziatania. W celu sprostania zadaniom Zz  zakresu rozpoznawania,
zapobiegania i likwidowania skutkow sytuacji niebezpiecznych nalezy poznaé zagrozenia
oraz ich ewentualne nastepstwa.

Organizacja odpowiednich stuzb w systemie miedzynarodowym, krajowym,
regionalnym i lokalnym w znacznym stopniu pozwala ograniczy¢ negatywne skutki
katastrof i wypadkdéw. Ryzyko wypadku mozna ogranicza¢ u zrodta metodami
prewencyjnymi, ale rowniez nalezy by¢ zawsze przygotowanym na mozliwos¢ wystgpienia
wypadku.

Do awarii i zagrozen mogacych wystgpi¢ w trakcie eksploatacji przedmiotowej inwestycji
nalezy zaliczyé przede wszystkim:

. pozar na przystanku lub w tunelu,

. pozar pociggu szybkiego tramwaju,

. wypadek z wykolejeniem szybkiego tramwaju,

. zalanie tunelu oraz przystanku,

. atak terrorystyczny skazenie chemiczne, biologiczne, promieniotworcze itp.,

. uszkodzenie konstrukcji tunelu lub przystanku,

. katastrofa zwigzana z infrastrukturg szybkiego tramwaju lub katastrofa kolejowa.

Najbardziej prawdopodobne wystgpienie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska i zdrowia
ludzi, w przypadku szybkiego tramwaju, zwigzane jest z niebezpieczenstwem zaistnienia
pozaru. Zabezpieczenie przed powstawaniem i rozprzestrzenianiem sie pozarow
w obiektach szybkiego tramwaju musi by¢é uwzgledniane we wszystkich branzach
projektowania. Zmniejszenie do minimum mozliwo$ci powstawania i rozprzestrzeniania sie
pozaréw mozna uzyskaé poprzez zastosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych.

Awarie i zdarzenia nadzwyczajne mogg takze wystgpi¢é na etapie budowy.
Poza zdarzeniami podobnymi do tych z fazy eksploatacji, nalezy wymieni¢ przede
wszystkim katastrofy budowlane i gérnicze w trakcie prac podziemnych.

Uwzgledniajgc systemy i Srodki zabezpieczen przed sytuacjami awaryjnymi przedmiotowe;j
inwestycji, budowa ani eksploatacja planowanej inwestycji nie niesie znaczacego ryzyka
powaznych awarii w rozumieniu przepiséw POS. W szczegdlnosci na etapie eksploatacji
mozna rozpatrywac ryzyko zdarzen zagrazajgcych zdrowiu i zyciu ludzi. Ograniczenie tego
ryzyka do minimum lezy w sferze zabezpieczen technicznych i proceduralnych.
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15 PRZEWIDYWANE ILOSCI | RODZAJE WYTWARZANYCH ODPADOW ORAZ ICH
WPLYW NA SRODOWISKO

15.1 Etap realizacji

Na etapie realizacji przedsiewziecia powstawa¢ bedag odpady niebezpieczne oraz inne niz
niebezpieczne, generowane w wyniku prac takich jak:

prace ziemne tj. wybieranie gruntu pod obiekty podziemne oraz drgzenie tuneli
szlakowych (odpady w postaci gleby i gruntu);

zrywanie nawierzchni (betonowych i asfaltowych) z istniejgcych ulic, placéw,
chodnikéw usytuowanych nad obiektami szybkiego tramwaju wykonywanymi
metodg odkrywkowg, a takze demontaz istniejgcych obiektow kubaturowych
i podziemnych kolidujgcych z budowg szybkiego tramwaju (odpady w postaci gruzu
betonowego, nawierzchni asfaltowych, rur, itp.);

prace budowlane, montazowe i wykonczeniowe (m.in. odpady materiatdw
i elementéw budowlanych);

praca sprzetu wykorzystywanego przy budowie szybkiego tramwaju (np. odpadowe
oleje, tkaniny do wycierania);

wykorzystanie materiatéw w opakowaniach (odpady opakowaniowe);

zaspokajanie potrzeb socjalno-bytowych pracownikéw zatrudnionych przy realizaciji
inwestycji (odpady o charakterze komunalnym).

Wedlug Rozporzgdzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U. z 2020, poz. 10) przewidywane odpady powstajgce na etapie realizacji
przedsiewziecia beda zaliczane do nastepujacych grup:

08 — Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych
(farb, lakierow, emalii ceramicznych), kitu, klejéw, szczeliw i farb drukarskich,

12 — Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni
metali i tworzyw sztucznych,

13 — Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wytgczeniem olejéw jadalnych
oraz grup 05, 12 19),

15 — Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne
i ubrania ochronne nieujete w innych grupach,

16 — Odpady nieujete w innych grupach,

17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektdw budowlanych
oraz infrastruktury ~ drogowej  (Wiaczajgc glebe i ziemie z terendw
zanieczyszczonych),

20 — Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.
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Na etapie realizacji przedsiewziecia powstang duze ilosci odpadéw w postaci urobku
z drgzenia tuneli oraz wybrania gruntu pod obiekty podziemne.

Ziemia z wykopow sktadowana bedzie czasowo w wyznaczonych miejscach na gruncie
w uporzgdkowany sposéb. Czes¢ ziemi wykorzystana zostanie na etapie prac
wykonczeniowych, pozostata za$ — stanowigca nadmiar — moze zosta¢ wykorzystana wg
zamiarow Inwestora np. do rekultywacji w innych czesciach miasta.

Do gtéwnych miejsc powstawania odpaddw na etapie realizacji inwestycji naleze¢ beda:
o place budéw obejmujgce tereny planowanych obiektéw szybkiego tramwaju,
o zaplecza socjalne i techniczne placéw budow.

Rodzaje i szacunkowe ilosci oraz sposdb magazynowania i zagospodarowania odpadéw
przewidywanych do powstania na etapie realizacji przedsiewziecia przedstawia tabela
ponizej.

Tabela 26 Rodzaje i szacunkowe ilo$ci odpadow przewidywanych do powstania

na etapie realizacji planowanego przedsiewziecia

Szacunkowa ilos¢

Kod odpadu Rodzaj odpadu odpadéw -$rednio
w skali roku [Mg]
. Odpady farb i lakieréw zawierajgcych rozpuszczalniki
1 080111 X : I . 3
organiczne lub inne substancje niebezpieczne
2 080112 Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11 3
" Odpadowe kleje i szczeliwa zawierajgce rozpuszczalniki 3
3 08 04 09 ; . N :
organiczne lub inne substancje niebezpieczne
4 08 04 10 Odpadowe kleje i szczeliwa inne niz wymienione w 08 04 09 3
5 120101 Odpady z toczenia i pitowania zelaza oraz jego stopow 3
6 12 01 03 Odpady z toczenia i pitowania metali niezelaznych 3
7 120113 Odpady spawalnicze 3
8 12 01 17 Odpady poszlifierskie inne niz wymienione w 12 01 16 3
9 120121 Zuzyte materiaty szlifierskie inne niz wymienione w 12 01 20 3
10 13 02 05+ I\/_Imeralne Qleje S|Ir_1|kovlve, przektadniowe | smarowe 9
niezawierajgce zwigzkow chlorowcoorganicznych
11 13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikow i z odwadniania olejow 48
w separatorach
12 150101 Opakowania z papieru i tektury 6
13 150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 6
14 1501 03 Opakowania z drewna 9
15 1501 04 Opakowania z metali 6
16 150105 Opakowania wielomateriatowe 3
17 1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 6
18 1501 07 Opakowania ze szkta 3
19 15 01 10* O_pakowama zawierajace pozpstaiosm substanc;ji 6.0
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone
20 16 01 17 Metale Zzelazne 15
21 16 01 18 Metale niezelazne 9
22 16 01 19 Tworzywa sztuczne 15
23 16 01 20 Szkto 3
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Szacunkowa ilos¢
odpadéw -$rednio

w skali roku [Mg]

24 16 01 99 Inne niewymienione odpady 15
25 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 150
26 17 01 02 Gruz ceglany 30
27 17 01 03 Odpady_inn.ych materiatéw ceramicznych i elementow 30
wyposazenia
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu
o8 17 01 06* _ceglanegg, odpadow_ych mater_la’réyv ceramlcznyph 15
i elementéw wyposazenia zawierajgce substancje
niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
29 17 01 07 materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz 45
wymienione w 17 01 06
30 170180 Usuniete tynki, tapety, okleiny itp. 15
31 170201 Drewno 75
32 17 02 02 Szkto 15
33 17 02 03 Tworzywa sztuczne 30
Odpady drewna, szkifa i tworzyw sztucznych zawierajgce
34 17 02 04* lub zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi 15
(np. drewniane podktady kolejowe)
35 17 03 01* Mieszanki bitumiczne zawierajgce smote 1000
36 17 0302 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 4500
37 17 04 07 Mieszaniny metali 150
38 17 04 10* Kable zawierajgce rope naftowg, smote i inne substancje 30

niebezpieczne
Kable inne niz wymienione w 17 04 10 30

39 1704 11

Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje

niemozliwe

*
40 170503 niebezpieczne (np. PCB) do oszacowania **
a1 17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione 4764000
w 17 05 03
42 17 06 01* Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest 15,0
Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01
43 17 06 04 17 06 03 30,0
44 17 08 02 Materiaty budowlane zawierajgce gips inne niz wymienione 75.0
w 17 08 01
45 200101 Papier i tektura 45,0
46 20 01 02 Szkto 6,0
47 2001 39 Tworzywa sztuczne 15,0
48 200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 600,0

* odpad niebezpieczny

** jlo§ci odpadow o kodzie 17 05 03* bedg okreslane na biezgco w oparciu o wykonane analizy laboratoryjne
probek gruntu z wykopu i urobku z drgzenia tuneli, przeprowadzone w akredytowanym laboratorium w trakcie
prowadzonych robot.

Rzeczywiste oszacowanie ilosci poszczegdlnych rodzajéw odpaddéw bedzie mozliwe
do okreslenia na etapie projektow wykonawczych. Na chwile obecng mozna stwierdzic,
iz zdecydowang wiekszos¢ wszystkich wytwarzanych na tym etapie odpadow stanowi¢
beda odpady z grupy 17 tj. grunty z wykopdw, a takze urobek powstaty w trakcie drgzenia
tuneli szlakowych.
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Wykonawcy prac budowlano-montazowych bedg wytwércami odpadéw powstajgcych
w wyniku prowadzenia tych prac. Bedg oni postepowaé z wytwarzanymi przez siebie
odpadami w sposéb zgodny z ww. ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

Ponadto, na etapie prowadzenia prac budowlanych, nie mozna wykluczy¢ natrafienia
na niewybuchy (odpady materiatdw wybuchowych z podgrupy 16 04 zgodnie z katalogiem
odpaddw) pochodzgce z czaséw Il wojny Swiatowej. W przypadku wykrycia niewybuchow
wykonawca zobowigzany jest do powiadomienia stuzb uprawnionych do ich usuniecia
z placu budowy i unieszkodliwienia.

15.2 Etap eksploataciji

W czasie eksploatacji planowanego odcinka bedg powstawaty gtownie odpady
technologiczne (z czynnosci prowadzonych na zajezdni tramwajowej, biezgcego
utrzymania technicznego wszystkich obiektéw, prac porzgdkowych) i odpady komunaine.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz.U. z 2020 r. poz. 10) przewidywane odpady powstajgce na etapie
eksploatacji przedsiewziecia bedg zaliczane do nastepujgcych grup:

06 — Odpady z produkgcji, przygotowania, obrotu i stosowania produktéw przemystu chemii
organicznej

07 — Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania produktéw przemystu chemii
organicznej

08 — Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powiok ochronnych
(farb, lakierow, emalii ceramicznych, kitu, klejéw, szczeliw i farb drukarskich),

12 — Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrdbki powierzchni metali
i tworzyw sztucznych,

13 — Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wytaczeniem olejow jadalnych
oraz grup 05, 12 19),

15 — Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne
i ubrania ochronne nieujete w innych grupach,

16 — Odpady nieujete w innych grupach,

17 — Odpady z budowy, remontoéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wigczajgc glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych),

19 — Odpady z instalacji i urzadzen stuzgcych zagospodarowaniu odpadow, z oczyszczalni
Sciekéw oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do celéw przemystowych,

20 — Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Rodzaje i szacunkowe ilosci odpaddéw przewidywanych do powstania na etapie
eksploatacji przedsiewziecia przedstawia tabela ponize;.
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Tabela 27 Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadéw przewidywanych do powstania na
etapie eksploatacji planowanego przedsiewziecia

Szacunkowa masa

Kod odpadu Rodzaj odpadu odpadéw [Mg/rok]
1 07 02 13 Odpady z tworzyw sztucznych 1
5 07 06 04* Inne rozpuszczalm!q organiczne, roztwory z przemywania 5
i ciecze macierzyste
. Odpady farb i lakierow zawierajgcych rozpuszczalniki
3 08 0111 ; . oW : 2
organiczne lub inne substancje niebezpieczne

4 080112 Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11 1

08 03 18 Odpadowy toner drukarski inny niz wymieniony w 08 03 17 0,5

Odpadowe kleje i szczeliwa zawierajgce rozpuszczalniki
6 08 04 09* . : A ! 1
organiczne lub inne substancje niebezpieczne
7 0804 10 Odpadowe kleje i szczeliwa inne niz wymienione w 08 04 09 1
8 12 01 09* Odpadowe emulsje i roztwory z ob’robkl metali niezawierajgce 5
chlorowcow
9 12 0113 Odpady spawalnicze 0,5
10 120121 Zuzyte materiaty szlifierskie inne niz wymienione w 12 01 20 0,5
11 12 03 01* Wodne ciecze myjgce 2
12 13 02 05* Ml_neraln_e oI_eJe S|In|_kow§, przektadniowe i smarowe 2
niezawierajgce zwigzkéw chlorowcoorganicznych
13 13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przekfadniowe i smarowe 1
14 13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 15
15 13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikow i z odwadniania olejow 8
w separatorach
16 150101 Opakowania z papieru i tektury 25
17 150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 7
18 1501 03 Opakowania z drewna 3
19 15 01 10* Opakowani_a zawierajace_pqzost_a’rosci substancji 4
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone
Opakowania z metali zawierajgce niebezpieczne porowate
20 1501 11* elementy wzmocnienia konstrukcyjnego (np. azbest), wigcznie 2
z pustymi pojemnikami cisnieniowymi
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete
21 15 02 02* w mnych grupach), tkaniny dg wycierania (np. szmat.y, s.C|erk|) 12.0
i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. PCB)
Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania
22 15 02 03 np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione 7,0
(np y y
w 15 02 02

23 16 01 03 Zuzyte opony 2
24 16 01 O7* Filtry olejowe 1,0
25 16 01 19 Tworzywa sztuczne 3
26 16 01 20 Szkto 2
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Lp. Kod odpadu Rodzaj odpadu %Z%;%%w\ivﬁgﬂii?
27 16 01 99 Inne niewymienione odpady 7,0
28 16 02 11* Zuzyte urzadzenia zawierajgce freony, HCFC, HFC 1,0
20 | 160213 | A e 160300 do 16 02 12 12
30 16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 14
31 16 02 16 Elementy usuniete ze zuzvy\/lt{%houzrzl%dzeh inne niz wymienione 7
32 16 05 05 Gazy w pojemnikach inne niz wymienione w 16 05 04 2
33 16 06 01* Baterie i akumulatory otowiowe 13
34 16 06 02* Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 4
35 16 06 04 Baterie alkaliczne (z wytgczeniem 16 06 03) 0,05
36 16 06 05 Inne baterie i akumulatory 0,6
37 16 80 01 Magnetyczne i optyczne nos$niki informacji 0,3
38 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow 2
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
39 17 0107 materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz 16
wymienione w 17 01 06
40 1702 01 Drewno
41 17 02 02 Szkto 4
42 17 02 03 Tworzywa sztuczne
Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych zawierajgce lub
43 17 02 04* zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi 4
(np. drewniane podktady kolejowe)
44 1704 01 Miedz, brgz, mosigdz 3
45 17 04 02 Aluminium 9
46 17 04 03 Otéw 0,2
47 17 04 05 Zelazo i stal 355
48 17 04 07 Mieszaniny metali 30
49 1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 5
50 17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01i 17 06 03 1
51| a700a | e 17 08 0%, 1700 021 1708 03 3
52 19 08 02 Zawartos¢ piaskownikow 35
53 200101 Papier i tektura 4
54 2001 02 Szkio
55 2001 39 Tworzywa sztuczne 4
56 200199 Inne niewymienione frakcje zbierane w sposéb selektywny 45
57 200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 250

* odpad niebezpieczny

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 215



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W
KRAKOWIE
QO010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

16

Przed oddaniem inwestycji do eksploatacji uzyskana zostanie decyzja o pozwoleniu
na wytwarzanie odpadow. Pozwolenie bedzie okreslato rodzaje i dopuszczalne ilosci
wytwarzanych odpadow, sposéb ich magazynowania oraz zagospodarowania.
Do uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadow obowigzany jest bowiem wytwdrca
odpaddéw niebezpiecznych o masie powyzej 1 Mg rocznie, lub innych niz niebezpieczne
0 masie powyzej 5000 Mg rocznie, ktére powstajg w zwigzku z eksploatacjg instalacii
— co wynika wprost z brzmienia art. 180a w zw. z art. 180 POS. Zgodnie z kolei z art. 3
pkt 6) POS ., przez ,instalacje” rozumie sie:

1. stacjonarne urzgdzenie techniczne,

2. zesp6t stacjonarnych urzadzeh technicznych powigzanych technologicznie,
do ktorych tytutem prawnym dysponuje ten sam podmiot i potozonych na terenie
jednego zaktadu,

3. budowle niebedgce urzadzeniami technicznymi ani ich zespotami, ktorych
eksploatacja moze spowodowac emisje.

ANALIZA SRODOWISKOWA

Bezkolizyjny transport szynowy o zasilaniu elektrycznym pozwoli na ograniczenie emis;ji
spalin w lokalnym kontekscie i poprawe jakosci powietrza w Krakowie.

Biorgc pod uwage wszystkie srodki transportu, ktérych uzywa sie w miastach,
to samochody sg pojazdami najmniej przyjaznymi srodowisku. Ich duzy udziat w emis;ji
zanieczyszczen do atmosfery potwierdzi¢ mogg nastepujgce dane:

o Srednia wartosc emisji atmosferycznych zanieczyszczen mierzona
w miligramach/pasazerokilometry zwigzana z uzywaniem w miescie samochodu
wynosi 130 w przypadku weglowodoréw, 934 jesli chodzi o tlenek wegla oraz 128
w przypadku tlenkow azotu;

o dla autobusu wartosci te wynoszg odpowiednio: 12 (weglowodory),
189 (tlenek wegla), 95 (tlenki azotu);

o dla tramwaju/metra jest to: 0,2 (weglowodory), 21 (tlenek wegla), 430 (tlenki azotu).

Wida¢ wyraznie, ze samochody (choé¢ i generalnie caly transport drogowy)
majg negatywny wpltyw na Srodowisko, gtdwnie powodujgc wzrost zanieczyszczenia
powietrza, gleby, wod oraz roslinnosci.

Miasto Krakéw w celu poprawy jakosci zycia mieszkancow wciela w zycie rézne programy
dotyczgce unowoczesnienia transportu oraz zniwelowania jego negatywnego wptywu
na srodowisko:

Program Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 - krajowy program wspierajgcy
gospodarke niskoemisyjng, ochrone srodowiska, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian
klimatu, transport i bezpieczenstwo energetyczne. Projekt z uwagi na spodziewany efekt
redukcji ilosci podrézy samochodem, posrednio wpisuje sie w dziatania zmierzajgce
do osiggniecia celow szczegdtowych. Wykorzystywanie do przemieszczania sie srodka
transportu publicznego z zatozenia ogranicza bowiem ilo§¢ samochoddéw osobowych
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poruszajgcych sie po ulicach miasta, a co za tym idzie ogranicza poziom emisji
zanieczyszczenia emitowanego do powietrza.

Cel gtowny programu to wsparcie gospodarki efektywnie korzystajgcej z zasobdéw
oraz przyjaznej srodowisku, a takze sprzyjajgcej spojnosci terytorialnej oraz spoteczne;.

Rozw¢j transportu niskoemisyjnego w miastach poprzez promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw
miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu.

Program Polityki transportowej dla miasta Krakowa na lata 2016 — 2025 stanowig
scharakteryzowane w powyzszym dokumencie cele. Punktem wyjScia jest cel generalny,
jakim jest stworzenie warunkéow do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb
i towardw przy ograniczeniu szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne i warunki zycia
mieszkancow oraz poprawe dostepnosci komunikacyjnej w obrebie Miasta,
jak réwniez terendéw obszaru metropolitalnego, wojewddztwa i kraju w warunkach
zrownowazonej mobilnosci w miejskim systemie transportowym.

Program obstugi parkingowej dla Miasta Krakowa - rozmieszczenie planowanych
parkingdw P+R i przewidywany dalszy rozwdj tego systemu wpisuje sie w Projekt i pozwoli
zwiekszyé potencjat przewozowy szybkiej bezkolizyjnej komunikacji szynowe;.
Natomiast budowa kolejnych parkingdw wielopoziomowych w srédmiesciu w kontekscie
Projektu nie jest pozgdana. Parkingi P+R powinny by¢ zlokalizowane na linii Ill obwodnicy.

Obowiazujace przepisy prawne dotyczace ochrony srodowiska

Obowigzujgce akty prawne regulujgce problematyke ochrony $rodowiska zostaty
szczegotowo wskazane w punkcie 1.2.2 niniejszego opracowania. W kontekscie realizacji
inwestycji bardzo istotne znaczenie majg przepisy prawne okreslone w szczegdlnosci w:

1) ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska i ocenach oddziatywania
na $rodowisko (tj. Dz.U. z 2021 r. poz. 247) — dalej zwana ustawg OOS;

Regulacje zawarte w ustawie OOS maja bardzo istotne znaczenie w procesie
inwestycyjnym bowiem w oparciu o0 jej przepisy wydawana jest decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja ta stanowi jedng z pierwszych decyzji
inwestycyjnych, ktorej brzmienie decyduje o ksztalcie planowanego zamierzenia,
jak réwniez przesgdza o samej mozliwosci realizacji inwestycji. Z brzmienia art. 1
ust. 1 OOS wynika, jaki jest zakres przedmiotowy komentowanej ustawy.
Do zakresu ustawy nalezy udostepnianie informacji o Srodowisku i jego ochronie

Informacje jakie podlegajg udostepnieniu mozna rozrézni¢ na dwie kategorie:
informacje przeznaczone dla organu oraz informacje znajdujgce sie w posiadaniu
organu. Przedmiotowa ustawa przyznaje bardzo szerokie prawo w zakresie
uzyskania ww. informacji, bowiem wskazuje, iz kazdy ma prawo do uzyskania
informacji o Srodowisku i jego ochronie. Ustawa okresla rowniez zasady i tryb
postepowania w sprawach oceny oddziatywania na srodowisko
oraz transgranicznego odziatywania na $rodowisko. Do zakresu ustawy nalezy
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2)

3)

réwniez kwestia okreslenia witadz publicznych wiasciwych w sprawach,
ktére reguluje OOS, a wiec w sprawach udostepniania informaciji o $rodowisku i jego
ochronie, ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz transgranicznego
oddziatywania na Srodowisko. Nalezy zaznaczy¢, iz zakres zastosowania omawianej
ustawy jest bardzo szeroki, bowiem nie znajduje ona jedynie zastosowania do spraw
regulowanych ustawg z dnia 29 listopada 2000 r. — Prawo Atomowe
(tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 792 ze zm.).

ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz.U. z 2020 r.
poz. 1219 ze zm.) —dalej zwana POS;

Kolejng bardzo istotng ustawg w procesie inwestycyjnym jest ww. ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 r. prawo ochrony srodowiska. Nalezy zwréci¢é uwage,
iz pierwotnie to wtasnie ta ustawa regulowata kwestie obecnie objete ustawg OO0S
dotyczgce problematyki dostepu do informacji o srodowisku ijego ochronie
oraz ocen oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Zgodnie z uzasadnieniem
do projektu OOS decyzje o wyodrebnieniu ww. przepiséw z POS argumentowano
utatwieniem stosowania przedmiotowych przepiséw przez adresatéw zawartych
w nich norm. Wobec powyzszych zmian obecnie ww. ustawa okresla zasady
ochrony $rodowiska oraz warunki korzystania z jego zasobdw, z uwzglednieniem
wymagan zréwnowazonego rozwoju, Ww szczegolnosci poprzez wskazanie
warunkéw ochrony zasobow s$rodowiska, wprowadzania substancji lub energii
do Srodowiska jak rowniez bardzo istotnej kwestii w procesie inwestycyjnym,
a zwigzanej z kwestiami finansowo-prawnymi dotyczacymi korzystania
ze srodowiska. Zakresem regulacji ww. ustawy sg rowniez objete zagadnienia
zwigzane z kompetencjami organdéw administracji w ww. zakresie jak réwniez
odpowiedzialno$¢ i sankcje obowigzujgce w kontekscie ochrony srodowiska.

ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 310 ze zm.) —
dalej zwana Prawo Wodne;

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, ktéra weszta w zycie
z dniem 1 stycznia 2018 r. ma réwniez znaczacy wptyw na ochrone srodowiska jak
rowniez proces pozyskiwania decyzji srodowiskowej. Prawo wodne obejmuje
zagadnienia gospodarowania wodami zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju,
w szczegolnosci ksztattowanie i ochrone zasobow wodnych, korzystanie z wod
oraz zarzgdzanie zasobami wodnymi. Reguluje rowniez sprawy wiasnosci wod
oraz gruntéw pokrytych wodami, a takze zasady gospodarowania tymi sktadnikami
jako mieniem Skarbu Panstwa, o czym stanowig art. 1 i 2 Prawa Wodnego.
Szczegdblnie istotnym  zagadnieniem jest kwestia pozyskiwania zgdd
wodnoprawnych  do  ktorych  zalicza sie: pozwolenia  wodnoprawne,
przyjecie zgtoszenia wodnoprawnego, wydanie oceny wodnoprawnej oraz wydanie
decyzji o ktérych mowa w art. 77 ust. 3 i ust. 8 i art. 176 ust. 4 Prawa Wodnego.

Kluczowe znaczenie w zakresie ochrony srodowiska majg
tzw. zgody wodnoprawne (ocena wodnoprawna, zgtoszenie wodnoprawne,
pozwolenie wodnoprawne), stanowigce instrument pozwalajgcy uprawnionym
organom administracji publicznej na okreslanie warunkow korzystania z woéd
powierzchniowych i podziemnych oraz prowadzenie kontroli w tym zakresie.
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Chodzi o zapewnienie racjonalizacji korzystania z wdd, ograniczanie ich
zanieczyszczenia, zapewnienie odpowiedniej ich jakosci poprzez okreslenie
sposobow wykorzystania wéd, w szczegodlnosci ilosci wody pobieranej oraz ilosci
substancji wprowadzanych (Sciekéw) do wdd i gruntédw. Jednoczesnie,
organy powotane w Prawie Wodnym uczestniczg jako organy wspétdziatajgce
zaréwno na pierwszym (scoping i screening) jak i na drugim etapie postepowania,
ktory sprowadza sie do uzgadniania warunkéw realizacji przedsiewziecia.
Ich rola jest rézna w zaleznosci od tego do jakiej kategorii zaliczone zostanie
przedsiewziecie objete wnioskiem o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Rodzaj zgtoszen czy pozwolen wodnoprawnych bedzie uzalezniony od faktycznych
rozwigzan projektowych ustalonych na etapie Projektu Budowlanego
i Wykonawczego oraz majgc na uwadze potencjalne nowelizacje prawa wodnego.
Niemniej jednak w ramach niniejszego projektu wstepnie zakfada sie koniecznos¢
uzyskania pozwolen i zgtoszeh wodnoprawnych zwigzanych m.in. z:

e wykonaniem urzadzen wodnych;

e prowadzeniem przez wody powierzchniowe plyngce oraz przez waly
przeciwpowodziowe  obiektéw  mostowych, rurociggow, przewodow
w rurociggach ostonowych lub przepustéw;

e wykonanie urzgdzen odwadniajgcych obiekty budowlane, o zasiegu
oddziatlywania niewykraczajgcym poza granice terenu, ktérego zaktad jest
wilascicielem;

e odprowadzanie woéd z wykopéw budowlanych lub z prébnych pompowan
otworéw hydrogeologicznych.

Jednoczesnie biorgc pod uwage znaczenie ww. regulacji dla ochrony srodowiska
w kontekscie realizacji ré6znego rodzaju inwestycji, ponizej przedstawiono model
postepowania w sprawie uzyskiwania zgod wodnoprawnych w zwyktym trybie
administracyjnym oraz istotnych ze wzgledu na planowang inwestycje dwdch ustaw
specjalnych: ustawy z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz.U. z 2020r.
poz. 1043 ze zm.) — dalej zwanej jako ,Ustawa Kolejowa” oraz ustawy
z dnia 10.04.2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie droég publicznych (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1363 ze zm.) — dalej zwana jako
,=Ustawa Drogowa”.

Zgoda wodnoprawna jest aktem administracyjnym wydawanym w formie pozwolenia
wodnoprawnego badz przyjecia zgtoszenia wodnoprawnego, zezwalajgcym
na szczegolne Kkorzystanie z wod i wykonywanie urzadzen wodnych,
a takze prowadzenie innych dziatarn mogacych mie¢ wptyw na stan wéd.

a) Zwykly tryb administracyjny

Organy witasciwe do wydawania zgdéd wodnoprawnych zostaty okreslone
w art. 397 Prawa Wodnego.
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Postepowanie w sprawie wydania zgody wodnoprawnej wszczynane jest
na wniosek. Wymogi formalne wniosku o wydanie zgody wodnoprawnej zostaty
okreslone w art. 407 Prawa Wodnego, ktéry wskazuje, ze do wniosku zatgcza sie:

1.

b)

operat wodnoprawny z  oznaczeniem daty jego  wykonania,

zwany dalej "operatem"”, wraz z opisem prowadzenia zamierzonej dziatalnosci

niezawierajgcym okreslen specjalistycznych;

decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach, jezeli jest wymagana;

wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

a w przypadku jego braku — decyzje o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu

publicznego albo decyzje o warunkach zabudowy, jezeli sg wymagane;

ocene wodnoprawng, jezeli jest wymagana;

a. zgodnie z art. 428 Prawa Wodnego w przypadku przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko w rozumieniu UOOS
ocene wodnoprawng zastepuje sie decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz decyzjg, przed wydaniem ktérej jest
przeprowadzana ponowna ocena oddziatywania na $rodowisko
- o0 ile taka ocena jest w przypadku danego przedsiewziecia
przeprowadzana.

wypisy z rejestru gruntdéw lub uproszczone wypisy z rejestru gruntow dla

nieruchomosci usytuowanych w zasiegu oddziatywania zamierzonego

korzystania z wéd lub w zasiegu oddziatywania planowanych do wykonania

urzgdzen wodnych.
Zgodnie z zapisami KPA termin wydania zgody wodnoprawnej wynosi 1 miesigc
od dnia wszczecie postepowania. W rzeczywistosci jednak termin ten moze ulec
wydtuzeniu. W mysl art. 35 § 5 KPA - do termindow okreslonych w niniejszej
ustawie nie wlicza sie termindw przewidzianych w przepisach prawa dla
dokonania okreslonych czynnosci, okresow zawieszenia postepowania,
okresu trwania mediacji oraz okresow op6znien spowodowanych z winy strony
albo przyczyn niezaleznych od organu.

Ustawa Kolejowa

Zgodnie z art. 9af Ustawy Kolejowej jezeli realizacja inwestycji kolejowej wymaga
zgody wodnoprawnej, odpowiednio Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie albo minister wlasciwy do spraw gospodarki wodnej udzielajg tej zgody
w terminie nie dtuzszym niz 30 dni od dnia ztozenia wniosku o jej wydanie.

W sprawach dotyczacych zgody wodnoprawnej nie stosuje sie:

e art. 396 ust. 1 pkt 7 Prawa Wodnego - stanowigcego o tym, iz pozwolenie
wodnoprawne nie moze naruszac ustalen miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, decyzji o warunkach zabudowy
i decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego;

e art. 407 ust. 2 pkt 3 Prawa Wodnego - stanowigcego o tym, iz do wniosku
zatgcza sie wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, a w przypadku jego braku - decyzje o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego albo decyzje o warunkach zabudowy,
jezeli sg wymagane;
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4)

art. 422 pkt 3 Prawa Wodnego - stanowigcego o tym, iz do zgtoszenia
wodnoprawnego zalgcza sie wypis i wyrys z miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku - decyzje
0 ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego albo decyzje o warunkach
zabudowy, jezeli sg wymagane.

Dla ustalenia stanu prawnego nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 409
ust. 1 pkt 2 lit. e Prawa Wodne, siedziby i adresy wtascicieli tych nieruchomosci
okresla sie wedtug katastru nieruchomosci.

c) Ustawa Drogowa

Zgodnie z art. 11d ust. 4 Ustawy Drogowej jezeli realizacja inwestycji drogowe;j
wymaga zgody wodnoprawnej, odpowiednio Panstwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie albo minister wtasciwy do spraw gospodarki wodnej udzielajg tej
zgody w terminie nie dtuzszym niz 30 dni od dnia ztozenia wniosku o jej wydanie.

W sprawach dotyczgcych zgody wodnoprawnej nie stosuje sie:

art. 396 ust. 1 pkt 7 Prawa Wodnego — stanowigcego o tym, iz pozwolenie
wodnoprawne nie moze naruszaC ustalen miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, decyzji o warunkach zabudowy
i decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego;

art. 407 ust. 2 pkt 3 Prawa Wodnego — stanowigcego o tym, iz do wniosku
zafgcza sie wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, a w przypadku jego braku - decyzje o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego albo decyzje o warunkach zabudowy,
jezeli sg wymagane;

art. 422 pkt 3 Prawa Wodnego — stanowigcego o tym, iz do zgtoszenia
wodnoprawnego zatgcza sie Wypis i wyrys z miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku - decyzje
o0 ustaleniu lokalizacji inwestyciji celu publicznego albo decyzje o warunkach
zabudowy, jezeli sg wymagane.

Dla ustalenia stanu prawnego nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 409
ust. 1 pkt 2 lit. e Prawa Wodne, siedziby i adresy wtascicieli tych nieruchomosci
okresla sie wedtug katastru nieruchomosci.

ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. z 2020r.
poz. 55 ze zm.) — dalej zwana ustawg o ochronie przyrody.

Istotng z punktu widzenia ochrony srodowiska jest réwniez ustawa z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody. Zgodnie z brzmieniem art. 1 ustawy o ochronie przyrody
okreslono cele, zasady i formy ochrony przyrody zywej i nieozywionej oraz
krajobrazu.

Ustawa ta ustanawia zgodnie z art. 6 formy ochrony przyrody do ktérych naleza:
parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe obszary chronionego
krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody; stanowiska dokumentacyjne;
uzytki ekologiczne; zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, ochrona gatunkowa roslin,
zwierzat i grzybow.
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Poczawszy od art. 83 ustawy o ochronie przyrody, rozpoczynajg sie regulacje
problematyki stanowigcej w praktyce istote catego rozdziatu 4 ustawy o ochronie
przyrody, tj. zezwolen na usuwanie drzew i krzewow, optat za ich usuwanie na
podstawie zezwolenia oraz administracyjnych kar pienieznych za ich usuwanie bez
wymaganego zezwolenia. Zatem, szczegolng wage dla ochrony srodowiska stanowi
niewatpliwie art. 83 ustawy o ochronie przyrody. Wydanie bowiem zezwolenia na
usuniecie drzewa w oparciu o art. 83 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody opiera sie o
uznanie administracyjne, w ramach ktérego organ zobligowany jest skonfrontowaé
interes publiczny warto$ciujgcy drzewo, jako element przyrody, ktéry nalezy
zachowac i chroni¢, z innymi interesami, tak indywidualnymi, jaki i publicznymi, tyle
ze zawsze o odmiennej charakterystyce.

Z uwagi na lokalne uwarunkowania przedsiewziecia bardzo waznym aktem prawny
w zakresie ochrony drzew jest takze uchwata Nr XXXIV/886/20 Rady Miasta
Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie ochrony drzew na terenie Gminy
Miejskiej Krakéw. Uchwata ta  zobowigzuje podmioty zarzgadzajgce
nieruchomosciami w imieniu Gminy Miejskiej Krakéw, w tym komérki organizacyjne
Urzedu Miasta Krakowa, gminne jednostki organizacyjne i Spotki Miejskie do
dbatosci o drzewa, podejmowanie dziatah zmierzajgcych do zachowania w dobrej
kondycji jak najwiekszej liczby drzew na obszarze Krakowa, w szczegdlnosci
w ramach planowanych i prowadzonych przez nie procesow inwestycyjnych.
Z tresci uchwaty wynika, iz w Krakowie chroni sie drzewa i dgzy do rozwoju terenow
zielonych, zatem w procesie planowania inwestycji ww. podmioty powinny sie
kierowa¢ ww. celami poprzez m.in. przygotowanie operatu dendrologicznego,
wariantowanie rozwigzan projektowych w sytuacji kolizji z drzewami, a na etapie
prowadzenia inwestycji zapewni¢ m.in. nadzér dendrologiczny.

Z brzmienia ww. uchwatly wynika bowiem, ze w procesie planowania inwestycji
nalezy:

1) w Specyfikacji istotnych Warunkéw Zamowienia (SIWZ), opisie przedmiotu
zamoOwienia, zakresie rzeczowym (w zaleznosci od przepisdw prawa zamowien
publicznych) zawrzeé zapisy pozwalajgce wcieli¢ w zycie zasady i obowigzki
wynikajgce z niniejszej uchwaty;

2) przed przystgpieniem do opracowania rozwigzan projektowych w ramach
dokumentacji projektowej (koncepciji- na etapie jej realizacji, projektu budowlanego
lub wykonawczego) nalezy wyprzedzajgco wykonaé operat dendrologiczny
ze wskazaniem szczegOlnie wartosciowych okazow Ilub obszarow zieleni
i zaleceniami dotyczgcymi unikniecia kolizji z planowang inwestycjg;

3) operat, o ktorym mowa w pkt 2 nalezy sporzgdzi¢ zgodnie z wytycznymi
okreslonymi w zatgczniku nr 1 do niniejszej uchwaty, przez osoby o kwalifikacjach
okreslonych w zatgczniku nr 2 do niniejszej uchwaty;

4) w ramach opracowania dokumentacji projektowej (koncepcji, projektu
budowlanego lub wykonawczego), przedstawi¢, w przypadku kolizji inwestycji ze
szczegolnie wartosciowymi okazami, wariantowe rozwigzania projektowe,
w tym minimalizujgce kolizje z drzewami wykazanymi w operacie;
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5) nalezy preferowaé rozwigzania przestrzenne i technologiczne zapewniajgce
drzewom optymalne warunki siedliskowe oraz gwarantujgce drzewom zywotnos$¢,
zawarte w projekcie ochrony drzew.

Z kolei na etapie prowadzenia inwestycji uchwata stanowi, ze nalezy:

1) stosowac rozwigzania przestrzenne i technologiczne niezbedne do zapewnienia
drzewom zywotnosci i optymalnych warunkéw siedliskowych;

2) zapewni¢ nadzor dendrologiczny nad ochrong zieleni, w szczegodlnosci drzew
przez osoby o kwalifikacjach okreslonych w zatgczniku nr 2 do niniejszej uchwaty.

Jezeli pomimo, wykonania operatu dendrologicznego oraz stosowania rozwigzan
przestrzennych i technologicznych zapewniajgcych drzewom optymalne warunki
siedliskowe oraz gwarantujgce drzewom zywotno$¢, zawartych w projekcie ochrony
drzew, nie ma mozliwosci zachowania drzew, nalezy wyréwnaé strate poprzez
dokonanie nasadzen zastepczych w stosunku do tych drzew, w tym dla ktérych
decyzja administracyjna nie ustalita obowigzku wykonania nasadzen zastepczych,
rowniez gdy decyzja na ich wycinke nie byta wymagana.

Jednoczesnie biorgc pod uwage znaczenie ww. regulacji dla ochrony srodowiska
w kontekscie realizacji ré6znego rodzaju inwestycji, ponizej przedstawiono model
postepowania w sprawie usuwania drzew i krzewow w zwyklym trybie
administracyjnym oraz istotnych ze wzgledu na planowang inwestycje dwoch ustaw
specjalnych: wspomnianych juz powyzej Ustawy Kolejowej oraz Ustawy Drogowej.

Nalezy réwniez nadmienic, iz w przypadku realizacji przedsiewziecia w trybie Ustawy
Kolejowej oraz Ustawy Drogowej akty te stanowig odpowiednio, iz:

o w sprawach dotyczacych lokalizacji linii kolejowych, realizowanych w trybie
niniejszego rozdziatu, nie stosuje sie przepisbw o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, z zastrzezeniem art. 9n ust. 2 i art. 90 ust.
3 pkt 4 lit. g, oraz przepiséw ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r.
o rewitalizacji (Dz. U. z 2020 r. poz. 802);

o w sprawach dotyczgcych zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie
stosuje sie przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
oraz przepisébw ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizaciji
(Dz. U. z 2020 r. poz. 802 i 1086).

W toku realizacji inwestycji nalezy mie¢ réwniez na wzgledzie brzmienia art. 87a
ustawy o ochronie przyrody stanowigcego, iz prace ziemne oraz inne prace
wykonywane recznie, z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen
technicznych, wykonywane w obrebie korzeni, pnia lub korony drzewa lub w obrebie
korzeni lub pedéw krzewu, przeprowadza sie w sposéb najmniej szkodzgcy
drzewom lub krzewom.

a) Zwykly tryb administracyjny

Na podstawie nowelizacji ustawy z dnia 25 czerwca 2015 r. o zmianie ustawy
0 samorzgdzie gminnym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1045) funkcjonujg dwa odrebne modele usuwania drzew lub krzewow:
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na wniosek posiadacza nieruchomosci oraz usuwanie na wniosek wiasciciela
urzgdzen przesytowych.

W pierwszym wariancie okreslonym w art. 83 ustawy o ochronie przyrody z
wnioskiem o0 zezwolenie wystepuje posiadacz nieruchomosci. Zgodnie z
ugruntowanym juz orzecznictwem sgdowym z wnioskiem o zezwolenie na
usuniecie drzew lub krzewdw moze wystgpi¢ zaréwno posiadacz samoistny, jak
réwniez posiadacz zalezny. Wystepujacy z wnioskiem o przedmiotowe
zezwolenie posiadacz nieruchomos$ci moze by¢ i najczesciej jest wlascicielem
nieruchomosci w rozumieniu art. 140 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r.
kodeksu cywilnego (Dz.U. z 2020 r. poz. 1740) — dalej zwanej k.c.,
czyli podmiotem, ktéry w granicach okreslonych przez ustawy i zasady
wspotzycia spotecznego, z wytgczeniem innych oséb, korzysta z rzeczy zgodnie
ze spoteczno-gospodarczym przeznaczeniem swojego prawa.
Jezeli posiadacz nieruchomosci nie jest jej wtascicielem, to skuteczny wniosek
0 zezwolenie na usuniecie drzewa lub krzewu moze — co do zasady — ztozy¢
tylko za zgodg witasciciela nieruchomosci. Zgoda wtasciciela nieruchomosci na
wystgpienie jej posiadacza z wnioskiem nie jest aktem administracyjnym,
lecz czynnoscig prawng, ktéra wymaga jedynie zachowania formy pisemnej,
co wynika z art. 83b ust. 1 pkt 3 ustawy o ochronie przyrody, zgodnie z ktérym
whniosek o zezwolenie zawiera zgode wiasciciela. Z powyzszego wynika zatem,
ze skuteczne wystgpienie z wnioskiem o wydanie decyzji na wyciecie drzewa
i/lub krzewu uzaleznione jest od uprzedniego pozyskania zgody wtascicielskiej.
Od zasady obowigzku uzyskania zgody wtasciciela ustawodawca wprowadzit
kilka wyjatkéw, zwalniajgc od uzyskania zgody spoéfdzielnie mieszkaniowe,
wspolnoty mieszkaniowe, zarzadce nieruchomosci bedacej wtasnoscig Skarbu
Panstwa, uzytkownikédw wieczystych oraz posiadaczy nieruchomosci
0 nieuregulowanym stanie prawnym. Zatem, podmiotami uprawnionymi
do ztozenia wniosku o usunigcie drzew Ilub krzewdw sg posiadacze
nieruchomosci. Podmioty te sg jednoczesnie stronami tego postepowania,
a w sytuacji gdy posiadacz nieruchomosci nie jest jednoczesnie jej wtascicielem,
strong jest takze jej wiasciciel, gdyz przystuguje mu interes prawny w rozumieniu
art. 28 KPA w toczgcym sie postepowaniu. Nie jest zatem strong tego rodzaju
postepowania ani tez podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku wtasciciel
nieruchomosci sasiednie;.

Ponizej przedstawiono podstawowe uregulowania dotyczgce usuwania drzew
i krzewdw wynikajgce z obecnego brzmienia ustawy o ochronie przyrody — w
szczegolnosci wynikajgce z kolejnych nowelizacji ustawy o ochronie przyrody z
2015r.,2017 r., czy tez 2018 r.

Organem wtasciwym do wydania zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewow
wydaje wojt, burmistrz albo prezydent miasta. Od tej zasady ustawodawca
wprowadzit wyjatki, ktére sg zwigzane 2z charakterem nieruchomosci
oraz wlasnoscig nieruchomosci. Jezeli bowiem wniosek dotyczy nieruchomosci
wpisanej do rejestru zabytkéw na podstawie obowigzujacej lub ktorejs
z poprzednich ustaw dotyczgcych ochrony zabytkéw, to organem wiasciwym
do wydania zezwolenia w trybie przepiséw ustawy o ochronie przyrody - jest
wojewddzki konserwator zabytkdw.
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W przypadku jezeli nieruchomo$¢ niewpisana do rejestru zabytkéw jest
wiasnoscig gminy i nie jest oddana w uzytkowanie wieczyste innego podmiotu to
woéwczas wiasciwym organem jest starosta, chyba, ze nieruchomos¢ stanowi
witasnosé miasta na prawach powiatu, ktérego organ wykonawczy sprawuje
funkcje starosty bowiem wowczas wiasciwym rzeczowo organem jest marszatek
wojewoédztwa.

W toku postepowania, w pewnych przypadkach konieczne jest uprzednie
dokonanie uzgodnienia zezwolenia na wusuniecie drzew lub krzewow
z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska. Takie uzgodnienie bedzie
wymagane, gdy zezwolenie dotyczy usuwania drzew lub krzewéw na obszarach
objetych ochrong krajobrazowg w granicach rezerwatu przyrody oraz usuwania
drzew (z wyjatkiem obcych gatunkow topoli) w pasie drogowym drogi publicznej.
W pewnych przypadkach konieczne jest réwniez uzgodnienie z Dyrektorem
parku narodowego. Nalezy zaznaczyé, iz wydanie zezwolenia bez uzyskania
stosownych uzgodnien stanowi jedng z przestanek uzasadniajgcych wznowienie
postepowania administracyjnego w trybie art. 145 § 1 pkt 6) KPA,
natomiast w sytuacji wydania zezwolenia mimo odmowy uzgodnienia stanowi
razgce naruszenie prawa skutkujgce mozliwoscig stwierdzenia niewaznosci
decyzji w trybie art. 156 § 1 pkt 2) KPA.

Wymogi formalne wniosku o wydanie zezwolenia na usuniecie drzewa
lub krzewu zostaty okreslone w art. 83b ustawy o ochronie przyrody. Wniosek
ten musi zawiera¢ dane posiadacza oraz wilasciciela nieruchomosci,
osSwiadczenie o tytule prawnym do nieruchomosci, zgody wiasciciela
nieruchomosci na usuniecie drzewa lub krzewu. We wniosku nalezy réwniez
okreslic gatunek drzewa Ilub krzewu, w tym obwodd pnia drzewa oraz
powierzchnie krzewow. Konieczne jest rowniez wskazanie miejsca, przyczyny
oraz terminu usunigcia drzew lub krzewdéw. Kolejnym wymogiem formalnym
aktualnym tylko w razie zamiaru usuniecia drzew lub krzewow w zwigzku z
prowadzeniem budowy, jest okreslenie usytuowania drzewa lub krzewu w
odniesieniu do granic nieruchomosci i obiektéw budowlanych istniejgcych lub
projektowanych na tej nieruchomosci, ktére moze mie¢ forme co do zasady —
rysunku lub mapy, a jezeli PrBud tego wymaga — wykonanego przez projektanta
posiadajgcego odpowiednie uprawnienia budowlane projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu. Jednoczeénie, gdy wnioskodawca planuje dokonanie
nasadzen zastepczych lub przesadzen, nalezy zamiesci¢ o tym fakcie informacje
we wniosku. Do wymogow formalnych wniosku zalicza sie rowniez przedtozenie
decyzji lub postanowien wydawanych w procesie inwestycyjnym moggcym
wymaga¢ lub wymagajgcym przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko lub na obszar Natura 2000 oraz zezwolenie na odstgpienie
od ochrony gatunkowej (dopiero wéwczas, gdy organ stwierdzi, ze usuniecie
spowoduje naruszenie zakazéw w stosunku do gatunkéw chronionych i wezwie
wnioskodawce do uzyskania zezwolenia na odstepstwo od tych zakazéw).
W tym miejscu nalezy zwroci¢ uwage, iz zgodnie z art. 83c ust. 2 ustawy o
ochronie przyrody w przypadku stwierdzenia, ze usuniecie drzewa lub krzewu
spowoduje naruszenie zakazéw w stosunku do gatunkow chronionych,
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b)

postepowanie zawiesza sie do czasu przediozenia zezwolenia na czynnosci
podlegajgce zakazom w stosunku do tych gatunkow.

Nalezy rowniez wskazac, ze w art. 83f ustawy o ochronie przyrody przewidziano
szereg przypadkow dla ktérych nie jest wymagane uzyskanie stosowanego
zezwolenia na usuniecie drzewa lub krzewu (np. art. 83 ust. 1 ustawy o ochronie
przyrody nie stosuje sie do drzew lub krzewoéw w lasach w rozumieniu ustawy o
lasach, bowiem na takich terenach stosuje sie inne instrumenty prawne, w
postaci planow urzgdzenia lasu, uproszczonych planéw urzgdzenia lasu, czy tez
decyzji okreslajagcej zadania z zakresu gospodarki lesnej). Niemniej jednak, w
pewnych przypadkach mimo formalnego zwolnienia w obowigzku uzyskania
zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewdw konieczne moze okazac sie
dokonanie zgtoszenia.

Ustawa Kolejowa

Zgodnie z art. 9yc ust. 2 Ustawy Kolejowej - do usuwania drzew i krzewow
znajdujacych sie na nieruchomosciach objetych decyzjg o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej, z wyjatkiem drzew i krzewow wpisanych do rejestru zabytkow,
nie stosuje sie przepiséw ustawy o ochronie przyrody w zakresie obowigzku
uzyskiwania zezwolen na ich usuniecie oraz optat z tym zwigzanych.
Wylgcznie "drzewa i krzewy wpisane do rejestru zabytkéw" oznacza w istocie
drzewa i krzewy rosngce na nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow.

Wobec powyzszego wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej zwalnia
Zz obowigzku uzyskania zezwolenia organu administracji samorzgdowej
na usuniecie drzew lub krzewéw. Nie powstaje wowczas obowigzek ponoszenia
opfat, co wskazuje sam art. 9yc ust. 2 Ustawy Kolejowej, ani administracyjnych
kar pienieznych za usuwanie, skoro zezwolenie nie jest wymagane.
Jezeli jednak drzewa lub krzewy nalezy usung¢ z nieruchomosci wpisanej do
rejestru zabytkow, to niezbedne jest uzyskanie zezwolenia wojewddzkiego
konserwatora zabytkéw [ poniesienie optat za usuniecie.
Tym samym, usuniecie drzewa lub krzewu z takiej nieruchomosci bez zezwolenia
wojewddzkiego konserwatora zabytkéw jest deliktem administracyjnym,
za ktéry wymierza sie kare pieniezna.

Z powyzszego wynika, iz w Ustawie Kolejowej sama decyzja lokalizacyjna
uprawnia do usuwania drzew i krzewdw bez zezwolenia organu administraciji
samorzgdowej, ale nie upowaznia do usuwania drzew z nieruchomos$ci wpisanej
do rejestru zabytkow, gdyz wtedy potrzebne jest zezwolenie wojewddzkiego
konserwatora zabytkow.

Nalezy réwniez zauwazyC, iz z powyzszego przepisu wynika réwniez,
iz zakres wytgczenia dotyczy tylko obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych. Wobec tego kazdorazowo konieczne
bedzie jednak uzyskanie zezwolen w stosunku do gatunkéw chronionych
na czynnosci podlegajgce zakazom okreslonym w art. 51 ust. 1 pkt 1-4 i 10
oraz w art. 52 ust. 1 pkt 1, 3, 7, 8, 12, 13 i 15 ustawy o ochronie przyrody.
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c) Ustawa Drogowa

Zgodnie z art. 21 ust. 2 Ustawy Drogowej do usuwania drzew i krzewow
znajdujacych sie na nieruchomos$ciach objetych decyzjg o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej, z wyjatkiem drzew i krzewoéw usuwanych
z nieruchomoéci wpisanej do rejestru zabytkow, nie stosuje sie przepiséw
o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych.

Regulacja ta oznacza, ze decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
jest wystarczajgcg podstawg prawng usuwania drzew lub krzewdw
Z nieruchomosci objetych tg decyzjg i nie wymaga ani zezwolenia wdjta,
burmistrza lub prezydenta miasta albo starosty, ani ponoszenia optat
za usuniecie. Wyjgtkiem jest nieruchomo$¢ wpisana do rejestru zabytkow.
Usuniecie drzew lub krzewdw z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow —
mimo ze jest to nieruchomos¢ objeta decyzjg o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej — wymaga zezwolenia wojewodzkiego konserwatora
zabytkow i jest obcigzone obowigzkiem poniesienia optat za usuniecie.

Z powyzszego wynika, iz w Ustawie Drogowej sama decyzja lokalizacyjna
uprawnia do usuwania drzew i krzewdw bez zezwolenia organu administracji
samorzgdowej, ale nie upowaznia do usuwania drzew z nieruchomosci wpisanej
do rejestru zabytkow, gdyz wtedy potrzebne jest zezwolenie wojewddzkiego
konserwatora zabytkow.

Nalezy réwniez zauwazyc, iz z powyzszego przepisu wynika réwniez, iz zakres
wytgczenia dotyczy tylko obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usunigcie oraz
optat z tym zwigzanych. Wobec tego kazdorazowo konieczne bedzie jednak
uzyskanie zezwolen w stosunku do gatunkéw chronionych na czynnosci
podlegajagce zakazom okreslonym w art. 51 wust. 1 pkt 1-4 i 10
oraz w art. 52 ust. 1 pkt 1, 3, 7, 8, 12, 13 i 15 ustawy o ochronie przyrody.

16.1.1 Zakres odpowiedzialno$ci i relacje miedzy instytucjami

Wedtug art. 5 Konstytucji RP, ochrona srodowiska jest jednym z naczelnych zadan
panstwa. Zadania panstwa wykonujg jego organy, a wiec przede wszystkim organy
administracji publicznej. Organy administracji publicznej podejmujg w dziedzinie ochrony
Srodowiska bardzo réznorodne zadania, postugujgc sie praktycznie catym wachlarzem
dopuszczanych przez prawo form dziatania.

Zakres odpowiedzialnosci i relacje miedzy instytucjami zarysowujg sie w szczegdélnoci
wustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska,
ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody oraz ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska i ocenach oddziatywania na Srodowisko.

Zgodnie z art. 14 POS polityka ochrony srodowiska jest prowadzona na podstawie strategii
rozwoju, programoéw i dokumentdéw programowych, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (tj. Dz.U. z 2019 r.
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poz. 1295). Polityka ochrony $rodowiska jest prowadzona réwniez za pomocg
wojewddzkich, powiatowych i gminnych programow ochrony Srodowiska.

Do obowigzkéw organdéw wykonawczych na szczeblu wojewodzkim, powiatowym
igminnym  nalezy m.in. sporzadzanie @ programoéw  ochrony  srodowiska,
ktore nastepnie uchwalane sg odpowiednio przez sejmik wojewodztwa, rade powiatu
lub rade gminy. Projekty powyzszych programdéw ochrony $rodowiska obligatoryjnie
podlegajg zaopiniowaniu, w przypadku projektéw sporzgdzanych przez wojewodztwa jest
to minister wtasciwy do spraw $rodowiska, w przypadku projektow sporzgdzanych przez
powiaty — organ wykonawczy wojewodztwa, a w przypadku projektdow sporzadzanych
przez gminy — organ wykonawczy powiatu.

Zgodnie z POS, organami ochrony $rodowiska s3:

1)  wajt, burmistrz lub prezydent miasta;

2) starosta;

3) sejmik wojewddziwa;

4)  marszatek wojewodztwa;

5)  wojewoda;

5)  minister wtasciwy do spraw srodowiska;
6)  Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska;
7)  regionalny dyrektor ochrony $rodowiska

Jednoczesnie, nalezy zauwazyé, iz organy Inspekcji Ochrony Srodowiska dziatajgce
na podstawie przepiséw ustawy z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska
(Dz.U. z 2020 r. poz. 99 ze zm.) wykonujg zadania w zakresie ochrony srodowiska,
jezeli ustawa tak stanowi. Do jej zadan nalezy m.in. kontrola podmiotéw korzystajgcych
ze $rodowiska w rozumieniu ustawy POS w szczegdlnosci w zakresie: przestrzegania
przepiséw o ochronie Srodowiska, przestrzegania decyzji ustalajgcych warunki korzystania
ze Srodowiska oraz przestrzegania zakresu, czestotliwosci i sposobu prowadzenia
pomiarow wielkosci emisji i jej wptywu na stan Srodowiska.

Zgodnie z art. 378 POS, ktéry szczegdtowo opisuje podziat kompetencji w danych
sprawach, do organdéw administracji do spraw ochrony $rodowiska nalezg starosta,
marszatek, regionalny dyrektora ochrony srodowiska i wéjt (burmistrz albo prezydent).
Kompetencje kazdego z organdow okreslana jest odrebnie. Przepis byt wielokrotnie
nowelizowany, zakres wlasciwosci starosty, w poréwnaniu do poprzednich wersji ustawy,
zostat zawezony. Obecnie starosta, jako organ |instancji odpowiedzialny jest
za nastepujace zagadnienia:

o art. 115a — wydawanie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu;

o art. 149 — przyjmowanie wynikéw pomiarow wielkosci emisji z instalacj;

o art. 150 ust. 1 i 2 — wydawanie decyzji zobowigzujgcej do prowadzenia dodatkowych
(wykraczajgcych poza okreslone ustawg) pomiaréw wielkosci emisji z instalaciji
oraz przyjmowanie wynikéw tych pomiaréw wraz z obowigzkiem przekazywania
wynikéw tych pomiarow;

o art. 150 ust. 3 — wydawanie decyzji zobowigzujgcej do przedktadania dodatkowych
(wykraczajgcych poza okreslone ustawg) wynikow pomiaréw wielkosci emisji
Z instalacji;
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o art. 152 ust. 1 — przyjmowanie zgtoszenia instalacji niewymagajgcej pozwolenia
emisyjnego;

o art. 154 ust. 1 — wydawanie decyzji ustalajgcej wymagania w zakresie ochrony
srodowiska dla instalaciji, z ktérej emisja nie wymaga pozwolenia;

o art. 178 — wydawanie decyzji zobowigzujgcej do prowadzenia dodatkowych
(wykraczajgcych poza okreslone ustawg) pomiaréw poziomow substancji lub energii
w srodowisku wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg drogi, linii kolejowej
lub tramwajowej, portu, lotniska;

o art. 183 ust. 1 — wydawanie pozwolen emisyjnych;

o art. 237 — wydawanie decyzji zobowigzujgcych do sporzadzenia i przedtozenia
przegladu ekologicznego;

o art. 362 ust. 1 i 3 — wydawanie decyzji nakladajgcych obowigzek ograniczenia
oddziatywania na srodowisko lub przywrdcenia do stanu poprzedniego.

Organem wiasciwym w sprawach przedsiewzie¢ zlokalizowanych na terenach
zamknietych ustalonych przez Ministra Obrony Narodowej jest regionalny dyrektor
ochrony s$rodowiska, jednak w pierwotnym jego brzmieniu organem byt wiasciwy
miejscowo wojewoda.

Do kompetencji marszatka wojewodztwa nalezg zagadnienia zwigzane z obiektami
0 szczegdlnym oddziatywaniu na $rodowisko (przedmiotowa ustawa wyrdéznia dwa typy
takich obiektéw) oraz pozwolenia na wytwarzanie odpadow i pozwolenia zintegrowanego
dla regionalnych instalacji do przetwarzania odpadéw komunalnych i dla instalacji
okreslonych w wojewddzkim planie gospodarki odpadami jako regionalne instalacje
do przetwarzania odpadéw komunalnych. Przepis ten wskazuje réwniez, iz pozwolenia na
wytwarzanie odpadéw dla odpaddw innych niz wydobywcze wytworzonych w miejscu
poszukiwania, rozpoznawania i wydobywania kopalin ze zt6z oraz ich magazynowania
i przerobki oraz pozwolenia zintegrowanego dla odpadéw, o ktérych mowa powyzej jest
organ wiasciwy do wydania decyzji zatwierdzajgcej program gospodarowania odpadami.
Co wiecej w wyniku kolejnej nowelizacji POS, ktéra weszla w zycie 14.11.2019 r.
marszatek wojewddztwa stat sie rowniez wiasciwy w sprawach o ktérych mowa
w art. 362 ust. 1-3 POS, w zakresie drég innych niz autostrady i drogi ekspresowe,
usytuowanych w miastach na prawach powiatu.

Jezeli natomiast przedmiot sprawy dotyczy zwyklego korzystania ze srodowiska przez
osoby fizyczne niebedgce przedsiebiorcami wéjt, burmistrz lub prezydent miasta
jest wlasciwy w sprawach: wydawania decyzji, o ktérych mowa w art. 150 ust. 1
i art. 154 ust. 1 i la, przyjmowania wynikdw pomiaréw, o ktérych mowa w art. 149
i 150 oraz przyjmowania zgtoszen, o ktérych mowa w art. 152 ust. 1.

Zgodnie z art. 383 ust. 1 wymogu uzgodnienia lub opiniowania przez organ ochrony
Srodowiska nie stosuje sie, jezeli organ wiasciwy do prowadzenia postepowania w sprawie
jest jednoczesnie organem uzgadniajgcym lub opiniujgcym.
Jednoczesnie, zgodnie z ust. 2 ww. przepisu wymogu uzgodnienia lub opiniowania przez
organ ochrony srodowiska nie stosuje sie, jezeli organem wifasciwym do prowadzenia
postepowania w sprawie jest wojewoda, a organem uzgadniajgcym lub opiniujgcym jest
starosta. Przepis ust. 1 stosuje sie odpowiednio, jezeli organem uzgadniajgcym
lub opiniujgcym jest organ opracowujgcy projekt dokumentu lub wprowadzajgcy zmiany
do przyjetego dokumentu.
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Ustawa POS okresla takze instytucje ochrony $rodowiska, ktérymi sa:

1)  Panstwowa Rada Ochrony Srodowiska;

2)  komisje do spraw ocen oddziatywania na srodowisko;

3)  Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz wojewddzkie
fundusze ochrony Srodowiska i gospodarki wodne;.

Do zakresu dziatania Rady nalezy opracowywanie dla ministra wlasciwego do spraw
srodowiska opinii w sprawach ochrony srodowiska, a takze przedstawianie propozyciji
i wnioskow zmierzajgcych do tworzenia warunkow zréwnowazonego rozwoju i ochrony
srodowiska oraz do zachowania lub poprawy jego stanu. Funkcjonowanie ww. rady zostato
okre$lone w drodze rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 czerwca 2002 r.
w sprawie szczeg6towego sposobu funkcjonowania Panstwowej Rady Ochrony
Srodowiska (Dz.U. z 2002 r. Nr 77, poz. 702)

Z kolei okreslenie wtasciwych organdéw w zakresie gospodarowania wodami znajduje sie
w art. 14 Prawa Wodnego. Nalezg do nich minister wiasciwy do spraw gospodarki wodnej,
minister wiasciwy do spraw Zeglugi $rodlgdowej, Prezes Wod  Polskich,
dyrektor regionalnego zarzadu gospodarki wodnej Wéd Polskich, dyrektor zarzgdu zlewni
Wadd Polskich, kierownik nadzoru wodnego Wad Polskich, dyrektor urzedu morskiego,
wojewoda, starosta, wojt, burmistrz lub prezydent miasta.

Kompetencje organdw precyzuje art. 397 ww. ustawy. Z dniem wejscia w zycie Prawa
Wodnego kompetencje w zakresie wydawania zgdéd wodnoprawnych przeszty z rak
marszatkow wojewoddztw oraz starostow na rzecz Wod Polskich i ich jednostek
organizacyjnych. Zgoda wodnoprawna jest udzielana przez wydanie pozwolenia
wodnoprawnego, przyjecie zgtoszenia wodnoprawnego, wydanie oceny wodnoprawnej,
wydanie decyzji, o ktérej mowa w art. 77 ust. 3 i 8 oraz w art. 176 ust. 4.

Zgodnie z art. 397 ust.1 Prawa Wodnego organem wiasciwym w sprawie zgdd
wodnoprawnych sg wiasciwe organy Wod Polskich przy czym jezeli wnioskodawcg sg
Wody Polskie to organem wtasciwym w sprawie zgdd wodnoprawnych jest minister
wiasciwy do spraw gospodarki wodnej. Organem wiasciwym w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego w sprawie
zgod wodnoprawnych jest:

1)  dyrektor regionalnego zarzadu gospodarki wodnej Wod Polskich w sprawach:
a) pozwolen wodnoprawnych, o ktérych mowa w art. 388 ust. 1 pkt 1:

- jezeli szczegolne korzystanie z wod, korzystanie z ustug wodnych,
wykonywanie urzgdzen wodnych lub eksploatacja instalacji lub urzgdzen
wodnych sg zwigzane z przedsiewzieciami lub instalacjami, o ktorych
mowa w art. 378 ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo
ochrony srodowiska,

- na wykonanie budowli przeciwpowodziowych,

- na przerzuty wody i wykonanie niezbednych do tego urzadzen wodnych,

- na wprowadzanie do wod powierzchniowych substancji hamujgcych
rozwoj glonow,

- na dziatania zwigzane z rekultywacjg wod powierzchniowych lub waod
podziemnych,
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na wydobywanie z wdd powierzchniowych, w tym z morskich wod
wewnetrznych wraz z wodami wewnetrznymi Zatoki Gdanskiej oraz wod
morza terytorialnego, kamienia, zwiru, piasku oraz innych materiatéw,
a takze na wycinanie roslin z wod lub brzegu,

na wprowadzanie do urzgdzen kanalizacyjnych sciekdéw przemystowych
zawierajgcych substancje szczegolnie szkodliwe dla $rodowiska,
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 100 ust. 1,
pochodzgcych z eksploatacji instalacji zwigzanej z przedsiewzieciami,
o ktérych mowa w art. 378 ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony srodowiska,

jezeli szczegodlne korzystanie z wod, korzystanie z ustug wodnych
lub wykonywanie urzgdzen wodnych odbywa sie w catosci lub w czesci
na terenach zamknietych w rozumieniu art. 3 pkt 40 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska,

b)  ocen wodnoprawnych, o ktérych mowa w art. 388 ust. 1 pkt 3:

jezeli korzystanie z ustug wodnych, wykonywanie urzadzehn wodnych
lub eksploatacja instalacji lub urzgadzen wodnych sg zwigzane
z przedsiewzieciami lub instalacjami, o ktérych mowa w art. 378 ust. 2a
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska,

na wykonanie budowli przeciwpowodziowych,

na przerzuty wody i wykonanie niezbednych do tego urzadzen wodnych,
na wprowadzanie do wod powierzchniowych substancji hamujgcych
rozwoj glonow,

na dziatania zwigzane z rekultywacjg wod powierzchniowych lub wdéd
podziemnych,

na wydobywanie z wod powierzchniowych, w tym z morskich waod
wewnetrznych wraz z wodami wewnetrznymi Zatoki Gdanskiej oraz wod
morza terytorialnego, kamienia, zwiru, piasku oraz innych materiatow,
a takze na wycinanie roslin z wod lub brzegu,

na wprowadzanie do urzgdzen kanalizacyjnych $ciekdow przemystowych
zawierajgcych substancje szczegolnie szkodliwe dla Srodowiska,
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 100 ust. 1,
pochodzgcych z eksploatacji instalacji zwigzanej z przedsiewzieciami,
o ktérych mowa w art. 378 ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony srodowiska,

jezeli korzystanie z ustug wodnych lub wykonywanie urzgdzen wodnych
odbywa sie w catosci lub w czesci na terenach zamknietych w rozumieniu
art. 3 pkt 40 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska,

wymaganych dla przedsiewziecia, o ktorym mowa w art. 378 ust. 2a
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, jezeli jest
organem wifasciwym do wydania oceny wodnoprawnej co najmniej dla
jednej inwestycji lub jednego dziatania, o ktérych mowa w art. 425 ust. 1,
realizowanych w ramach tego przedsiewziecia,

jezeli korzystanie z wod lub wykonywanie urzadzen wodnych odbywa sie
na sztucznych zbiornikach wodnych usytuowanych na srédlagdowych
wodach ptyngcych, bedacych przedsiewzieciem mogacym zawsze
znaczgco oddziatywac na srodowisko,

c) pozwolen wodnoprawnych, o ktérych mowa w art. 389 i art. 390 ust. 1,
wymaganych dla przedsiewzie¢ o ktorym mowa w art. 378 ust. 2a ustawy

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 231


https://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.2254063:part=a378u2(a):ver=1&full=1
https://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.2254063:part=a3p40:ver=1&full=1
https://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.2254063:part=a378u2(a)&full=1
https://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.2254063:part=a378u2(a)&full=1
https://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.2254063:part=a3p40&full=1
https://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.2254063:part=a378u2(a)&full=1
https://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.2254063:part=a378u2(a)&full=1

STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W

KRAKOWIE

Q010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021
z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, jezeli jest organem
wiasciwym w sprawie jednego z tych pozwolen,

d) pozwolen wodnoprawnych, o ktérych mowa w art. 389, jezeli dotycza
korzystania z wod i wykonywania urzadzen wodnych w sztucznych zbiornikach
wodnych usytuowanych na s$rédlgdowych wodach ptyngcych, bedgcych
przedsiewzieciem mogacym zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko,

e) decyzji, o ktérych mowa w art. 77 ust. 3 i 8 oraz w art. 176 ust. 4;

2)  dyrektor zarzadu zlewni Wéd Polskich w sprawach:

a) pozwolen wodnoprawnych, o ktorych mowa w art. 388 ust. 1 pkt 1,
niewymienionych w pkt 1 lit. a, c i d;

b)  ocen wodnoprawnych w zakresie niezastrzezonym dla dyrektora regionalnego
zarzgdu gospodarki wodnej Waod Polskich;

3)  kierownik nadzoru wodnego Wad Polskich w sprawach zgtoszen wodnoprawnych.

Przepis ten stanowi rowniez, iz organ wiasciwy w sprawach pozwolen wodnoprawnych jest
wiasciwy w sprawach stwierdzenia wygasniecia, cofniecia lub ograniczenia tych pozwolen.

Nowe prawo wodne przyznato uprawnienia nowym organom wiasciwym do wydania oceny
wodnoprawnej do udziatu w postepowaniu w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach. Udziat organéw zostat zapewniony zarbwno na etapie wydawania
postanowienia o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko,
jak i na etapie przeprowadzania tej oceny. Organ wtasciwy do wydania ww. oceny zostat
wskazany w art. 397 ust. 3 pkt 1) lit. b) Prawa Wodnego - dyrektor regionalnego zarzadu
gospodarki wodnej Wod Polskich oraz w art. 397 ust. 3 pkt 2) lit. B) Prawa Wodnego -
dyrektor zarzadu zlewni Wéd Polskich oraz w art. 397 ust. 3 pkt 2) lit. b) Prawa Wodnego
- dyrektor zarzadu zlewni Wéd Polskich.

Organy okreslone w Prawie wodnym uczestniczg jako organy wspétdziatajgce zaréwno
na pierwszym (scoping i screening), jak i drugim etapie postepowania srodowiskowego
tj. na etapie uzgadniania warunkéw realizacji przedsiewzigcia. Ich zadanie rozni sie
w zaleznosci od rodzaju planowanej inwestycji, dla ktérej ma zosta¢ wydana decyzja
srodowiskowa. W zakresie przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac
na srodowisko organ wodnoprawny jest wiasciwy do okreslenia zakresu raportu,
dla ktérego wnioskodawca zatozyt karte informacyjng przedsiewziecia, co nastepuje
w formie opinii, wydanej zgodnie z art. 70 ust. 1 pkt 4 OOS. Tak jak opinie pozostatych
organow, opinia ta brana jest nastepnie pod uwage przez organ, ktéry prowadzi
postepowanie przy wydaniu postanowienia okreslajgcego zakres raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko, na ktére nie przystuguje zazalenie. Kolejnym etapem jest
uzgodnienie przez organ wodnoprawny warunkow realizacji przedsiewziecia
po przedifozeniu przez wnioskodawce raportu 0 oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko, co nastepuje zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4 O0S. Na powyzsze uzgodnienie
nie przystuguje zazalenie.

Prawo wodne wprowadzito do OOS nowe rozwigzanie w zakresie dodatkowych uprawnien
dla organéw wodnoprawnych na etapie wydania postanowienia 0 konieczno$ci
przeprowadzania oceny oddziatywania na Srodowisko dla przedsiewzie¢ moggcych
potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko. Jezeli w toku sprawy organ
wodnoprawny uzna, iz nie jest konieczne przeprowadzanie ww. oceny moze wskazac na
koniecznos¢ okreslenia w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wymagan
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dotyczacych istotnych warunkdéw korzystania ze srodowiska — zgodnie z art. 82 ust 1
pkt 1 lit b lub ¢ O0S. W sytuacji jednak, gdy stwierdzi konieczno$é przeprowadzenia
ww. oceny wowczas dokonuje uzgodnienia, na ktére nie przystuguje zazalenie.
Z powyzszego wynika, iz na tym etapie postepowania mozliwe jest wydanie przez organ
wodnoprawny opinii albo uzgodnienia. W drugim etapie rola organu moze by¢ réwniez
dwojaka — jezeli dla danego przedsiewziecia konieczne jest przeprowadzenie ww. oceny
wowczas organ wodnoprawny dokonuje uzgodnienia. Jezeli jednak na wczesniejszym
etapie organ ten wydat opinie o braku koniecznosci przeprowadzania tej oceny to woéwczas
na dalszym etapie postepowania nie bierze udziatu.

Organy wiasciwe do wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach okresla
art. 75 O0S. Ustawodawca w powyzszym przepisie okreslit pie¢ organéw posiadajgcych
kompetencje do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, sg to: regionalny
dyrektor ochrony $rodowiska, Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, starosta,
dyrektor regionalnej dyrekcji Laséw Panstwowych oraz wéijt, burmistrz, prezydent miasta.
Nalezy jednak zaznaczyé, iz najczesciej organem wiasciwym do wydania ww. decyzji
w praktyce jest wojt, burmistrz, prezydent miasta lub Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska z uwagi na fakt, iz do kompetencji wojta, burmistrza lub prezydenta nalezy
wydanie decyzji we wszystkich przypadkach, w ktérych kompetencja ta nie zostata
przyznana dla innego organu. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska jest wtasciwy
rzeczowo jesli sprawa dotyczy przedsiewziecia moggcego zawsze znaczgco oddziatywac
na srodowisko, zwigzanego m.in. z budowg inwestycji liniowej (drogi, napowietrzne linie
elektroenergetyczne, instalacie do przesytu ropy naftowej, produktéw naftowych,
substancji chemicznych lub gazu), ktére wymienione sg w art. 75 ust. 1 OOS
oraz w przypadku, w ktérym przedsiewziecie realizowane jest na terenach zamknietych
ustalonych przez Ministra Obrony Narodowej, przedsiewziec¢ realizowanych na obszarach
morskich oraz zmiany lasu na uzytek rolny w przypadku lasu niestanowigcego wtasnosc¢
Skarbu Panstwa.

Innymi przypadkami, w ktérych wiasciwym organem do wydania
ww. decyzji jest RDOS sg przedsiewziecia wymienione w art. 75 ust. 1 pkt e-u O0S$
zawierajacy katalog sytuacji rozszerzany z uchwaleniem kolejnych ustaw majgcych na celu
przys$pieszeniu realizacji poszczegdlnych inwestyc;ji takich jak:

o realizacji przedsiewziecia w zakresie lotniska publicznego w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizaciji
inwestycji w zakresie lotnisk uzytku publicznego,

o inwestycji z zakresu terminalu,

o inwestycji zwigzanych z regionalnymi sieciami szerokopasmowymi,

o przedsiewzie¢ polegajgcych na realizacji inwestycji w rozumieniu przepisow ustawy
z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegolnych zasadach przygotowania do realizacji inwestycji
w zakresie budowli przeciwpowodziowych,

o przedsiewzie¢ polegajgcych na poszukiwaniu lub rozpoznawaniu zt6z kopalin
lub na wydobywaniu kopalin ze zt6z, o ktéorych mowa w art. 10 ust. 1 ustawy
z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i goérnicze, prowadzonych
na podstawie koncesji,

o napowietrznych linii elektroenergetycznych lub stacji elektroenergetycznych
bedacych przedsiewzieciami mogacymi zawsze znaczgco oddziatywac
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na srodowisko albo przedsiewzieciami mogacymi potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko, wymienionych w zatgczniku do ustawy z dnia 24 lipca
2015 r. o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwestycji w zakresie sieci
przesytowych,

o przedsiewzie¢, polegajgcych na zmianie lasu stanowigcego wilasnos¢ Skarbu
Panstwa na uzytek rolny, dla ktérych wnioskodawcg jest jednostka organizacyjna
Lasow Panstwowych,

o inwestycji towarzyszgcej, o ktérej mowa w ustawie z dnia 29 czerwca 2011 r.
0 przygotowaniu i realizacji inwestycji w zakresie obiektow energetyki jgdrowej
oraz inwestycji towarzyszgcych,

o przedsiewzie¢, w odniesieniu do ktérych wniést sprzeciw, o ktérym mowa
w art. 72 ust. 10,

o przedsiewzie¢ polegajgcych na zmianie lub rozbudowie przedsiewzigc, dla ktoérych
do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach witasciwy byt regionalny
dyrektor ochrony srodowiska,

o elektrowni wiatrowych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 maja 2016 r.
o inwestycjach w zakresie elektrowni wiatrowych (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 981 ze zm.),

o strategicznej inwestycji w sektorze naftowym,

. inwestycji w zakresie linii kolejowych,

. inwestycji w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 10 maja 2018 r.
o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 234 ze zm.).

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska jest organem wtasciwym jedynie w przypadku
inwestycji zwigzanej z energetyka jadrowa. W przypadku scalania, wymiany lub podziatu
gruntéw organem wiasciwym do wydania przedmiotowej decyzji jest starosta.

W sytuacji, w ktorej projektowane przedsiewziecie zlokalizowane bedzie na terenie kilku
gmin lub wojewddztw, wiasciwym organem bedzie ten, w ktérego kompetencjach lezy
wieksza czesc¢ obszaru przeznaczonego pod planowang inwestycje, w takim przypadku
organy zobowigzane sg opiniowa¢ takg decyzje =z zainteresowanymi wdjtami,
burmistrzami i prezydentami, zgodnie z art. 75 ust. 4 00S. Zatem, zainteresowane organy,
na ktorych terenie potozona jest planowana inwestycja zobowigzane sg ze sobg
wspotpracowacd.

Organy w zakresie ochrony Srodowiska reguluje rowniez art. 91 ustawy o ochronie
przyrody i nalezg do nich: minister wiasciwy do spraw $rodowiska, Generalny Dyrektor
Ochrony  Srodowiska, wojewoda, regionalny dyrektor ochrony $rodowiska,
marszatek wojewddztwa, dyrektor parku narodowego, starosta, wojt, burmistrz albo
prezydent miasta. Co do zasady, organem wydajgcym zezwolenie na usuniecie drzew lub
krzewdw z nieruchomosci byt wojt, burmistrz lub prezydent miasta, jednak ustawa
przewidywata pewne wyjatki spowodowane charakterem nieruchomosci tj. w przypadku,
jesli nieruchomo$¢ znajduje sie na terenie wpisanym do rejestru zabytkow wtasciwym
organem jest wojewodzki konserwator zabytkéw. W odniesieniu do nieruchomosci
stanowigcych wiasnos¢ gminy wydanie zezwolenia lezy w kompetencjach starosty,
a jezeli wtascicielem gruntu jest miasto na prawach powiatu, ktérego starostg jest
burmistrz, do wydawania pozwolen na usuniecia drzew lub krzewow jest marszatek
wojewddztwa.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 234



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W
KRAKOWIE
QO010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

16.1.2 Opfaty i kary pieniezne naktadane za korzystanie ze Srodowiska

Historia srodkow finansowych w postaci optat i kar pienieznych rozpoczeta sie w momencie
wejscia w zycie ustawy z dnia 31 stycznia 1961 r. o ochronie woéd przed
zanieczyszczeniem (Dz.U. z 1961 r. Nr 5, poz. 33). Wyzej wymienione rozporzgdzenie
wprowadzito do polskiego systemu prawnego kary pieniezne za zanieczyszczenie waod.

W wyniku przeprowadzonej w 2001 roku reformy polskiego prawa ochrony $rodowiska
dokonano ujednolicenia regulacji dotyczgcych systemu opfat i kar pienieznych. Istotha ww.
reformy sprowadzata sie do tego, iz optaty i kary pieniezne za pobdér wod, wprowadzanie
zanieczyszczen do powietrza, skladowanie odpadéw oraz powodowanie hatasu, znalazty
jednolitg regulacie w ustawie POS, natomiast kwestie zwigzane z optatami i karami
pienieznymi za niszczenie i usuwanie drzew i zieleni ostatecznie zostato uregulowane
w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Wejscie w zycie ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach - dalej zwanej ,UOdp” nie zmienita koncepcji wprowadzonej
w POS, co oznacza, ze zaréwno opfaty za sktadowanie odpadéw, jaki i administracyjne
kary pieniezne za naruszenie przepisow dotyczgcych postepowania z odpadami bedg
naliczane i wymierzane w oparciu o przepisy zawarte w POS.
Przewidziane w UOdp administracyjne kary pieniezne dotyczg innych deliktéw niz w POS.
Jednoczesnie, wejscie w zycie ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne spowodowato,
iz niemal wszystkie przepisy dotyczace "wodnych" optat, optat podwyzszonych
i administracyjnych kar pienieznych znajdujgce sie dotychczas w POS zostaty uchylone,
a nowa regulacja w tym zakresie zostata wprowadzona przez przepisy Prawo Wodne.
Wskazaé nalezy, iz Prawo Wodne w ogodle nie postuguje sie kategorig "administracyjnych
kar pienieznych" w sytuaciji, gdy w art. 298 ust. 1 w uchylonych pkt 2 i 3 POS naruszenia

decyzji dotyczgcych $ciekéw i poboru wdd kwalifikowato jako zachowania,
za ktére wymierzato sie administracyjne kary pieniezne, Prawo Wodne kwalifikuje jako
zachowania, za ktére ponosi sie optaty podwyzszone.

Powyzsze oznacza, iz dawne "wodne" administracyjne kary pieniezne zostaty zastgpione
opfatami podwyzszonymi.

Zgodnie z art. 272 POS optaty za korzystanie ze $rodowiska oraz administracyjne kary
pieniezne stanowig kategorie $rodkéw finansowo-prawnych ochrony $rodowiska.
Optata emisyjna o ktérej mowa w art. 321a ust 1 POS réwniez zostata zaliczona
do ww. kategorii.

Szczegdlowe optaty za korzystanie ze $rodowiska zostato ujete w art. 273 ust. 1 POS
w mysl ktérego optatami tymi sa:

o optaty za wprowadzanie gazow lub pytéw do powietrza;

o optaty za wydanie uprawnienia do emisji na zasadach okre$lonych w ustawie
z12 czerwca 2015 r. o systemie handlu uprawnieniami do emisji gazéw
cieplarnianych (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 136 ze zm.);

o optaty za sktadowanie odpaddw.

Z powyzszedgo wynika, iz nie funkcjonujg optaty (niepodwyzszone) za magazynowanie
odpaddw, ani za emitowanie hatasu do srodowiska.
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Jak juz wskazano powyzej, wejscie w zycie Prawa Wodnego spowodowato,
iz przepisy o opfatach "wodnych" zawarte dotychczas w POS zostaty uchylone, a ich tre$é
W zmienionej postaci zostata przeniesiona do Prawa Wodnego. Tak wiec w POS pozostaty
przepisy o opfatach za zanieczyszczenie powietrza i za sktadowanie odpadow.

Zgodnie z art. 273 ust. 2 POS do kar pienieznych naleza:

o kara za wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza;
o kara za sktadowanie odpadéw;

o kara za magazynowanie odpadow;

. kara za emitowanie hatasu do Srodowiska.

Podstawy do naliczenia ww. kar pienieznych zostang spetnione, gdy zostang przekroczone
lub naruszone warunki korzystania ze srodowiska okreslone uprzednio w wydanej decyzji
administracyjnej.

W przypadku emitowania hatasu do srodowiska zaistnienie podstawy do wymierzenia kary
pienieznej pojawia sie w sytuacji, gdy zostanie przekroczony dopuszczalny poziom hatasu
w pozwoleniu zintegrowanym, o ktérym mowa w art. 181 ust. 1 pkt 1 POS
lub w decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu, o ktérej mowa w art. 115a POS.
Odmiennie ksztattuje sie kwestia srodkéw finansowych ochrony s$rodowiska,
bowiem w przypadku:

1) sktadowania odpaddéw w oparciu o uzyskang decyzje zatwierdzajgca instrukcje
eksploatacji sktadowiska i z zachowaniem okreslonych w niej warunkow pobiera sie
optate,

2) sktadowania odpaddéw w oparciu o uzyskang decyzje zatwierdzajgcg instrukcje
eksploatacji sktadowiska i z zachowaniem okreslonych w niej warunkow,
lecz z naruszeniem okreslonych w niej warunkéw - pobiera sie optate oraz kare
pieniezng,

3) za sktadowanie odpadéw bez ww. wymaganej decyzji — pobiera sie optate
podwyzszonag,

4) za skladowanie w miejscu na ten cel nieprzeznaczonym — pobiera sie optate
podwyzszong,

5) za magazynowanie zgodnie z decyzjg okre$lajgcg sposdob i miejsce magazynowania
— brak poboru,

6) za magazynowanie z naruszeniem postanowien decyzji okreslajgcej sposob
i miejsce magazynowania — pobiera sie kare pieniezna,

7) za magazynowanie bez uzyskania decyzji okreSlajgcej sposéb i miejsce
magazynowania — pobiera sie optate podwyzszong,

8)  za pozbycie sie odpadow:

a. w miejscach cennych pod wzgledem przyrodniczym — pobiera sie optate
podwyzszonag,
b.  do wodd — pobiera sie jednorazowg optate podwyzszona.

Nalezy zwrdciC uwage, iz opfaty za korzystanie ze srodowiska oraz kary pieniezne
funkcjonujg réwniez poza POS na co wyraznie wskazuje ust. 3 art. 273 POS.
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W obowigzujgcym stanie prawnym oprécz optat wymienionych powyzej, ktére zostaty
uregulowane w POS, istniejg réwniez:

1) optaty:

a. zwykte i dodatkowe, o ktérych mowa w art. 133 i nast. ustawy z dnia 9 czerwca
2011 r. Prawo Geologiczne i Gornicze (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1064 ze zm.) —
dalej zwanej PrGeoiG,

b. optaty za wusuwanie drzew i krzewdbw na podstawie pozwolenia,
o ktérym mowa w art. 84 ustawy o ochronie przyrody;

C. optaty za wytgczenie gruntéw z produkciji rolniczej lub le$nej, zgodnie z art. 12
i nast. ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych
(tj. Dz.U. z 2017 r. poz. 1161 ze zm.) — dalej zwanej OchGrRIL;

d. opfaty za niewykonanie obowigzku rekultywacji gruntow,
zgodnie z art. 28 i nast. OchGrRiL,

e. optaty podwyzszone za  dziatalnos¢ bez wymaganej decyzji,
zgodnie z art. 140 PrGeoiG;

f. optaty produktowe uregulowane w nastepujgcych ustawach:

i. z 11 maja 2001 r. o obowigzkach przedsiebiorcow w zakresie
gospodarowania niektorymi odpadami oraz o optacie produktowej
(tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1903 ze zm.);

. z 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploataciji
(. Dz.U. z 2020 r. poz. 2056),

iil. z 11 wrzesnia 2015 r. o zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicznym
(. Dz.U. z 2020 r. poz. 1893),

iv. z 24 wrzesnia 2009 r. o bateriach i akumulatorach (tj. Dz.U. z 2020 r. poz.
1850) — dalej zwana u.b.a;

g. opfaty dyspozytywne przy sprzedazy akumulatorow kwasowo-otowiowych,
zgodnie z regulacjami zawartymi w u.b.a.

2)  kary pieniezne:
a. okreslone w art. 88 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody administracyjne kary
pieniezne m.in. za:
i. usuniecie drzewa lub krzewu bez wymaganego zezwolenia,
. usuniecie drzewa lub krzewu bez zgody posiadacza nieruchomosci;
iii. zniszczenie drzewa lub krzewu;

iv. uszkodzenie drzewa spowodowane wykonywaniem prac w obrebie
korony drzewa;

V. usuniecie drzewa pomimo sprzeciwu organu, o0 ktéorym mowa
w art. 83f ust. 8, i bez zezwolenia, o ktérym mowa w art. 83f ust. 16;

Vi. usuniecie drzewa bez dokonania zgtoszenia, o ktérym mowa w art. 83f

ust. 4, lub przed uptywem terminu, o ktérym mowa w art. 83f ust. 8.

b. uregulowane w ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (. Dz.U. z 2020 r. poz. 1955 kary m.in.
za:

I zanieczyszczenie srodowiska morskiego,
. inne naruszenia przepiséw ustawy;
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C. przewidziane w ustawie z 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (fj. Dz.U. z 2020 r.
poz. 2135),

d.  okreslone w ustawie o ochronie gruntow rolnych i leSnych kary wymierzane
kierownikom jednostek organizacyjnych, bedace konsekwencjg wymierzenia
tzw. optat sankcyjnych jednostkom organizacyjnym;

e. wskazane w ustawie o substancjach zubozajgcych warstwe ozonowg kary za
produkcje, przywoz, wywoédz lub wprowadzenie do obrotu substancji
kontrolowanych wbrew zakazom wynikajgcym z ustawy,
a takze bez wymaganego pozwolenia albo z naruszeniem jego warunkow;

f. przewidziane w ustawie o zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicznym kary
za niektore naruszenia zwigzane z postepowaniem z takim sprzetem;

g. uregulowane w ustawie z 29 czerwca 2007 r. o miedzynarodowym
przemieszczaniu odpadow (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1792) kary pieniezne
Za naruszenia zwigzane z takim przemieszczaniem,

h. przewidziane w ustawie o bateriach i akumulatorach kary pieniezne za rézne
naruszenia przepisow tej ustawy;

i. okreslone w prawie atomowym administracyjne kary pieniezne nakfadane
na kierownikow jednostek organizacyjnych i pracownikéw za ré6zne naruszenia
przepiséw stanowigce w poprzednim stanie prawnym wykroczenia;

j- przewidziane ustawie o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji kary
pieniezne za przeprowadzane poza stacjami demontazu operacje usuwania
lub wymontowywania z pojazdéw wycofanych z eksploatacji elementéow
lub substanciji;

K. przewidziane w prawie geologicznym i gorniczym kary pieniezne za naruszenie
przepiséw geologicznych i gorniczych;

l. przewidziane w ustawie z 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci
i porzgdku w gminach (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1439) za naruszenia jej
przepisow;

m. przewidziane w ustawie o odpadach administracyjne kary pieniezne za rézne
naruszenia jej przepisow;

n. przewidziane w ustawie z 12 czerwca 2015 r. o systemie handlu uprawnieniami
do emisji gazow cieplarnianych (Dz.U. z 2020 r. poz. 1361 ze zm.).

Jak juz wskazano wyzej, wejscie w zycie Prawa Wodnego spowodowato,
iz niemal wszystkie przepisy dotyczgce "wodnych" optat, optat podwyzszonych
i administracyjnych kar pienieznych znajdujgce sie dotychczas w POS zostaty uchylone,
a nowa regulacja w tym zakresie zostata wprowadzona przez przepisy Prawo Wodne.
Wskazac¢ nalezy, iz Prawo Wodne w ogdle nie postuguje sie kategorig "administracyjnych
kar pienieznych". Zgodnie z regulacjami Prawa Wodnego instrumentami ekonomicznymi
stuzgcymi gospodarowaniu wodami s3a:

1) optaty za ustugi wodne,

2)  opfaty podwyzszone,

3) naleznosci za korzystanie ze srodlgdowych drég wodnych i ich odcinkow
oraz urzgdzeh wodnych stanowigcych wtasnos¢ Skarbu Panstwa, usytuowanych
na srédlgdowych wodach powierzchniowych,

4)  opfata legalizacyjna, o ktérej mowa w art. 190 ust. 2,
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5) opfata roczna, o ktérej mowa w art. 261 ust. 1,
6)  wplywy z tytutu rozporzgdzania nieruchomosciami, o ktorym mowa w art. 264 ust. 1,
7) opfata roczna, o ktérej mowa w art. 6d ust. 4 ustawy z dnia 18 kwietnia 1985 r.
o rybactwie srédlgdowym;
8)  wptywy z tytutu optaty, o ktdrej mowa w art. 7 ust. 8 ustawy z dnia 18 kwietnia 1985
r. o rybactwie $rodlgdowym, w przypadkach, w ktérych Wody Polskie sag
uprawnionym do rybactwa,;
9)  wplywy z umoéw dotyczacych wykonywania rybactwa $rédlgdowego, o ktérych mowa
w art. 534 ust. 1 pkt 5.

W tym miejscu wskazac nalezy, iz optaty podwyzszone z art. 280 pkt 1) Prawa Wodnego
sg odpowiednikiem optat podwyzszonych z uchylonego pkt 2 w art. 292 POS,
a optaty podwyzszone z art. 280 pkt 2) Prawa Wodnego sg odpowiednikiem
administracyjnych kar pienieznych z uchylonych pkt 2 i 3 w art. 298 ust. 1 POS.

Jednoczesnie zgodnie z art. 398 ust. 1 Prawa Wodnego za udzielenie zgdd
wodnoprawnych, o ktérych mowa w art. 388 ust. 1 pkt 1-3, ponosi sie opfate.
Za przyjecie zgloszenia wodnoprawnego obecnie optata wynosi 90,16 Z,
z kolei za wydanie pozwolenia wodnoprawnego obecnie optata wynosi 224,88 zt.

Stawki opfat ustalone w roku poprzednim, podlegajg kazdego roku kalendarzowego
zmianie w stopniu odpowiadajgcym sredniorocznemu wskaznikowi cen towarow i ustug
konsumpcyjnych ogdtem za rok poprzedni, ogtaszanemu przez Prezesa Giéwnego Urzedu
Statystycznego, w formie komunikatu, w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej
"Monitor Polski".

Z powyzszego wynika, iz do ponoszenia opfat za korzystanie ze Srodowiska,
obowigzane sg wszystkie podmioty korzystajgce ze sSrodowiska.

W ramach przedmiotowej inwestycji optaty beda ponoszone, w szczegdlnosci za:

o wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza;
. wprowadzanie sciekow do waéd lub do ziemi;
. pobor wod;

o sktadowanie odpaddw.

Wysokosé powyzszych optat zalezy m.in. odpowiednio od:

o ilosci i rodzaju gazow lub pytdéw wprowadzanych do powietrza;
o rodzaju sciekéw, rodzaju substancji zawartych w sciekach oraz ich ilosci;

o ilosci i jakosci pobranej wody oraz od tego, czy pobrano wode powierzchniowg
czy podziemna;

o ilosci i rodzaju sktadowanych odpadow.

Inwestor przedmiotowe] inwestycji bedzie ponosit optaty m.in. za korzystanie
ze Srodowiska w zakresie wprowadzania gazéw i pytbw do $rodowiska.
W przypadku pozostatych komponentow srodowiska, takich jak:
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o pobdr wod i wprowadzanie sciekow do waéd lub do ziemi — strong wnoszacg optaty
za korzystanie ze srodowiska jest uzytkownik urzgdzenia wodnego lub operator
oczyszczalni Sciekéw;

o sktadowanie  odpadéw - podmiotem  korzystajgcym ze  sSrodowiska
i odprowadzajgcym optaty za korzystanie ze $rodowiska jest zarzadzajacy
sktadowiskiem odpadéw, posiadacz odpaddw, ktéry gospodaruje odpadami bez
stosownego zezwolenia oraz podmiot przekazujgcy odpady jednostkom nie
posiadajgcym wymaganych pozwolen.

Inwestor ponosi koszty odbioru odpadow, poboru wéd i zrzutu Sciekdw na podstawie
podpisanych staltych umoéw lub w przypadku odpaddéw niebezpiecznych i innych niz
niebezpieczne na podstawie umoéw lub jednorazowych zlecen. Koszty zwigzane z optatami
za korzystanie ze Srodowiska w tym przypadku ponoszg firmy zewnetrzne.

W trakcie budowy przedmiotowej inwestycji zrédtem emisji spalin  beda:
pojazdy obstugujgce budowe i maszyny budowlane, jak réwniez wystepowaé bedzie
emisja wtdérna zapylenia powstajgcego w trakcie przewozenia materiatdow sypkich
i wykopywania gruntu. Optaty za emisje spalin bedzie ponosit wykonawca.

Wobec powyzszego nalezy zauwazyé, iz zgodnie z zapisami POS, ochrone powietrza
przed zanieczyszczeniami powstajgcymi w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, zapewnia sie przez m.in. stosowanie rozwigzan technicznych
ograniczajgcych rozprzestrzenianie zanieczyszczen. Zgodnie z art. 174 ust. 1 POS
eksploatacja drég, linii tramwajowych, kolejowych nie moze powodowaé przekroczenia
standardéw jakosci srodowiska. Emisje polegajace na wprowadzaniu gazow lub pytéw do
powietrza powstajgce w zwigzku z eksploatacjg drogi, linii tramwajowej, kolejowej nie
mogg spowodowaé przekroczenia standardéw jakoéci $rodowiska poza terenem,
do ktérego zarzadzajgcy tymi obiektami majg tytut prawny (art. 174 ust. 2).
Jezeli w zwigzku z eksploatacjg drogi, linii kolejowej, linii tramwajowej lub lotniska
utworzono obszar ograniczonego uzytkowania, eksploatacja nie moze spowodowac
przekroczenia standardow jakosci srodowiska poza tym obszarem.

Eksploatacja instalacji (np. parkingéw) powodujgca wprowadzanie gazow lub pytéw do
powietrza, réwniez nie powinna, powodowaC przekroczenia standardéw jakosci
Ssrodowiska pozaterenem, do ktérego prowadzacy instalacje ma tytut prawny
(art.144 POS).

Jednoczesnie, zgodnie z art. 180 POS eksploatacja instalacji powodujgca wprowadzanie
gazéw lub pytdw do powietrza, wprowadzanie Sciekow do wod Ilub do ziemi,
wytwarzanie odpadow jest dozwolona po uzyskaniu pozwolenia, jezeli jest ono wymagane.

Dodatkowo zgodnie z art. 225 ust. 1 POS na obszarze, na ktérym zostaty przekroczone
standardy jakosci powietrza, wyznaczonym w ocenie poziomow substancji w powietrzu,
o ktérej mowa w art. 89, przeprowadzonej przez Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska, wydanie pozwolenia na wprowadzanie do powietrza substancji,
dla ktorej standard jakosci powietrza zostat przekroczony, z nowo budowanej instalacji
lub zmienianej w sposob istotny, jest mozliwe, jezeli zostanie zapewniona odpowiednia
redukcja ilosci tej substancji wprowadzanej do powietrza z innych instalacji usytuowanych
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16.2

na obszarze gminy, w ktérej planowana jest budowa nowej instalacji lub dokonanie istotne;
zmiany instalaciji.

Odziatywanie na srodowisko zgodnie z obowigzujacymi przepisami krajowymi

i europejskimi

Akty prawne ustawodawstwa polskiego oraz europejskiego regulujgce problematyke
oddziatywania na srodowisko zostaty szczegotowo wskazane w punkcie 1.2.2 niniejszego
opracowania. Niemniej jednak, w kontekscie oddziatywania na srodowisko w zwigzku
z realizacjg inwestycji bardzo istotne znaczenie majg nizej opisane przepisy prawa
krajowego oraz europejskiego.

Zgodnie z art. 3 pkt 11) POS przez oddzialywanie na $rodowisko rozumie sie
oddziatywanie na zdrowie ludzi. Samo pojecie "oddzialywania na srodowisko” funkcjonuje
w polskim prawie ochrony srodowiska od dawna, nigdy jednak nie byto ono jednoznacznie
zdefiniowane. W ustawie o0 ochronie i ksztattowaniu $rodowiska uzywane ono byto
najczesciej w kontekscie "szkodliwego oddziatywania" lub "ujemnego oddziatywania".
Pojecia te odgrywaly istotng role zwtaszcza w przepisach ustawy dotyczacych dziatalnoéci
inwestycyjnej, przy czym czesto uzywane byly zamiennie z pojeciem "wplywu
na srodowisko". Juz wtedy ustawa tgczyta te "oddziatywania" z "oddziatywaniem
na zdrowie ludzkie". Ustawa o ochronie i ksztattowaniu srodowiska nie podejmowata proby
zdefiniowania tych poje¢ podobnie jak w istocie préby takiej nie podejmowata ustawa
o0 dostepie do informac;ji o} Srodowisku [ jego ochronie
oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko. Po zastgpieniu ustawy o ochronie
i ksztattowaniu $rodowiska przez POS i po jednoczesnym "wchifonigciu" przez nig ustawy
o dostepie do informacji o srodowisku i jego ochronie oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko  komentowany przepis znalazt sie w stowniczku  ustawy.
Praktycznie cata regulacja prawna dotyczgca ocen oddzialywania na s$rodowisko
przeniesiona zostata z POS do OOS. Tam tez, w art. 3 ust. 2, znalazt sie przepis
odpowiadajgcy komentowanemu przepisowi. Ma on tam zastosowanie w kontekscie ocen
oddzialywania na $rodowisko. Stwierdzenie bowiem, w toku postepowania
Srodowiskowego obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
powoduje podjecie kolejnych dziatan zwigzanych z natozeniem na wnioskodawce
obowigzku przeprowadzenia tej oceny. Przez ocene oddziatywania na srodowisko rozumie
sie dokonanie oceny oddzialywania na S$rodowisko planowanego przedsiewziecia,
obejmujgcego w szczegdlnosci zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 8) OOS:

o weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko,
o uzyskanie wymaganych OOS opinii i uzgodnien,
o zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.

W sytuacji wydania ww. postanowienia organ rownoczesnie wydaje postanowienie
0 zawieszeniu postepowania do czasu przedtozenia przez wnioskodawce raportu
0 oddziatywaniu przedsiewzie¢ na srodowisko. Niemniej jednak, sama ocena
oddzialywania na Srodowisko, obejmujgca ww. etapy rozpoczyna sie witasnie
po przedtozeniu raportu.
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Zgodnie z art. 63 ustawy OOS, obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia moggcego potencjalnie
znaczgco oddziatywac na srodowisko stwierdza, w drodze postanowienia, organ wtasciwy
do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, uwzgledniajgc tgcznie
nastepujace kryteria:

1) rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia, z uwzglednieniem:

a)

b)

d)

e)

f)

9)

skali przedsiewziecia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych
proporcji, a takze istotnych rozwigzan charakteryzujgcych przedsiewziecie,

powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegolnosci kumulowania sie
oddziatywanh przedsiewziec realizowanych i zrealizowanych,
dla ktérych zostata wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
znajdujgcych sie na terenie, na ktérym planuje sie realizacje przedsiewziecia,
oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania
mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia
w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem,

réznorodnosci  biologicznej, wykorzystywania zasobdéw  naturalnych,
w tym gleby, wody i powierzchni ziemi,

emisji i wystepowania innych ucigzliwosci,

ocenionego w oparciu o wiedze naukowg ryzyka wystgpienia powaznych
awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych
substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang
klimatu,

przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpadéw oraz ich wptywu
na srodowisko, w przypadkach gdy planuje sie ich powstawanie,

zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajgcego z emisji;

2) usytuowanie przedsiewziecia, 2z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia
dla srodowiska, w szczegdlnosci przy istniejgcym i planowanym uzytkowaniu terenu,
zdolnosci samooczyszczania sie sSrodowiska i odnawiania sie zasobdéw naturalnych,
waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego - uwzgledniajgce:

a)

b)

c)
d)

e)

obszary wodno-btotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych,
w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek,

obszary wybrzezy i sSrodowisko morskie,
obszary gorskie lub lesne,

obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne
zbiornikow wod srédlgdowych,

obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie
gatunkow roslin, grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych
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objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000, oraz pozostate formy ochrony
przyrody,

f) obszary, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone
lub istnieje prawdopodobiehstwo ich przekroczenia,

g) obszary o} krajobrazie majgcym znaczenie historyczne,
kulturowe lub archeologiczne,

h)  gestosc¢ zaludnienia,

i) obszary przylegajgce do jezior,

)] uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

k)  wody i obowigzujgce dla nich cele srodowiskowe;

3) rodzaj, cechy i skale mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu
do kryteriow wymienionych w pkt 112 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikajgce z:

a) zasiegu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby Iludnosci,
na ktorg przedsiewziecie moze oddziatywad,

b)  transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na poszczegolne
elementy przyrodnicze,

C) charakteru, wielkosci, intensywnosci i zlozonosci oddziatywania,
z uwzglednieniem  obcigzenia istniejgcej infrastruktury  technicznej
oraz przewidywanego momentu rozpoczecia oddziatywania,

d) prawdopodobienstwa oddziatywania,
e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania,

f) powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegolnosci kumulowania sie
oddziatywanh przedsiewziec realizowanych i zrealizowanych,
dla ktorych zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach,
znajdujgcych sie na terenie, na ktdrym planuje sie realizacje przedsiewziecia,
oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania
mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia —
w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem,

g) mozliwosci ograniczenia oddziatywania.

Wskazac jednoczesnie nalezy, iz obligatoryjny obowigzek ztozenia raportu o odziatywaniu
przedsiewziecia na $rodowisko wystepuje w zakresie przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczgco oddziatywaé na srodowisko. Przedsiewziecia zawsze znaczaco oddziatujgce
na srodowisko okresla § 2 rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r.
w sprawie  przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na  $rodowisko
(Dz.U. z 2019 r., poz. 1839.).

Zgodnie z brzmieniem art. 66 ust. 1 OOS raport powinien zawieraé:

1)  opis planowanego przedsiewziecia, a w szczegolnosci:
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a) charakterystyke catego przedsiewziecia i warunki uzytkowania terenu w fazie
realizacji i eksploatacji lub uzytkowania, w tym w odniesieniu do obszarow
szczegolnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia
20 lipca 2017 r. - Prawo wodne,

b)  gtdwne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych,

C) przewidywane rodzaje i ilosci emisji, w tym odpadow, wynikajgce z fazy
realizacji i eksploatacji lub uzytkowania planowanego przedsiewziecia,

d) informacje o réznorodnosci biologicznej, wykorzystywaniu zasobdéw
naturalnych, w tym gleby, wody i powierzchni ziemi,

e) Informacje o zapotrzebowaniu na energie i jej zuzyciu,

f) Informacje o pracach rozbiérkowych dotyczgcych przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko,

g) ocenione w oparciu o wiedze naukowg ryzyko wystgpienia powaznych awarii
lub katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych
substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyko zwigzane ze zmiang
klimatu;

2) opis elementéw przyrodniczych srodowiska objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko, w tym:

a) elementow Srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarzy ekologicznych
W rozumieniu tej ustawy,

b) wiasciwosci  hydromorfologicznych, fizykochemicznych, biologicznych
i chemicznych wadd;

2a) wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, przez ktdrg rozumie sie zbior badan terenowych
przeprowadzonych na potrzeby scharakteryzowania elementow sSrodowiska
przyrodniczego, jezeli zostata przeprowadzona, wraz z opisem zastosowanej
metodyki; wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wraz z opisem metodyki stanowig
zatgcznik do raportu;

2b) inne dane, na podstawie ktérych dokonano opisu elementéw przyrodniczych;

3) opis istniejacych w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw

0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami;

3a) opis krajobrazu, w ktérym dane przedsiewziecie ma by¢ zlokalizowane;
3b) informacje na temat powigzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegolnosci

kumulowania sie oddziatywan przedsiewzie¢ realizowanych, zrealizowanych
lub planowanych, dla ktorych wydano decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
znajdujgcych sie na terenie, na ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia,
oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktorych oddziatywania mieszczg
sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia - w zakresie, w jakim
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ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym
przedsiewzieciem;

4)  opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia, uwzgledniajgcy dostepne informacje o srodowisku oraz wiedze
naukowa;

5) opis wariantéw uwzgledniajgcy szczegodlne cechy przedsiewziecia lub jego
oddziatywania, w tym:

a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz racjonalnego wariantu
alternatywnego,

b)  racjonalnego wariantu najkorzystniejszego dla Srodowiska -
wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

6) okreslenie przewidywanego oddzialywania analizowanych wariantéw na
srodowisko, w tym rowniez w przypadku wystgpienia powaznej awarii przemystowej
i katastrofy naturalnej i budowlanej, na klimat, w tym emisje gazéw cieplarnianych
i oddziatywania istotne z punktu widzenia dostosowania do zmian klimatu, a takze
mozliwego transgranicznego oddziatywania na Srodowisko,
a w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej, takze wplywu planowanej
drogi na bezpieczenhstwo ruchu drogowego;

6a) poréwnanie oddziatywan analizowanych wariantéw na:

a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze,

b)  powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, i krajobraz,

C) dobra materialne,

d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejacg dokumentacja,
w szczegolnosci rejestrem lub ewidencjg zabytkow,

e) formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy
Z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot
ochrony obszaréw Natura 2000, oraz ciggto$¢ fgczgcych je korytarzy
ekologicznych,

f) elementy wymienione w art. 68 ust. 2 pkt 2 lit. b, jezeli zostaty uwzglednione
w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko lub jezeli sg
wymagane przez wtasciwy organ,

g) Wwzajemne oddziatywanie miedzy elementami, o ktérych mowa w lit. a-f;

7)  uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, z uwzglednieniem
informacji, o ktérych mowa w pkt 6 i 6a;

8) opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz opis

przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego przedsiewziecia
na srodowisko, obejmujgcy bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane,
krotko-, $rednio- i diugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na srodowisko,
wynikajace z:
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a) istnienia przedsiewziecia,
b)  wykorzystywania zasobow $rodowiska,
c)  emisji

9) opis przewidywanych dziatan majgcych na celu unikanie, zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na srodowisko, w szczegolnosci na formy ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
w tym na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000, oraz ciggto$¢ tgczacych

je korytarzy ekologicznych, wraz z oceng ich skuteczno$ci odpowiednio na etapach
realizacji, eksploataciji, uzytkowania lub likwidacji przedsiewziecia;

10) dla drég bedacych przedsiewzieciami moggcymi zawsze znaczgco oddziatywac
na srodowisko:

a)  okreslenie zatozen do:

- ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw znajdujgcych sie
na obszarze planowanego przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie robét
budowlanych,

- programu zabezpieczenia istniejgcych zabytkéw przed negatywnym
oddziatywaniem planowanego przedsiewzigcia oraz ochrony krajobrazu
kulturowego,

b) analize i ocene mozliwych zagrozehn i szkdéd dla zabytkéw chronionych
na podstawie przepisbw o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami,
w szczegolnosci zabytkow archeologicznych, w sgsiedztwie
lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia;

10a) dla instalacji do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej,
o elektrycznej mocy znamionowej nie mniejszej niz 300 MW ocene gotowosci
instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla, okreslong na podstawie analizy:

a) dostepnosci podziemnych sktadowisk dwutlenku wegla,
b)  wykonalnosci technicznej i ekonomicznej sieci transportowych dwutlenku
wegla;

11) jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane z uzyciem instalacji, poréwnanie
proponowanej technologii z technologig spetniajgca wymagania, o ktérych mowa
w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska;

11a) odniesienie sie do celow $rodowiskowych wynikajgcych z dokumentow
strategicznych istotnych z punktu widzenia realizacji przedsiewziecia;

11b) uzasadnienie spetnienia warunkow, o ktérych mowa w art. 68 pkt 1, 3 i 4 ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, jezeli przedsiewziecie wptywa na mozliwosc
osiggniecia celéw srodowiskowych, o ktéorych mowa w art. 56, art. 57, art. 59
i art. 61 ust. 1 tej ustawy;
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12)

13)
14)

15)

16)

17)

18)

19)

19a)

20)

wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania, o ktérym mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, oraz okreslenie granic takiego obszaru,
ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczgcych
obiektow budowlanych i sposobéw korzystania z nich; nie dotyczy to przedsiewzieé
polegajagcych na budowie lub przebudowie drogi oraz przedsiewzie¢ polegajgcych
na budowie lub przebudowie linii kolejowej lub lotniska uzytku publicznego;

przedstawienie zagadnien w formie graficznej;

przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej w skali odpowiadajgcej
przedmiotowi i szczegdétowosci analizowanych w raporcie zagadnien
oraz umozliwiajgcej kompleksowe przedstawienie przeprowadzonych analiz
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko;

analize mozliwych konfliktbw spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem;

przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia
na etapie jego realizacji i eksploatacji lub uzytkowania, w szczegdlnoéci na formy
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000,
oraz ciggtosc¢ tgczacych je korytarzy ekologicznych, oraz informacje o dostepnych
wynikach innego monitoringu, ktére mogg mie¢ znaczenie dla ustalenia obowigzkow
w tym zakresie;

wskazanie trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we wspétczesne;j
wiedzy, jakie napotkano, opracowujgc raport;

streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w raporcie,
w odniesieniu do kazdego elementu raportu;

date sporzadzenia raportu, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy
wykonawcg raportu jest zespot autorow - imie, nazwisko i podpis kierujgcego tym
zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkdéw zespotu autoréw;

oswiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawcg raportu jest zespét autorow -
kierujgcego tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2,
stanowigce zatgcznik do raportu;

zrédta informaciji stanowigce podstawe do sporzgdzenia raportu.

Przedstawiona powyzej, obowigzujgca w Polsce regulacja okre$lajgca zasady
prowadzenia ocen oddziatywania na $rodowisko, rozumiana jako badanie wptywu
inwestycji na srodowisko, swoj poczatek wzieta z prawodawstwa Unii Europejskiej

z Dyrektywy:

Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie
oceny skutkbw wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne
na srodowisko naturalne (EIA);

Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko (SEA);
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. Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa).

Pierwsza z wymienionych Dyrektywa EIA okresla zasady oceny oddziatywania
na srodowisko przedsiewzie¢, druga SEA dotyczy projektéw plandéw i programoéw,
a trzecia przedsiewzie¢ oraz projektow plandw i programéw.

Wskazac nalezy, iz Dyrektywa EIA odnosi sie do okreslonych w zatgcznikach | i |l rodzajéw
przedsiewzie¢, a Dyrektywa SEA w czesci do projektéw wyznaczajgcych ramy dla tych
przedsiewzie¢, to Dyrektywa siedliskowa (a w czesci takze Dyrektywa SEA poprzez
odwotanie do Dyrektywy siedliskowej) nie wskazuje konkretnych typow przedsiewziec,
projektéw planéw lub programéw - za punkt odniesienia obierajgc wptyw na obszary
Natura 2000.

W  dyrektywach  tych  wskazane sg trzy grupy projektow  plandéw
(i czwarta .,pozadyrektywowa") oraz trzy grupy przedsiewzie¢
(i czwarta ,pozadyrektywowa"), a ich podziat mozna zobrazowa¢ nastepujgco:

1)  projekty dokumentéw:
a. sektorowe, ktore ustalajg ramy dla przedsiewzie¢ wymienionych

w zatgcznikach | i Il Dyrektywy 2011/92/UE (wymagajgce przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko w zwigzku z brzmieniem art. 3 pkt 2 lit. a
Dyrektywy SEA),

b. realizacja ktorych moze spowodowacC znaczgce oddziatywanie na obszar
Natura 2000 (wymagajgce przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko w zwigzku z brzmieniem art. 3 pkt 2 lit. b Dyrektywy SEA,
rozstrzygniecie w nastepstwie przeprowadzenia screeningu),

C. inne niz wyzej wymienione, ktorych realizacja moze powodowaé znaczgce
oddziatywanie na $rodowisko (moggce wymagacC przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko w zwigzku z brzmieniem art. 3 pkt 5 Dyrektywy
SEA, rozstrzygniecie w nastepstwie przeprowadzenia screeningu);

2)  przedsiewzigcia:

a. wymienione w zatgczniku | Dyrektywy EIA (wymagajgce przeprowadzenia
oceny oddziatywania na S$rodowisko w zwigzku z brzmieniem
art. 4 ust. 1 Dyrektywy EIA,

b.  wymienione w zatgczniku Il Dyrektywy EIA (wymagajgce przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko w zwigzku z brzmieniem art. 4 ust. 2
Dyrektywy EIA, rozstrzygniecie w nastepstwie przeprowadzenia screeningu),

C. mogace znaczgco oddzialywa¢ na obszar Natura 2000 (wymagajgce
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko w zwigzku z art. 6 ust. 3
Dyrektywy siedliskowej, rozstrzygniecie w nastepstwie przeprowadzenia
screeningu).

Projekty dokumentow wymienione w punkcie pierwszym oraz przedsiewziecia wymienione
w punktach pierwszym i drugim réwniez mogg znaczgco oddziatywaé na obszar Natura
2000.
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16.3

16.3.1

Oddzialywanie na ludzi, faune i flore

Ludzie

Wptyw kazdej inwestycji na zdrowie ludzi zachodzi poprzez ich narazenie
na zanieczyszczenia emitowane do s$rodowiska z fazy realizacji i eksploatacii
przedsiewziecia. Dotyczy to przede wszystkim zanieczyszczen emitowanych do powietrza
i hatasu. Sg to oddziatywania bezposrednie, na ktére sg narazeni ludzie znajdujgcy sie
czasowo lub na state w ich zasiegu. Posrednio na zdrowie ludzi moze tez wptywac¢ emisja
Sciekow do $rodowiska i gospodarka odpadami (np. poprzez zanieczyszczenie wod
podziemnych ujmowanych do celéw pitnych).

W przypadku planowanego przedsiewziecia istotne znaczenie dla zycia i zdrowia ludzi
moze mie¢ tez wptyw na srodowisko gruntowo-wodne poprzez ewentualne nadmierne
generowanie drgan, odksztatcenia osrodka gruntowego, uptynnienie gruntéw itp.
Taki typ oddziatywan moze prowadzi¢ do uszkodzen obiektéw budowlanych i narazenia
przebywajgcych w nich ludzi na skutki tych uszkodzen.

Wyzej wskazane oddziatywania, ich zasieg, mozliwe skutki dla sSrodowiska i zdrowia ludzi
i sposoby minimalizacji zostaly szczegdlowo scharakteryzowane w pozostatych
rozdziatach niniejszej karty informacyjnej przedsiewziecia.

Oprécz oséb niezwigzanych z realizacjg inwestycji na ewentualny jej negatywny wptyw
bedg narazeni takze ludzie zatrudnieni do prac ziemnych i budowalnych. Wptyw ten moze
sie zaznaczy¢ poprzez uleganie wypadkom przy pracy. W celu ograniczenia mozliwosci
wystepowania wypadkéw na terenie budowy bedg rygorystycznie przestrzegane
zasady BHP. Place budow i wszystkie prace bedg odpowiednio zorganizowane.
Zagospodarowanie terenu budowy bedzie polegaé miedzy innymi na odpowiednim
zabezpieczeniu placu budowy i wyznaczeniu oraz oznakowaniu stref niebezpiecznych.

Proponuje sie, aby place budow zostaty zabezpieczone poprzez:

- zastosowanie ogrodzen ograniczajgcych dostep osobom nieupowaznionym na teren
budowy,

- zastosowanie przepustek dla pojazdéw,

- ustawienie tablicy informacyjnej przy wjezdzie na teren budowy,
- zapewnienie bezpiecznej komunikacji na placu budowy,

- zapewnienie catodobowej ochrony.

Zostang wprowadzone odpowiednie procedury (np. w postaci regulaminéw placow
budowy) majgce zapewni¢ bezpieczenstwo wszystkich oséb przebywajgcych na terenie
budowy (wiacznie z osobami wizytujgcymi). Wszystkie roboty bedg prowadzone zgodnie
z zatwierdzonym projektem budowlanym i projektami wykonawczymi.

Na etapie uzytkowania zagrozenia dla zdrowia ludzi bedg zwigzane z ewentualnymi
sytuacjami awaryjnymi, w tym w szczegolnosci z pozarami.
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Podczas prognozowania oddziatywania na ludzi, wzieto pod uwage wptyw oddziatywania
na komponenty srodowiska, ktérego skutki bedg odczuwalne dla ludzi. Skonsultowano sie
réwniez z poszczegodlnymi podmiotami administracji publicznej (wymienione ponizej)
oraz przeanalizowano dane katastralne: miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, studia uwarunkowan w celu wytyczenia trasy, ktéra najmniej
ingerowataby w kierunki rozwoju gmin oraz zamierzeh budowlanych mieszkancow,
jak réwniez spetnitaby zatozenia projektu z uwzglednienie celow szczegotowych
przedmiotowej inwestyciji.

Whioski o zaopiniowanie rozwigzanh projektowych rozestano do nastepujgcych podmiotéw:
o Zarzad Inwestycji Miejskich,

o Wydziat Gospodarki Komunalnej,

o Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska,

. Wydziat Ksztattowania Srodowiska,

o Zarzad Transportu Publicznego,

o Biuro Miejskiego Inzyniera Ruchu,

o Zarzad Drég Miasta Krakowa,

o Biuro Miejskiego Konserwatora Zabytkéw,

o Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow w Krakowie.

Do wniosku o opinie zatgczano plan sytuacyjny w skali 1: 2000, przedstawiajgcy przebieg
projektowanego wariantu wraz z wszystkimi obiektami — stacjami szybkiego tramwaju,
wentylatorniami  szlakowymi, wyjsciami ewakuacyjnymi, zajezdnig tramwajowg
oraz petlami tramwajowymi.

Sposréd 12 analizowanych planéw dla potudniowej czesci miasta, potowa posiada
sprzyjajgce uwarunkowania dla wprowadzenia nowego srodka transportu szynowego.
W péinocnej czesci Krakowa, na 18 proinwestycyjnych plandéw, az 15 posiada sprzyjajace
uwarunkowania. Oznacza to, ze ze wzgleddéw planistycznych preferowane sg przebiegi
tras nowego srodka transportu szynowego w poétnocnej czesci miasta (od linii rzeki Wisty).

MPZP uchwalone dla strefy srédmiejskiej oraz na terenie najstarszych osiedli Nowej Huty
majg charakter ochronny i porzadkujgcy, co stanowi bariere dla rozwoju zabudowy
w korytarzu nowego srodka transportu. Tereny, w ktérych uwarunkowania planistyczne
sprzyjajg rozwojowi przestrzennemu znajdujg sie w zachodniej czesci dzielnicy Bronowice
oraz miedzy Starym Miastem a Nowag Hutg (dzielnice Grzegorzki, Czyzyny,
Pradnik Czerwony). Warto wyszczegdlni¢ rejony skrzyzowania ul. Nowohuckiej
i Alei Pokoju, skrzyzowanie ul. Stella-Sawickiego i Al. gen. T. Bora-Komorowskiego,
a takze sgsiedztwo Al. Powstania Warszawskiego, ul. Armii Krajowej oraz ul. Jasnogorskiej
jako obszary, ktére mogg podlegaé najwiekszym przeksztatceniom po wprowadzeniu linii
bezkolizyjnej komunikacji szynowej. Wspomniane tereny posiadajg uchwalone
badz sporzgdzane MPZP naktadajgce stosunkowo niewiele ograniczen i dopuszczajgce
zabudowe ustugowg. Nalezy zauwazyé¢, Ze wiele planéw zostato uchwalonych, gdy
zabudowa na podstawie WZIZT juz postepowata. Tym samym czesé MPZP nie wskazuje
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16.3.2

nowego kierunku przeksztatcen, ale jedynie sankcjonuje intensywng zabudowe
mieszkaniowg i ustugowg powstatg bez planu.

W kontekscie wptywu uwarunkowan planistycznych na bezkolizyjny transport szynowy
nalezy zwrocic uwage na niezagospodarowane strefy zabudowy wysokiej.
Szczegdlne uwarunkowania urbanistyczne Krakowa sprawiajg, ze zabudowa wysoka
jest dozwolona w MPZP jedynie na wybranych dziatkach przylegtych do najwazniejszych
ciggow komunikacyjnych, znajdujgcych sie poza srodmiesciem i strefg ochrony sylwety
miasta. Maksymalna wysoko$¢ zabudowy dozwolona w MPZP na terenie Krakowa wynosi
55 m i wystepuje jedynie w rejonie koncentracji ustug przy Al. Gen. Bora-Komorowskiego.

Budowa przedsiewziecia wptynie na niektore sposrdéd débr materialnych, wystepujacych
w obrebie terenu przewidzianego pod jego realizacje lub w jego bezposrednim
sgsiedztwie. Znajdujgce sie w zasiegu oddziatywania przedsiewziecia sieci infrastruktury
technicznej zostang jednak odpowiednio przebudowane.

Majgc na uwadze powyzsze nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na dobra materialne oraz ludzi. Oddziatywanie planowanego
przedsiewziecia na dobra materialne nie bedzie przekraczaé dopuszczalnych norm.
Uwzgledniajgc srodki i rozwigzania techniczne zabezpieczen oraz staty monitoring prac,
wplyw przedmiotowej inwestycji na istniejgcg zabudowe oraz infrastrukture techniczng
bedzie ograniczony do minimum.

Fauna

Bazujgc na literaturze zwigzanej z ochrong bogactwa przyrodniczego miasta
(Srodowisko Przyrodnicze Krakowa, M.Bascik oraz B. Degoérska; Ocena stanu siedlisk
przyrodniczych na terenie uzytku ekologicznego t.gki Nowohuckie — analiza poréwnawcza,
Chrzandéw 2018; Miejskie obszary fgkowe jako miejsce rekreacji i ochrony przyrody
na przyktadzie Krakowa, Krakéw 2010, Uniwersytet Rolniczy w Krakowie;
Projekt korytarzy ekologicznych tgczgcych Europejskg Sie¢ Natura 2000 w Polsce.
Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza 2011) w ktorej okreslono wystepujgce na terenie
Krakowa gatunki chronionych zwierzgt. Na szczegdlng uwage zastugujg gatunki
najrzadsze, a szczegolnie te, ktérych przetrwanie jest zwigzane z ochrong specyficznych
siedlisk. Ochrona tych gatunkdéw przyczynia sie do ochrony catych zespotéw roslinnych
i zwierzecych.

o Motyle dzienne — stosunkowo dobrze poznana grupa bezkregowcow na terenie
Krakowa. Stwierdzono wystepowanie 75 gatunkéw. Ze wzgledu na niezwykle liczne
populacje rozrodcze rzadkich gatunkéw modraszkéw utworzono na terenie Krakowa
3 obszary Natura 2000.

o Herpetofauna — Odnotowano 12 gatunkéw ptazéw oraz 5 gatunkéw gadow.
Szczegdlnie cenna jest grzebiuszka ziemna i wymienione w |l zatgczniku Dyrektywy
Siedliskowej Unii Europejskiej — kumak nizinny oraz traszka grzebieniasta.
Liczba gatunkdéw gaddw jest znacznie mniejsza, za to w kilku miejscach stwierdzono
wystepowanie rzadkiego juz weza gniewosza. Na terenie planowanej inwestycji
nie stwierdzono miejsc wystepowania zagrozonych gatunkéw gadow.
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Ssaki — Posrod ssakéw wiekszych pospolicie wystepuje sarna, zasiedlajgca otwarte
tereny  tgkowo-polne, a takze znacznie rzadszy zajgc  szarak.
Coraz czesciej stwierdza sie obecnos¢ dzika. Specjalnej ochrony wymagaja
nietoperze. Ich wystepowanie nie jest dokfadnie rozpoznane, ale na podstawie
badan na terenach otaczajgcych Krakéw mozna spodziewaé sie 22 gatunkdw,
z 24 stwierdzonych w Polsce. Ochrony wymagajg jaskinie i forty, ktére sg miejscem
zimowania i przebywania w okresie letnim.

Awifauna — W Krakowie stwierdzono wystepowanie 226 gatunkéw ptakow,
117 to gatunki legowe, a 15 to prawdopodobnie legowe. Jest to liczba bardzo duza
jak na tereny miejskie. 17 gatunkéw zostato wymienionych w | Zatgczniku Dyrektywy
Ptasiej Unii Europejskiej. Sg to zaréwno gatunki leSne (muchotowki i dziecioty),
wodne (bardzo rzadki baczek, rybitwa rzeczna i zimorodek) oraz fgkowo-polne
(btotniak stawowy, derkacz, jarzebatka, ggsiorek, ortolan oraz bocian biaty — okoto
20 gniazd). Z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia gniazd gatunkéw ptakow w poblizu
realizowanej inwestycji, prace prowadzone bedg po wczesniejszej konsultacji
z ornitologiem, poza okresem legowym, aby zminimalizowa¢ wptyw na gatunki
chronione.

Nalezy zaznaczy€, iz wtasciwe okreslenie oceny oddziatywania inwestycji na gatunki

fauny, bedzie mozliwe po pozyskaniu danych pochodzgcych z przeprowadzonej

inwentaryzaciji przyrodniczej. Inwentaryzacja przyrodnicza powinna by¢é wykonana w

okresie umozliwiajgcym petna identyfikacje gatunkéw i zwracaé¢ uwage na wystepowanie

zwierzat objetych ochrong gatunkowa, a dane muszg pokazywacé aktualny stan

$rodowiska.

Miejsca wymagajgce szczegolnej uwagi, zlokalizowane w poblizu przedsiewziecia:

taki Nowohuckie — Woystepujg zwarte populacje czterech gatunkéw motyli
wymienianych w Zatgczniku || Dyrektywy Siedliskowej Rady 92/43/EWG: modraszek
telejus  (Maculinea  teleius), Modraszek nausitous (M.  nausithos),
Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar) oraz Czerwonczyk fioletek (L. helle).
Obszar ten petni rowniez wazng funkcje w utrzymaniu ciggtosdci siedlisk
wymienionych gatunkéw motyli w Potudniowej Polsce.

Na terenie tgk Nowohuckich wystepujg trzy gatunki ptakéw wymienionych
w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 79/409/EWG: bocian biaty (Ciconia ciconia),
Derkacz (Crex crex) oraz gasiorek (Lanius collurio). Na podstawie opracowania
kompleksowej inwentaryzacji ptazéw i ich miejsc rozrodu w granicach
administracyjnych Miasta Krakowa przeprowadzonej przez Instytut Systematyki
i Ewolucji Zwierzat PAN w 2009 roku (uzupetnionej w 2010), w pobliskich stawach
stwierdzono liczne wystepowanie nastepujacych gatunkéw w formie dorostej:
ropucha szara (Bufo bufo), zaba trawna (Rana temporaria), traszka zwyczajna
(Triturus vulgaris) oraz nielicznie wystepujgce gatunki w formie dorostej:
ropucha zielona (Bufo virdis), zaba wodna (Rana esculenta), zaba moczarowa
(Rana arvalis), rzekotka drzewna (Hyla arborea). Z uwagi na odlegtos¢ obszarow
wystepowania wyzej wymienionych ptazow, nie zaktada sie wptywu na etapach
realizacji oraz eksploatacji przedsiewziecia.
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Zalew Nowohucki — Na terenie zbiornika wodnego zlokalizowana jest niewielka
wysepka, nazywana potocznie ,Matpim Gajem” na ktorej znajdujg sie miejsca
legowe takich ptakow jak tabedz niemy, kaczka krzyzéwka oraz tyska.

W fazie realizacji mozna spodziewac sie ptoszenia i niepokojenia ptakéw przez hatas
emitowany na skutek prac budowlanych obejmujgce potencjalne miejsca legowe
(jezeli inwentaryzacja przyrodnicza w obrebie strefy oddziatywania takie wykaze)
oraz zerowiska. Oddzialywanie to bedzie jednak lokalne i tymczasowe. Nalezy
zaznaczy¢, iz inwestycja w miejscu kolizji z obszarem Zalewu przebiega sladem
istniejgcej drogi — Alei Solidarnosci. W przypadku ptoszenia w wyniku ruchu
pociggdéw, czynnik ten nie bedzie miat zatem istotnego znaczenia.

Planty Bienczyckie — Tereny zieleni stanowig miejsce legow i zerowania licznych
gatunkow zwierzat w szczegdlnosci ptakow (wrébel domowy, kawka, gawron,
szpak, gotgb skalny oraz ptaki drapiezne — pustutka i jerzyk). Na obszarze wystepujg
rowniez drobne ssaki, reprezentowane gtébwnie przez gatunki synantropijne,
pospolicie wystepujgce na terenach miast oraz zwigzane z terenami zieleni miejskie;.
Pomimo ograniczonej tgcznosci z terenami doliny Diubni, mozliwe jest wystepowanie
zwierzat bytujgcych na tamtych terenach (w szczegdlnosci osobniki awifauny)

Park Jordana — Na podstawie Opracowania kompleksowej inwentaryzacji ptazow
iich miejsc rozrodu w granicach administracyjnych Miasta Krakowa
przeprowadzonej przez Instytut Systematyki i Ewolucji Zwierzgt PAN w 2009 roku
(uzupetnionej w 2010), nie stwierdzono wystepowania ropuchy szarej (Bufo bufo),
ropuchy zielonej (Bufo viridis), zaby trawnej (Rana temporaria) oraz traszki
zwyczajnej (Triturus vulgaris) na zadnym ze stadiéw rozwoju.

Ogrod Botaniczny Uniwersytetu Jagiellonskiego — Na podstawie inwentaryzaciji
ptazéw oraz miejsc ich rozrodu w granicach Miasta Krakéw w 2009 roku stwierdzono
bardzo cenne stanowisko w ktérym licznie wystepuja nastepujgce gatunki
w dorostym stadium rozwoju: ropucha zielona (Bufo bufo), ropucha zielona
(Bufo viridis), zaba trawna (Rana temporaria), traszka zwyczajna (Triturus vulgaris)
oraz rzekotka drzewna (Hyla arborea). Obszar ten jest bardzo cenny ze wzgledu
na lokalizacje w ubogim w zbiorniki wodne Srédmiesciu.

taki — Tonie — Potozenie terenu na obrzezach miasta sprzyja wystepowaniu
gatunkéw zwierzat charakterystycznych dla terenow wiejskich,
ekosystemow naturalnych, seminaturalnych i agrarnych. Dodatkowo, dolina potoku
Suddt, petnigca role korytarza ekologicznego, sprzyja migracji zwierzat
(zwtaszcza ptakéw). Duze ssaki, ktére mozna spotkac na tych terenach to np. jelen,
sarna, lis, coraz czestszy dzik, zajac, jenot oraz inni przedstawicieli tej gromady,
wtym gatunki objete czesciowg ochrong, m.in.: tasica, kret, jez,
ryjowka oraz ze wzgledu na charakter siedlisk — liczni przedstawiciele rzedu gryzoni
Rodentia. Obszar ten stanowi rowniez miejsce bytowania wielu gatunkow ptakow.
Realizacja inwestycji moze wptyngé na utrate/przeksztatcenie siedlisk gtéwnie
ssakow matych, ograniczenie zerowisk ptakéw i potencjalnych stanowisk legowych
ptakdbw (jezeli inwentaryzacja przyrodnicza takie wykaze), niepokojenie
i odstraszanie wywotane emisjg hatasu na skutek prac budowlanych
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(ssakow kopytnych, lisa, ale rowniez ptakow), krétkotrwate ograniczenie swobodne;j
migracji. Wplyw inwestycji bedzie miat jednak charakter lokalny oraz tymczasowy.

Projektowane obiekty stacyjne zlokalizowane sg w miejscach, ktore z reguty cechujg sie
najnizszymi walorami fauny (niska liczebnos¢ i réznorodnos¢ gatunkowa kregowcéow
i bezkregowcdw, przewaga pospolitych gatunkéw synantropijnych) natomiast lokalizacja
na obszarach o podwyzszonych walorach spowodowana jest wzgledami technicznymi,
uniemozliwiajgcymi alternatywng lokalizacje.

Realizacja inwestycji spowoduje nastepujgcy wptyw na faune:

Dodatkowa emisja hatasu i zanieczyszczen powietrza generowana w rejonie placow
budowy nie powinny znaczgco negatywnie oddziatywa¢ na skfad gatunkowy
i zageszczenia fauny zasiedlajgcej sgsiednie tereny.

Zakres wiekszosci wymienionych czynnikéw oddziatywania na faune bedzie
ograniczony w czasie do okresu budowy. Przeksztatcenia powierzchni ziemi bedg
stosunkowo krotkotrwate, a po ukonczeniu budowy teren moze zostaé przywrocony
do stanu wczesniejszego.

Usuwanie drzew i krzewow powinno by¢ prowadzone poza okresem legowym
ptakdéw, ktéry zbiega sie z okresem rozrodczym wigkszosci kregowcow.
Pozwoli to zminimalizowaé rozmiary bezposredniej Smiertelnosci tej grupy zwierzat;
Przy czym okres, w ktorym warunkowo wolno usuwac gniazda ptakéw wskazany jest
od 16 pazdziernika do konca lutego, okres legowy zas uzalezniony jest od biologii
poszczegolnych gatunkow ptakow.

W przypadku koniecznosci wycinki drzew w okresie legowym ptakow nalezy
wykonac ekspertyze ornitologiczng.

Po zakonczeniu prac budowlanych =zaleca sie przeprowadzenie dziatan
kompensacyjnych, polegajgcych na wykonaniu nasadzen zastepczych,
z wykorzystaniem rodzimych gatunkéw drzew i krzewdw, a takze zainstalowanie
skrzynek legowych dla ptakow w sasiedztwie trasy szybkiego tramwaju (dobér
modeli skrzynek i ich lokalizacja - na podstawie oceny ornitologa).

W okresie eksploatacji przewiduje sie zmniejszenie naziemnego ruchu kotowego,
co korzystnie wptynie na warunki bytowania zwierzat zasiedlajgcych te tereny.

Wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej moze przyczyni¢ sie do zajecia terendw
zasiedlanych obecnie przez faune.

Korytarzem ekologicznym zlokalizowanym najblizej inwestycji jest KPd — 10, Dolina Gornej
Wisty”. Znajduje sie on w odlegtosci w odlegtosci ok. 1 km od trasy przebiegu inwestycji.

Wedtug ustawy o ochronie przyrody, korytarzem ekologicznym okresla sie obszar
umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybow. W ujeciu ekologicznym korytarz
ekologiczny to struktura przyrodnicza, najczesciej o wydtuzonym Kksztafcie,
taczaca ptaty podobnych srodowisk, przebiegajgca w odmiennym otoczeniu.
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Z uwagi na wyjatkowe znaczenie migraciji zwierzat, roslin i grzybow, nalezy zatozy¢,
ze obszary mogace petni¢ funkcje korytarza, znajdujg sie znacznie blizej inwestycji,
niz w/w korytarz KPd-10.

Bazujgc na sieci ekologicznej Krakowa, w obszarze inwestycji znajdujg sie korytarze
ekologiczne ponadlokalne (bedgce zarazem korytarzami dolinnymi) tj. korytarz
ekologiczny Diubni oraz Biatuchy (Pradnika) i jej doptywu - Sudotu Dominikanskiego
(o ograniczonej droznosci), a takze korytarz Sudotu. Istotnym ciggiem dolinnym jest
rowniez Mtynowka Krélewska (potnocne, sztuczne ramie Rudawy).

Zgodnie z ,Mapa fgcznoéci ekologicznej” inwestycja koliduje w potudniowej czeéci z
korytarzem cieku Sudodt, Mtynéwki Krélewskiej, korytarzem ekologicznym Biatuchy.
Inwestycja przebiega rowniez w kolizji z Sudotem Dominikanskim, w miejscu, w ktérym
ciek poprowadzony jest w betonowym kolektorze. W rejonie przebiegu przedsiewziecia
znajduje sie korytarz ekologiczny biegngcy Plantami Biehczyckimi. Przedsiewziecie
przecina rowniez korytarz Dtubni.

Nalezy zachowac ciggtos¢ tras migracji podczas etapu realizacji przedsiewziecia.
Zgodnie z poradnikiem GIOS ,Dobre praktyki w zakresie zagospodarowania
przestrzennego wokot przejs¢ dla zwierzat” zaleca sie prawidtowe zaplanowanie przejsc
zachowujgcych ciggtos¢ tras migracji z uwzglednieniem:

o wiasciwej lokalizacji przejscia

o dostosowania typu i parametrow przejscia do sytuacji krajobrazowej, ekologicznej
oraz gatunkéw zwierzat, jakim przejscie ma stuzyc

o odpowiedniego zagospodarowania terenu na powierzchni przejscia

o wiasciwego utrzymania przejscia i ksztattowania jego otoczenia

W przypadku budowy inwestycji jakg jest budowa linii tramwajowej, charakter wptywu
nalezy podzieli¢ na odcinki naziemne oraz odcinki podziemne.

W przypadku odcinkéw podziemnych wptyw na funkcjonowanie korytarzy bedzie odbywaé
sie jedynie podczas etapu budowy przystankow podziemnych.

W przypadku odcinkdéw naziemnych, wptyw na funkcjonowanie korytarzy bedzie odbywac
sie podczas etapu budowy oraz etapu eksploatacji. Natomiast nalezy zaznaczyé,
ze trasa przebiegac¢ bedzie na obszarze silnie zurbanizowanym oraz na trasie istniejgcych
linii tramwajowych lub wzdtuz ulic. Fakt ten powoduje, ze nie zaktada sie znaczgcego
oddziatywania na ciggtos¢ istniejacych korytarzy pod warunkiem minimalizowania wptywu
na flore obszaréw o podwyzszonych walorach przyrodniczych.

Miejsca przekroczen tych obszarow zostang poddane szczegotowej inwentaryzacii
oraz zostang skonsultowane z odpowiednimi specjalistami. Zaleca sie przeprowadzenie
inwentaryzacji obejmujacej faune w wyznaczonych granicach opracowania wszystkich
projektowanych obiektow oraz podjecie dziatan minimalizujgcych w miejscach
zagrozonych przerwaniem droznoéci korytarza takich jak: odpowiedni termin prowadzenia
prac budowlanych, wygrodzenie placu budowy ptotkami ochronnymi.
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16.3.3 Flora

Planowana inwestycja ma niewielki wptyw na zielen. Wigze sie to przede wszystkim
z zastosowaniem odpowiedniej technologii budowy tuneli. Dodatkowo skale oddziatywania
minimalizuje fakt, ze znaczna czes¢ przedmiotowej inwestycji przebiega pod istniejgcymi
ulicami oraz trasg przebiegu aktualnych linii tramwajowych.
Na etapie realizacji negatywny wptyw na otaczajgca zielen bedzie miat wzmozony ruch
samochodow ciezarowych, natomiast bedzie to oddziatywanie krétkookresowe,
natomiast na etapie eksploatacji wptyw na flore bedzie pozytywny, gdyz realizacja
przedsiewziecia umozliwi zredukowanie zanieczyszczeh powietrza generowanych
przez samochody osobowe.

Wyjatkiem sg obszary o duzej wartosci przyrodniczej, na ktérych realizacja
przedsiewziecia wymuszona jest przez wzgledy techniczne. Takimi obszarami sg taki
w Toniach, Zalew Nowohucki, Park Jordana oraz Rodzinne Ogrédki Dziatkowe Ztoty Rog
i Widok, zlokalizowane w czesci zachodniej podziemnego (wykonywanego metoda
wykopu otwartego w obudowie $cian szczelinowych) odcinka.

Realizacja zajezdni na terenach £gk w Toniach wymuszona jest przez wzgledy techniczne
trasy szybkiego tramwaju. Jest to jedyny bezposredni, negatywny wptyw na obszary cenne
przyrodniczo inwestycji. tagki te charakteryzujg sie zbiorowiskami tgk wilgotnych
i zmiennowilgotnych stanowigcych ostoje szczegdlnie cennych gatunkow flory i fauny.
taki zmiennowilgotne i szuwary wielkoturzycowe sg zbiorowiskami bardzo wrazliwymi na
negatywne zmiany stosunkéw wodnych — zwlaszcza nadmierne przesuszenie.
Dlatego tez wszelkie dziatania moggce doprowadzi¢ do obnizenia poziomu wdd
gruntowych w ptatach tych siedlisk, mogg stanowi¢ duze zagrozenie. Realizacja inwestyc;ji
moze zatem wptyngé na postepujgca tam sukcesje wtérng powodujgcg zarastanie tych
obszardéw, na ktére szczegodlnie narazone sg zbiorowiska ugoréw i odtogéw oraz tereny
tgkowe. Szczegodlnie wrazliwe na zmiane stosunkéw wodnych sg szuwary
wielkoturzycowe. Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza pozwoli okresli¢,
czy w zasiegu bezposredniego oddziatywania inwestycji znajdujg sie ww. cenne siedliska,
co pomoze okresli¢ skale oddziatywania przedsiewziecia w fazie realizacji. Na podstawie
Powiatowego Programu Zwiekszania LesistoSci miasta Krakowa na lata 2018-2040
stwierdzono wystepowanie pojedynczych stanowisk kosaéca syberyjskiego (Iris Sibrica) w
poblizu rowéw melioracyjnych oraz w poblizu zbiorowisk zwigzanych z wierzbg rokitg (Salix
rosmarinifolia) oraz wierzbg szarg (S. cinerea).

Wptyw inwestycji na Park Jordana oraz Zalew Nowohucki przy zastosowaniu
proponowanych technologii wydaje sie¢ minimalny z uwagi na zminimalizowanie potrzeby
wycinki roslinnosci juz istniejgcej oraz, w przypadku przystanku AGH i rampy zjazdowej,
zastosowanie technologii, ktéra nie pogorszy stosunkéw wodnych pobliskich obszarow.
Ponadto trasa inwestycji przebiega infrastrukturg drogowa, a w przypadku lokalizacji
przystanku Bulwarowa, zlokalizowanym przy Zalewie Nowohuckim,
juz istniejgcag infrastrukturg tramwajowg. Bezposredni wplyw na roslinnosé na tych
obszarach moze wystgpic jedynie na etapie budowy z powodow wyzej wymienionych.

Rodzinne Ogrodki Dziatkowe Ztoty Rég oraz Widok, zlokalizowane sg w poblizu
przystanku Bronowice, ktéra wykonana bedzie technologig ograniczajgcg obnizenie
poziomu wod gruntowych na tym obszarze. Prace w poblizu ogrodkéw dziatkowych
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prowadzone bedg metodg wykopu otwartego, co zwigzane jest z usunieciem roslinnosci
na obszarze prowadzenia prac. Z uwagi na to, ze prace bedg wykonywane gtéwnie pod
istniejgca arterig komunikacyjna, wptyw na rosliny bedzie znaczgco mniejszy, natomiast
na etapie eksploatacji zauwazalny bedzie pozytywny wptyw na roslinnos¢ w poblizu
inwestycji. Poprawa dostepnosci transportu miejskiego, zmniejszy wykorzystanie
pojazdéw osobowych, generujgcych szkodliwe dla roslin zwigzki powstajgce w wyniku
pracy silnikow spalinowych.

Negatywny wptyw moze wystagpic¢ na etapie budowy, z uwagi na wzmozony ruch pojazdéw,
natomiast w dtuzszej perspektywie czasowej, na etapie eksploatacji, wplyw na inwestycje
bedzie pozytywny.

Oddziatywanie na obszary chronione, w tym Natura 2000

Zgodnie z ,Programem ochrony srodowiska dla miasta Krakowa na lata 2012-2015
z uwzglednieniem zadan zrealizowanych w 2011 roku oraz perspektywg
na lata 2016-2019”, najwazniejsze problemy ochrony przyrody na terenie miasta Krakowa
sg nastepujace:

1)  Zagrozenia siedlisk na obszarach Natura 2000:

a. brak uzytkowania tgk i muraw prowadzgcy do ich zarastania krzewami
i gatunkami ekspansywnymi (np. nawioc),

b.  przesuszenie wskutek probleméw z utrzymaniem wiasciwych warunkow
hydrologicznych;

2)  Brak spdjnej polityki rozwoju terenéw zieleni;
3) Zagospodarowanie terenu prowadzace do przerwania korytarzy ekologicznych;

4)  Gospodarowanie populacjami zwierzat, w tym zapobieganie zagrozeniom
i ucigzliwosciom powodowanym przez zwierzeta towne;

5)  Zagrozenia terendw podmokiych wynikajgce z ich osuszania, zasypywania,
ogolnego spadku poziomu wod gruntowych i regulacji ciekéw;

6)  Czynniki formalno-prawne i finansowe blokujgce proces zalesiania;

7)  Zagrozenia siedlisk ptakéw (gtdwnie jerzykéw) na budynkach poddanych
termomodernizacji;

8) Brak planéw zagospodarowania przestrzennego (obowigzujgcych
lub sporzadzanych) na czesci obszaréw cennych przyrodniczo, w tym na cze$ci
naturowego Debnicko-Tynieckiego obszaru tgkowego;

9) Niewtasciwe gospodarowanie na siedliskach fgkowych, ktérego efektem
jest masowe wystepowanie krocionogow w niektorych dzielnicach miasta;

10) Brak wystarczajgcej ilosci i jakosci skutecznych zabiegdw pielegnacyjnych,
agrotechnicznych poprawiajacych warunki siedliskowe roslinnosci rosngcej
W niesprzyjajgcych warunkach (przesuszenie i nadmierne zageszczenie gruntu, itp.),

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 257



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W
KRAKOWIE
QO010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

16.5

na przyktad przez wprowadzanie gleb strukturalnych lub innych systemow
oraz skutecznych sposobdw ochrony roslinnosci przed skutkami stosowania soli
przy zimowym utrzymaniu drog i chodnikow (pasy drogowe, nawierzchnie piesze,
itp.), np. w formie niskich ogrodzen, turbanowania mtodych drzew, itp.;

11) Zagrozenie form ochrony przyrody zwigzane z zasmiecaniem
oraz zanieczyszczeniem zbiornikéw i ciekdw wodnych;

12) Sprzeczne interesy roéznych grup spotecznych i instytucji w zakresie
zagospodarowania przestrzennego i ochrony przeciwpowodziowej.

Przedmiotowa inwestycja nie wptynie negatywnie na cele obszaréw chronionych,
jak réwniez na wyzej wymienione problemy dotyczgce ochrony przyrody, z ktérymi boryka
sie miasto. Zaleca sie jednak zwrdcenie szczegolnej uwagi na kwestie bioréznorodnosci
i wykorzystania nowoczesnej wiedzy w zakresie ekologii w trakcie projektowania
i realizowania przedmiotowego przedsiewziecia. Ponadto zaleca sie takze ocene wptywu
inwestycji na obszary proponowane do objecia ochrong w zasiegu oddziatywania
inwestyciji.

W odniesieniu do Ogrodu Botanicznego, nie przewiduje sie, aby inwestycja mogta wptyngé
na jego teren. W rozdziale 16.5.2.3.2. stwierdzono, iz przy budowie Stacji nie zaktada sie
koniecznosci obnizania poziomu wody gruntowej poza obrysem wykopéw.

Majgc na uwadze powyzsze informacje na obecnym etapie prac projektowych nie
przewiduje sie, aby projektowana inwestycja wptyneta negatywnie na funkcjonowanie
Ogrodu Botanicznego. Niemniej jednak, powyzsze zagadnienie winno zosta¢ szczegdtowo
przeanalizowane w ramach kolejnych etapéw prac projektowych, przy okresleniu
docelowych rozwigzan konstrukcyjnych i proponowanego systemu odwodnienia wykopow
budowalnych na etapie prac wykonawczych.

Oddziatywanie na gleby, wody powierzchniowe, wody podziemne, powietrze, klimat

i krajobraz

16.5.1 Srodowisko gruntowo-wodne

16.5.1.1 Obiekty przewidziane do wykonania metoda odkrywkowa

Najwiekszych przeksztatceh zwigzanych z powierzchnig terenu i osrodkiem gruntowym
nalezy spodziewac sie dla obiektow kubaturowych budowanych metodg odkrywkows.
Kwestia ta bedzie dotyczy¢ przede wszystkim obiektéw stacyjnych oraz placéw budéw
koniecznych do przewidzenia na etapie realizacji inwestycji. Technologia budowy obiektéw
odkrywkowych bedzie zwigzana z wykorzystaniem $cian szczelinowych jako obudowa
zelbetowych obiektow.

Przystanki podziemne w wiekszosci zostaty projektowane jako dwunawowe, wykonywane
metodg odkrywkowg w technologii stropowej, w obudowie wykopu gtebokiego scianami
szczelinowymi, z uwagi na brak miejsca na przebudowe ciasno utozonej infrastruktury
podziemnej.
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Przyjety uktad konstrukcyjny obiektéw podziemnych jest optymalny w warunkach scistej
zabudowy w bliskim sgsiedztwie i zlokalizowaniu obiektéw przy lub pod skrzyzowaniami
intensywnie obcigzonych ruchem arterii miejskich.

Przedstawiony uktad konstrukcyjny oraz stropowa metoda realizacji nie pozwalajg
na catkowite wyeliminowanie osiadan terenu a ich wptyw na obiekty budowlane i obiekty
infrastruktury podziemnej usytuowane w | strefie niecki osiadan powinien by¢
monitorowany.

Po zakonczeniu prac budowlanych wykop zostanie zasypany i nastgpi odtworzenie
poprzedniego zagospodarowania.

W zakresie warunkéw hydrogeologicznych przyjmuje sie, ze ze wzgledu na technologie
budowy obiektu w szczelnej obudowie ze scian szczelinowych oraz przy wykorzystaniu
poziomej przestony przeciwfiltracyjnej lub warstwy gruntow staboprzepuszczalnych,
odwodnienie robocze majgce na celu odpompowanie wod statycznych nie bedzie
powodowato obnizenia poziomu zwierciadta wdd gruntowych poza obrysem wykopu.
Technologia odwadniania w zadnym przypadku nie moze doprowadzi¢ do powstawania
stref rozluznienia gruntu zwigzanych z sufozjg mechaniczng wywotang wytworzeniem
duzego cisnienia sptywowego w trakcie odwodnienia gtebokich wykopow, wytworzenia
znacznych depresji, przy wystepowaniu migzszych warstw gruntéw roznoziarnistych
(dobrze  uziarnione  piaski, pospdtki). Przyjecie  technologii  odwodnienia
szerokoprzestrzennych wykopow wymaga rozpoznania warunkéw hydrogeologicznych dla
potrzeb odwodnieh budowlanych.

Technologie odkrywkowe wymagajg wykonania wykopu z poziomu terenu w skarpach
lub w obudowie pionowej np. scian szczelinowych. Wymagajg tymczasowe]j przebudowy
sieci uzbrojenia, zamykania/ograniczania ruchu ulicznego. W przypadku kolizji w planie
tunelu z budynkami wymagajg wczesniejszego ich wyburzenia, lub zastosowania
odcinkowo technologii bezwykopowej. Technologia odkrywkowa zastosowana bedzie
jedynie na odcinkach trasy prowadzonych pod ulicami i na terenie niezabudowanym,
z uwagi na koniecznos¢ wyburzenia kolidujgcych z nig budynkami.

16.5.1.2 Tunele

Drazenie tuneli na granicy warstw gruntéw o odmiennych wiasciwosciach urabialnosci
stanowi pewne utrudnienie w procesie drgzenia tuneli i moze powodowac koniecznosé
szczegolnej kontroli parametrow drgzenia, mniejsze postepy drazenia i lokalnie
zwiekszone osiadania terenu. W istniejgcym profilu gruntowym, charakteryzujgcym sie
zmiennoscig poziomu stropu itdbw miocenskich, wystepowaniem podioza skalnego
(budowa zrebowo-blokowa, utwory kredowe i jurajskie) oraz przy zatozeniu przyjetego,
optymalnego wysokosciowo zagtebienia obiektow stacyjnych, nie jest jednak mozliwe
unikniecie drgzenia tuneli na granicy warstw o odmiennych wiasciwosciach urabialnosci.
Tunele na wigekszosci trasy bedg zagtebione czesciowo lub catkowicie ponizej zwierciadta
wody gruntowej.

Budowa tuneli zostanie przeprowadzona przy wykorzystaniu tarczy zmechanizowanej
TBM dostosowanej do drgzenia w zmiennych warunkach geologicznych.
Dopuszcza sie mozliwo$¢ wykorzystania dwoch powszechnie stosowanych typdw maszyn
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dragzgcych, tj. Tarcza Wyréwnywanych Cisnien Gruntowych (EPB Earth Pressure Balance)
lub Tarcza Zawiesinowa (SPB - Slurry Pressure Balance).

Podstawowg zaletg technologii mechanicznego drgzenia tuneli jest wyeliminowanie
koniecznosci odwodnienia roboczego bez naruszania cisnien piezometrycznych
oraz naturalnych drog krgzenia wod podziemnych w osrodku gruntowym. Stosujgc tarcze
TBM dostosowane do zmiennego naporu wod gruntowych i masywy gruntowego zostaje
wyeliminowane zagrozenie migracji wod do przodka.

Urobek z drazenia tuneli — w trakcie drgzenia tuneli

Urobek bedzie transportowany z czofa tarczy do szybu startowego przez system
tasmociaggdéw (tarcza EPB) lub rurociggéw (tarcza SPB). W obrebie szybu startowego
urobek bedzie wydobywany i w przypadku tarczy SPB separowany z zawiesiny
bentonitowej. Po wydobyciu urobek zostanie przebadany pod katem zanieczyszczen.
Do kondycjonowania gruntu podczas drgzenia bedg uzywane srodki biodegradowalne,
neutralne dla srodowiska, dlatego zakfada sie, ze urobek nie bedzie zanieczyszczony.

Urobek od momentu jego wydobycia, poprzez transport, sktadowanie i ewentualny odzysk
powinien by¢ kontrolowany. Materiat gruntowy zanieczyszczony chemicznie bedzie
sktadowany w odpowiednio zabezpieczonych miejscach, a nastepnie wywozony w celu
jego unieszkodliwienia. W zaleznosci od otrzymanych wynikéw badan urobku,
masy ziemne mogg by¢ wykorzystane do celéw budowlanych w miejscu ich wytworzenia,
badz przekazane do zagospodarowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Rodzaj powstatego w trakcie przejscia tarczy TBM urobku jest uzalezniony od litologii
utworow podtoza znajdujgcych sie w obrebie planowanej trajektorii przejscia tunelu.

W zakresie warunkéw hydrogeologicznych przyjmuje sie, ze ze wzgledu na technologie
budowy obiektéw w szczelnej obudowie ze Scian szczelinowych oraz przy wykorzystaniu
poziomej przestony przeciwfiltracyjnej lub warstwy gruntéw staboprzepuszczalnych,
odwodnienie robocze majgce na celu odpompowanie wdd statycznych nie bedzie
powodowato obnizenia poziomu zwierciadta wdéd gruntowych poza obrysem wykopu.
Technologia odwadniania w zadnym przypadku nie moze doprowadzi¢ do powstawania
stref rozluznienia gruntu.

Spodziewana litologia urobku

Na odcinku Rondo Polsadu do przystanku podziemnego Rondo Mtynskie przewiduje sie,
ze urobek bedg stanowity gtownie utwory czwartorzedowe - utwory niespoiste
wyksztatcone jako piaski roznej granulacji, zwiry i pospotki.

Od przystanku podziemnego Rondo Mtynskie, przez przystanek Olsza i Rondo Mogilskie
do przystanku podziemnego Dworzec Gtéwny, planowany tunel bedzie przebiegat na
pograniczu osadow itow miocenskich i utworow piaszczysto-zwirowych.

Odcinek od Dworca Gtéwnego do Starego Miasta przechodzi gtéwnie przez utwory
czwartorzedowe — utwory niespoiste wyksztatcone jako piaski réznej granulaciji,
zwiry i pospotki. Lokalnie wylaniajg sie zreby skat wapiennych jury i kredy.
W obszarze przystanku Stare Miasto tunel wchodzi w osady spoiste miocenu, kontynuujac
w tychze osadach swaj bieg do przystanku AGH.
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16.5.2

Na odcinku tunelowym pomiedzy przystankami Bronowice — Rondo Ofiar Katynia
przewiduje sie, ze urobek beda stanowity gtéwne utwory czwartorzedowe reprezentowane
przez nawodnione utwory piaszczysto-zwirowe, lokalnie wystepuje rumosz gliniasty,
oraz podtoze miocenskie.

Wody powierzchniowe i podziemne

Szczegotowe informacje na temat charakterystyki wod powierzchniowych i podziemnych
zostaty ujete w rozdziale 3.5.5.

16.5.2.1 Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Szczegobtowy opis wod powierzchniowych zostat przedstawiony w rozdziale 3.5.5.1.

Ponizej, wstepnie przeanalizowano kolizje i zblizenia do istniejgcych ciekow i zbiornikow
majgc na uwadze lokalizacje inwestycji z zachodu na wschod.

W ramach kolejnych etapéw prac projektowych, majgc na uwadze docelowe rozwigzania
budowlane, nalezy przeanalizowa¢ wplyw inwestycji na cele srodowiskowe jednolitych
czedci woéd powierzchniowych okreslonych w Rozporzgdzeniu Dyrektora Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 10 pazdziernika 2017 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie warunkow korzystania z wod regionu wodnego Goérnej Wisty
Nr 4/2014 z dnia 16 stycznia 2014 r.

Na etapie budowy i eksploatacji przedsiewziecia kluczowa jest odpowiednia gospodarka
wodno-$ciekowa jak réwniez dbatos¢ o wilasciwe funkcjonowanie urzgdzen
oczyszczajgcych. Prace budowlane powinny zosta¢ zorganizowane w taki sposob,
aby nie doprowadzi¢ do zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego.

16.5.2.1.1 Réw odwadniajgcy, ul. Jasnogorska, Bronowice

Przebieg rowu zostat opisany w ramach rozdziatu 3.5.5.1.1.1

Réw jest zlokalizowany wzdtuz projektowanych toréw linii tramwajowej prowadzgcej
do Zajezdni Stelmachéw (poczatek zblizenia ma miejsce w lokalizacji skrzyzowania
przebiegu trasy z ul. Jézefa Chetmonskiego) oraz w obrebie Zajezdni Stelmachéw
(prostopadle przecina jej centralng czes¢). Nastepnie kontynuuje sie w kierunku
potudniowo wschodnim wzdtuz potnocno-wschodniej granicy Zajezdni.

W ramach kolejnych etapow prac projektowych, dla ktérych przedstawiony zostanie
docelowy uktad Zajezdni, nalezy przeanalizowa¢ zasadnosc¢ przebudowy rowu z uwagi na
jego zblizenie i bezposrednig kolizje z projektowanym obiektem.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 261



STUDIUM WYKONALNOSCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO TRANSPORTU SZYNOWEGO W
KRAKOWIE
QO010-ILF-T6D-000-GEN-SPC-5602/Rew. | 05.2021

16.5.2.1.2 Zbiornik wodny przy ulicy Basztowej.

Lokalizacja i charakterystyka obiektu zostata zaprezentowana w rozdziale 3.5.5.1.2.2

Obiekt jest zlokalizowany w odlegtosci ok. 30 m od obrysu odcinka tunelowego pomiedzy
przystankami Stare Miasto i Dworzec Gtowny.

Z uwagi na charakterystyke zbiornika (obiekt sztuczny z wybetonowanymi brzegami
i dnem, zasilany wodg z wodociggdw i posadowiony na nasypach) nie stwierdza sie
wplywu na stan jakosciowy i ilosciowy obiektu w wyniku realizacji i eksploatacji inwestycji.

16.5.2.1.3 Biatucha (Pradnik)

Przebieg i charakterystyka cieku Biatucha zostaty szczegdtowo opisane w ramach
rozdziatu 3.5.5.1.1.2

Planowana lokalizacja linii tramwajowej — odcinek tunelowy, przekracza ciek
w km ok. 11+900 w rejonie przeciecia sie biegu rzeki z ulicg Olszyny. Projektowana
gtebokos$¢ stropu odcinka tunelowego pod dnem cieku zostata okre$lona na ok. 8,5 m.

Z uwagi na charakter pracy maszyny TBM, litologie nadktadu (przemarsz tarczy
w nawodnionych utworach czwartorzedowych) oraz przewidywang gtebokos¢ dna cieku,
nie przewiduje sie wptywu robét na poziom wod i ich skfad jakosciowy w rzece w trakcie
realizacji i eksploatacji inwestyciji.

16.5.2.1.4 Suddét Dominikanski

Przebieg potoku Rozrywka zostat szczegdtowo opisany w ramach rozdziatu 3.5.5.1.1.3.
Nadmienia sie ze przebieg w miejscach zblizenia/kolizji z projektowang inwestycjg zostat
wyznaczony w oparciu o wizje w terenie, analize map zasadniczych i miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

Odcinek tunelowy linii tramwajowej razem z lokalizacjg przystankéw podziemnych Rondo
Polsadu, Rondo Miynskie i Olsza przebiega w bezposrednim sgsiedztwie lub nakfada sie
w planie na odcinku 10+530 — 11+910 km na przebieg omawianego cieku.

Nadmienia sig, ze kolizja cieku ze stacjg Rondo Polsadu zostata rozwigzana w ramach
inwestycji KST.

W obrebie stacji Olsza przewidziano przebudowe kanatu na trase docelowg przed
przystgpieniem do budowy korpusu stacji metra. Wstepnie zaplanowano koniecznosc¢
przetozenia kanatu na nowg trase po zachodniej stronie stacji. Nowy kolektor nalezy
potaczyc¢ z istniejgcym za pomocg komor po potudniowej i potnocnej stronie staciji.

W ramach powyzej przedstawionej lokalizacji inwestycji wzgledem cieku, na kolejnych
etapach prac projektowych nalezy zweryfikowa¢ gtebokos¢ i s$rednice kolektora
prowadzgcego wody ze strony pétnocno-zachodniej do cieku Biatucha
oraz zinwentaryzowac¢ faktyczny przebieg potoku poprowadzonego kolektorem na tym
odcinku.
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Na odcinkéw tunelowych, niweleta trasy w wymienionych punktach zagtebiona jest na
minimum 8m, co nie powoduje kolizji z potokiem a przebudowa potoku we wskazanych
miejscach nie jest konieczna.

16.5.2.1.5 Zalew Nowohucki

Lokalizacja i charakterystyka obiektu zostata zaprezentowana w rozdziale 3.5.5.1.2.1

Zalew Nowohucki jest usytuowany w odlegtosci ok. 30 m w kierunku N od lokalizaciji
przystanku naziemnego Bulwarowa w kilometrazu ok. 3+400.

Z uwagi na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury torow tramwajowych w opisywane;j
lokalizacji projektowanej inwestycji, nie przewiduje sie wplywu na stan jakosciowy
i ilosciowy wod Zalewu Nowohuckiego w wyniku realizacji i eksploatacji inwestyciji.

16.5.2.1.6 Dtubnia

Przebieg i charakterystyka cieku Dtubnia zostaty szczegotowo opisane w ramach rozdziatu
3.551.14.

Omawiany ciek jest zlokalizowany w obrebie naziemnego odcinka tramwajowego,
w rejonie mostu w ciggu Alei Solidarnosci oraz skrzyzowania z ulica Melchiora
Wankowicza. W rejonie przekroczenia, koryto rzeki jest wciete w utwory
staboprzepuszczalne, a zwierciadto wody w rzece jest zawieszone w stosunku do poziomu
wod podziemnych.

Z uwagi na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury torow tramwajowych w opisywane;j
lokalizacji projektowanej inwestycji, nie przewiduje sie wptywu na stan jakosciowy
i ilosciowy cieku w wyniku realizacji i eksploatacji inwestyciji.

16.5.2.2 Odziatlywanie na wody podziemne i zagrozenia wynikajagce z uwarunkowan
hydrogeologicznych

Oddziatywanie projektowanej inwestycji na wody podziemne, gtdwnie w postaci tuneli
i gtebokich wykopow, bedzie przyczyng lokalnych zmian warunkéw hydrogeologicznych
(poziomu zwierciadta wody, kierunkéw przeptywu wédd podziemnych, zasilania, itp.)
oraz stanowi¢ bedzie potencjalne ognisko zanieczyszczenia wod podziemnych gtownie na
etapie budowy. Projektowane obiekty rozpatrywanego wariantu inwestycji bedg na swojej
trasie  napotyka¢ zmienne warunki  hydrogeologiczne  wynikajace  gtdwnie
z ich relacji do zwierciadta wody podziemnej pierwszego poziomu wodonosnego
oraz obecnosci w podtozu poziomow prowadzgcych wody pod cisnieniem.

Rodzaj, charakter i stopien zagrozenia dla srodowiska na etapie realizacji projektowanego
przedsiewziecia i jego eksploatacji bedzie rézny. Dla przedsiewziecia jakim jest budowa
szybkiego szynowego transportu w Krakowie, nie zaktada sie jego likwidacji,
wiec nie ma potrzeby rozpatrywania zagrozen na tym etapie.
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Ponizej przedstawiono przewidywane zagrozenia dla srodowiska zaréwno dla etapu
realizacji jak i eksploatacji z ich opisem i okresleniem uwarunkowan, z ktorych wynikajg.
Okreslono réwniez problemy jakie mogg pojawi¢ sie przy realizacji inwestycji w zwigzku ze
stwierdzonymi uwarunkowaniami hydrogeologicznymi.

16.5.2.2.1 Oddziatywanie na wtasciwosci fizykochemiczne wéd podziemnych

Trasa planowanego przedsiewziecia przebiega w catosci przez obszary zurbanizowane,
gdzie na wiekszoéci obszaru tto hydrogeochemicznie jest silnie zmienione
antropogenicznie, dotyczy to rejondw zachodnich oraz w centrum Krakowa.
Wody podziemne poziomu czwartorzedowego tarasu niskiego Wisty (czyli generalnie
od Rudawy do Pradnika) zawierajg ponadnormatywne zawartosci zelaza i manganu
(co jest cechg geogeniczng) ale tez sg zmienione w wyniku antropopresji.

W ramach Studium hydrogeologicznego dokonano réwniez oceny jakosci waod
podziemnych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu
jednolitych czesdci wod podziemnych (Dz.U. 2019, poz. 2148). Wyniki pobranych
i przebadanych probek wody gruntowej rozdziale 3.5.5.7.

Odnoszac jakos¢ wod podziemnych w w/w rejonie do Rozporzgdzenia Ministra Zdrowia
z dnia 7 grudnia 2017 r. w sprawie jako$ci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi
(Dz. U. 2017, poz. 2294) mozna stwierdzi¢, ze wymagania dla wody przeznaczone;j
do spozycia przez ludzi najczesciej przekracza zawartos¢ manganu, chlorkéw
i azotynow, rzadziej azotanow, a w pojedynczych przypadkach pozostatych parametrow.

W obszarze tym, woda z poziomu czwartorzedowego jest eksploatowana tylko
w pojedynczych, ujeciach o niewielkim poborze (gtéwnie dla szpitali) stanowigc dla nich
wymagane przepisami rezerwowe zrodto zaopatrzenia w wode.

We wschodniej czesci terenu przedsiewziecia zlokalizowane sg nastepujace ujecia wody:
ujecie zbiorowego zaopatrzenia w wode dla ludzi — Mistrzejowice oraz ujecie wody
w ramach Pasu "A", niemniej jednak jest to rejon odcinka naziemnego projektowanej
inwestycji. Odcinki tunelowe szybkiego tramwaju zlokalizowane sg na zachod od
powyzszych ujec.

Z uwagi na brak kolizji czesci tunelowych/podziemnych projektowanej inwestycji z ujeciami
wod podziemnych oraz strefami ich ochrony nie przewiduje sie wptywu projektowanego
przedsiewziecia na przedmiotowe strefy.

Zagrozeniem dla jakosci wod czwartorzedowych mogg by¢ ewentualne przebicia
hydrauliczne powodujgce doptyw wysoko zmineralizowanych woéd z warstw jurajskich
i neogenskich (nawiercone otworami z wodg pod duzym naporem i samowyptywami),
w wodach tych ponadto moze by¢ siarkowodor.

Ze wzgledu na specyfike projektowanej inwestycji w trakcie jej eksploatacji nie przewiduje
sie jej wptywu na zmiane witasciwosci fizykochemicznych wdd podziemnych pod
warunkiem, ze prace budowlane dla catego szybkiego tramwaju bedg witasciwie
zaprojektowane i wykonane.
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16.5.2.2.2 Oddziatywanie na stany pozioméw wéd podziemnych

16.5.2.2.2.1 WYysokie zawodnienie warstwy wodonos$nej

W rejonie badan obejmujgcych projektowang trase tunelu szybkiego tramwaju oraz
Zlokalizowane na nim obiekty, zasadniczym poziomem wodonosnym jest poziom
czwartorzedowy, w ktérym wydzielono Gtowny Zbiornik Wod Podziemnych (GZWP) 450 —
Dolina rzeki Wista (Krakow), udokumentowany w 2015 r. (Gorka J. i inni, 2015).

Podstawg wydzielenia GZWP 450 byly dobre parametry hydrogeologiczne
czwartorzedowych utworéw wodonos$nych, przy czym zbiornik ten zostat wyznaczony
na podstawie kryteriéw indywidualnych (przyjetych dla obszaréw deficytowych): wydajnos¢
z pojedynczego otworu powyzej 40 mdh, wydajno$¢ ujecia 5 tys. md
(a nawet ponad 2,5 tys. m¥d). Kryterium przewodnosci, jedno z podstawowych kryteriow
dla wydzielenia GZWP nie zostato jednolicie okreslone, ale obszar zbiornika obejmuje
czesc¢ struktury hydrogeologicznej, w obrebie ktorej wartosé przewodnosci hydraulicznej
wynosi co najmniej 6 m?/h.

Przy wyznaczaniu granic zbiornika uwzgledniono réwniez aktualne i perspektywiczne
mozliwosci wykorzystania wod, dostepnos¢ waod, techniczne mozliwosci ich eksploatac;i
oraz jakos¢ wod i ich naturalne zabezpieczenie, dlatego tez ze zbiornika wytgczono
obszary tarasu niskiego Wisty, w obrebie ktérego wody podziemne charakteryzujg
sie stabym stanem chemicznym.

Tak wiec, odcinki projektowanego podziemnego tramwaju przebiegajgce przez centrum
Krakowa (od AGH przez Stare Miasto i Rondo Mogilskie do ul. Pilotéw - Brodowicza
zlokalizowane sg w czwartorzedowej warstwie wodonosnej o tak samo dobrych
parametrach hydraulicznych (przewodno$ciach, wydajnosciach)
jak w GZWP 450, ale niewtgczonych do zbiornika gtownie ze wzgledu na jako$¢ wody.
Nalezy wiec stwierdzi¢, ze w ramach odcinkéw tunelowych poza fragmentami
na potnocnym - zachodzie i zachodzie (rejon: ul. Jasnogérska - Bronowice), pétnocy
(rejon: Pradnik Czerwony) inwestycja projektowana jest w utworach czwartorzedowych -
silnie zawodnionych piaskach i zwirach. Tunele i obiekty (w przewadze) zlokalizowane sg
znacznie ponizej zwierciadta wody o charakterze swobodnym.

Migzszos¢ utworéw czwartorzedowych jest zalezna od rzezby starszego podtoza i zmienia
sie w granicach od 10 do 14 m w zachodniej czesci obszaru badan i w centrum Krakowa,
gdzie utwory aluwialne na duzych obszarach, sg pokryte nasypem antropogenicznym
0 migzszosci dochodzgcej do kilku metréw, o migzszosci do 20 metrow
(lokalnie nawetponad 20 m) w obrebie stozka Pradnika i 25-30 m.
Wyksztatcenie litologiczne utworéw wodonosnych czwartorzedu jest w miare jednolite;
praktycznie na wiekszosci obszaru wystepuje warstwa piaszczysto-zwirowa,
na ogot bez przewarstwien ilasto-pylastych (lub z takimi przewarstwieniami o niewielkiej
migzszosci). Zréznicowanie tego poziomu wystepuje w profilu pionowym pod wzgledem
sktadu ziarnowego: najgrubszy materiat (przewaga utwordw gruboziarnistych i zwirowych)
wystepuje w spggowej czesci warstwy wodonosnej, nad nimi wystepujg piaski o réznym
uziarnieniu i zapyleniu. Uktad ten w rozprzestrzenieniu poziomym jest zaktocony przez
osady stozkéw naptywowych Pradnika, gdzie wierzchnia warstwa piaskéw jest
zredukowana na rzecz zwirow i otoczakéw. Wyksztatcenie utworéw wodonos$nych
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powoduje, ze wspotczynnik filtracji osigga najwieksze wartosci w czesci spggowej, ktore
zmniejszajg sie ku powierzchni. Wartosci wspotczynnika filtracji utworéw wodono$nych
wynoszg najczesciej od 2,0 x 10-4 do 5,0 x 10-4 m/s (od 17 do 45 m/d), przy czym wieksze
wartosci sg generalnie zwigzane ze zwirami zalegajgcymi w obnizeniach stropu miocenu,
natomiast mniejsze z piaskami, na obszarach plytkiego wystepowania podtoza
czwartorzedu.

Tunele podziemnego tramwaju projektowane sga w spggowej strefie utworow
czwartorzedowych, gdzie w wyksztatceniu litologicznym wystepuja gtownie Zzwiry
(o réznej migzszosci), lokalnie z otoczakami, w ktérych wspoétczynnik filtracji osigga
wartosci 1x 10-3 m/s i wyzsze (ponad 80 m/d) co przektada sie na duze zawodnienie
(wydajnosci) tych utworéw, ktére ma znaczenie zarowno na etapie realizacji inwestyciji jak
i jej eksploatacji, szczegdlnie na odcinkach zlokalizowanych prostopadle do kierunku
przeptywu wodd (szczegdlnie wykonywanych w technologii $cian szczelinowych/
szczelnych) i w otoczeniu projektowanych na tych odcinkach przystankéw podziemnych.
Obiekty te, posadowione na gtebokosci okoto 15 m (srednio) w wiekszosci w utworach
stabo przepuszczalnych podtoza, w scianach szczelinowych przestaniajg caty zawodniony
profil czwartorzedowy, stanowigc sztuczne przegrody na dtugosci okoto 120 m.
Woda cho¢ "optynie" te obiekty, to w bezposrednim zderzeniu z nimi na pewno ulegnie
podpietrzeniu, ktérego wysokosc i zasieg trudno oszacowac na tym etapie.

Odcinkami  wymagajagcymi w sposob szczegdlny dalszej analizy w ramach
przedstawionego zagadnienia s3a:

e Odcinek rampy zjazdowej do tunelu oraz w szczegdlnosci odcinek tunelowy
wykonywany w Scianach szczelinowyc